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1 Scopo 

Il Piano settoriale dei trasporti Parte Infrastruttura stradale (SIN) è stato varato dal Consiglio fe-

derale per la prima volta nel giugno 2018. Nel frattempo, l’approvazione della Parte programma-
tica del medesimo piano (Mobilità e territorio 2050 in data 20 ottobre 2021), il Programma di svi-

luppo strategico strade nazionali (PROSTRA) e le evoluzioni riguardo alla progettazione degli 

interventi ne hanno resa necessaria una revisione. La seconda edizione (SIN2025) garantisce 
l’aggiornamento dei contenuti della Parte concettuale.  

Il presente rapporto esplicativo ha l’intento di:  

• presentare i fondamenti del SIN2025 e le modifiche rispetto alla 1ª edizione del documento 
(capitolo 2); 

• motivare la scelta delle opere pertinenti al Piano settoriale (capitolo 3);  

• illustrare metodo e processo seguiti in fase di elaborazione, nonché documentare i risultati 
della partecipazione alla consultazione (capitolo 4).  

Questo testo è destinato da un lato ai fruitori del SIN2025, come ausilio per tracciare le varia-
zioni apportate a livello di contenuto, e dall’altro alle autorità federali e cantonali che hanno assi-

stito e partecipato alla messa a punto del piano; dal presente rapporto dovrebbero poter evin-
cere come sono stati gestiti i loro spunti e quali ulteriori tematiche sono state introdotte in virtù 

del loro contributo. Fondamentalmente, il SIN funge da base per la collaborazione e il coordina-

mento territoriale con Cantoni e terzi in merito a progetti specif ici.  

In fase di attuazione della prima edizione del 2018 (SIN2018, «SIN1»), per quanto riguarda il 
potenziamento delle strade nazionali è emerso un certo parallelismo con i processi e gli impegni 

informativi del Programma di sviluppo strategico strade nazionali (PROSTRA). In sostanza si 
prevede di aggiornare il SIN ogni quattro anni in alternanza al decreto PROSTRA. La Fase di 

potenziamento 2023 del PROSTRA 2022 è stata oggetto di referendum in data 24 novembre 

2024; in tale occasione il popolo ha respinto i sei progetti proposti dal Governo e dall’Assem-
blea federale. Per questo e altri motivi, il DATEC ha deciso di conferire a un gruppo di esperti 

l’incarico «Trasporti ‘45», volto all’attribuzione delle priorità fra i progetti dei due Programmi di 

sviluppo strategico, Ferrovia e Strade nazionali, in sintonia con le misure contenute nei pro-
grammi di agglomerato.  

Il presente aggiornamento prevede pertanto la revisione totale della Parte concettuale: tale revi-

sione riguarda però soltanto una selezione minima di interventi che non sono oggetto di analisi 
nel quadro dell’incarico affidato al gruppo di esperti. Non essendo questi interventi selezionati in 

discussione dal punto di vista della pianificazione, lo scopo è di non bloccarne la procedura di 

approvazione dei piani. Per non anticipare i risultati dell’incarico in corso , lo stato di avanza-
mento (iter decisionale e fase di coordinamento) delle restanti Schede di coordinamento esi-

stenti NON sarà aggiornato.  
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2 SIN2025 

 

2.1 Fondamenti 

Il Piano settoriale dei trasporti, parte Infrastruttura stradale, 2ª edizione («SIN2025»), è il risul-

tato della revisione complessiva della 1ª edizione. La Parte concettuale è stata notevolmente 
snellita, per motivi di leggibilità, e integrata con alcune novità. Rimangono invariati i fondamenti: 

il SIN2025 adempie alle funzioni chiave di piani settoriali e programmatici della Confedera-

zione1, che includono pianif icazione, coordinamento e informazione.  

• Funzione di pianificazione: le tipologie di interventi pertinenti al Piano settoriale presenti 
nel SIN2025 sono in linea con contenuti e propositi in materia di perfezionamento continuo 
della rete delle strade nazionali. 

• Funzione di coordinamento: il SIN2025 coordina i progetti all’interno degli Uf f ici federali 
con altri piani settoriali, con le aree protette e inventariate di importanza sovraordinata non-
ché con i piani direttori cantonali in vigore. 

• Funzione informativa: la parte concettuale del SIN2025 descrive le attività della Confede-
razione in adempimento ai compiti di pertinenza territoriale relativi alla rete delle strade na-
zionali. Le schede di coordinamento presentano lo stato aggiornato delle opere pertinenti al 
Piano settoriale.  

Rispetto al SIN2018, il SIN2025 prevede soltanto due opere aggiornate e una nuova. A dif fe-

renza dell’edizione 2018, ogni opera ha una scheda di coordinamento specifica e non sono più 
previste schede con raggruppamenti di interventi a livello regionale.  

Inoltre, nell’aggiornamento 2025 diverse opere passano alla fase «Statu quo», perché il coordi-

namento a livello territoriale è concluso, oppure sono già state o stanno per essere realizzate.  

2.2 Struttura del SIN 

Il SIN si compone di due sezioni, Parte concettuale e Schede di coordinamento.  

La Parte concettuale rientra nel quadro dei piani settoriali della Confederazione e di altri dos-

sier af f ini, illustra gli obiettivi in termini di perfezionamento continuo delle inf rastrutture delle 
strade nazionali e spiega le tipologie di interventi pertinenti al Piano settoriale. Evidenzia altresì 

le principali interazioni fra territorio, trasporti e ambiente, dettagliando in che modo si intende 

af f rontarle. Nel farlo fa riferimento alle disposizioni della Parte programmatica. Ha carattere teo-
rico e costituisce il punto di partenza per diversi obiettivi e funzioni delle strade nazionali. Sulla 

base delle tipologie progettuali pertinenti al Piano settoriale vengono motivate le opere nei di-
versi ambiti di intervento e formulati gli obiettivi fissati per le infrastrutture delle strade nazionali 

nonché da tenere in considerazione in fase di realizzazione.  

Le Schede di coordinamento illustrano le opere pertinenti al Piano settoriale, organizzate per 
area geografica secondo le regioni di intervento in conformità alla Parte programmatica. Di cia-

scuna opera sono fornite denominazione e motivazione, ne viene descritta la funzione, illustrato 

il procedimento e indicato lo stato della delibera e del coordinamento.  

 
1 Ufficio federale dello sviluppo territoriale (2022): Strumento di lavoro per le concezioni e i piani settoriali 
della Confederazione.  
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2.3 Novità del SIN2025 

Il SIN2025 è sostanzialmente una versione aggiornata e semplif icata del documento prece-
dente. Gli aggiornamenti tengono conto in particolare dei seguenti sviluppi.  

• Con la Parte programmatica del Piano settoriale dei trasporti, il Consiglio federale in data 
20.10.2021 ha varato una nuova cornice per le sezioni relative a Inf rastruttura ferroviaria, 
aeronautica, stradale e della navigazione. La Parte concettuale del SIN2025 fa riferimento 
alle dichiarazioni strategiche della Parte programmatica.  

• Il Programma di sviluppo strategico strade nazionali (PROSTRA 2022) è stato elaborato pa-
rallelamente al SIN2025 e adottato dal Parlamento nel 2023. A novembre 2024 si è tenuto 
un referendum sui progetti della Fase di potenziamento 2023 e il popolo ha respinto il piano 
di f inanziamento degli interventi proposti. Il PROSTRA 2022 è un’importante fonte per lo 
sviluppo delle infrastrutture delle strade nazionali. Gli aggiornamenti contenuti nel SIN2025 
non sono intesi ad anticipare l’incarico «Trasporti ‘45», attualmente in corso ad opera di un 
gruppo di esperti. Perciò le schede di coordinamento con riferimento al PROSTRA non ven-
gono né aggiornate né modificate. Quelle del SIN2018 relative ai progetti PROSTRA conti-
nuano a basarsi sul contenuto degli interventi precedentemente approvati dal Consiglio fe-
derale, secondo il progetto generale e i decreti PROSTRA varati.   

• Tra gli altri piani settoriali della Confederazione, per il SIN2025 è particolarmente interes-
sante quello relativo all’infrastruttura ferroviaria (SIS), perché nella pianif icazione generale 
dei trasporti della Confederazione gran parte dei fondamenti e requisiti sono simili. In fase 
di elaborazione del SIN2025 ci sono stati scambi e contatti con l’Uff icio federale dei tra-
sporti (UFT). La parte concettuale del documento è stata semplificata sull ’esempio del SIS.  

• Sono stati presi in considerazione anche altri piani settoriali e programmatici nella loro ver-
sione modif icata.  

• Le schede di coordinamento del SIN2025 sono state aggiornate allo stato attuale dei piani 
direttori cantonali, ai quali si rimanda nelle schede stesse, e sono state riviste sulla base dei 
contenuti dei programmi di agglomerato della 4a generazione.  

• Per le opere aggiornate o nuove del SIN2025 l’USTRA ha provveduto a compilare le 
schede con gli stati di avanzamento aggiornati dei progetti.  

Il documento presenta anche approfondimenti specif ici.  

• Le tre opere, di cui due aggiornate e una nuova, del SIN2025 sono descritte dettagliata-
mente nelle schede di coordinamento, tenendo conto anche dei loro ef fetti.  

• Per quanto riguarda la mobilità ciclistica, la legge sulle vie ciclabili (in vigore dall’1.1.2023), 
analogamente a quanto avvenuto per percorsi pedonali e sentieri, ha assegnato alla Confe-
derazione nuovi impegni, formulati nella Parte concettuale. 
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2.4 Sinossi modifiche Parte concettuale 

Rispetto al SIN2018 la Parte concettuale del SIN2025 è snellita. La seguente tabella illustra le 
tipologie di intervento presenti nel SIN2025 e a quali corrispondono nel SIN2018. Diverse tipolo-
gie del SIN2018 non sono state riprese, perché in parte già prive di interventi corrispondenti. 
Nella versione attuale questo vale per il completamento della rete viaria nazionale, perché gli 
interventi nel f rattempo sono stati approvati (ad es. N4 Axenstrasse), oppure esclusi dal decreto 
sulla rete (N1Zürcher «Ypsilon») o sospesi dalle autorità incaricate dell’approvazione dei piani e 
di conseguenza non sono più aggiornati (N5 Westast Biel/Bienne). 

Per poter trattare interventi pertinenti al Piano settoriale ma che non corrispondono ad alcuna 
delle tipologie descritte, è possibile verificarne l’obbligo di inserimento nel piano per caso speci-
f ico. Questa possibilità comprende anche «l’esame della rilevanza per l’iscrizione nel Piano set-
toriale», come previsto nello «Strumento di lavoro per le concezioni e i piani settoriali della Con-
federazione». 

 

Cap. Tipo intervento SIN2025 Corrispondenza nel SIN2018 

3.1 Ampliamento infrastrutturale a garan-

zia di funzionalità  

Capitolo 4.2: Programma eliminazione dei 

problemi di capacità (PEB) / Programma di 
sviluppo strategico strade nazionali 

(PROSTRA) 

3.2 Corsia dinamica (CorsDin/PUN) Capitolo 4.5: Corsia dinamica 

3.3 Costruzione e ampliamento svincoli Capitolo 4.6: Svincoli 

3.4 Aree di stazionamento e centri di 

controllo traf f ico pesante 

Capitolo 4.7: Aree di stazionamento, aree di 

attesa e centri di controllo del traffico pesante 

3.5 Analisi dell’obbligo di inserimento nel 
Piano settoriale per caso specif ico 

(esame caso per caso) 

Capitolo 4.8: Inf rastrutture per la mobilità 
lenta  

Capitolo 4.11: Corridoi faunistici 

  Stralciati rispetto al SIN2018 

  Capitolo 4.1: Decreto sulla rete stradale e 

completamento della rete 

  Capitolo 4.3: Pianif icazione manutentiva 

  Capitolo 4.4: Gestione del traf f ico 

  Capitolo 4.9: Risanamento fonico e prote-

zione dall’inquinamento acustico 

  Capitolo 4.10: Prevenzione degli incidenti ri-

levanti (OPIR) 

 

Gli impegni non più inclusi come tipo di intervento nel SIN2025, poiché riguardano prevalente-
mente opere non pertinenti al Piano settoriale, continuano a essere ottemperati nel contesto 

della pianificazione manutentiva (inquinamento acustico, prevenzione di incidenti rilevanti), delle 

misure per evitare la formazione di code (gestione del traffico) e dai rispettivi Cantoni (completa-
mento della rete).  

Inoltre, il SIN2025 presenta alcune modif iche formali rispetto alla prima edizione.  

• La def inizione della pertinenza al Piano settoriale è stata semplif icata in attuazione della 
Parte programmatica del Piano settoriale dei trasporti e in linea con la parte Inf rastruttura 
ferroviaria.  

• Ogni intervento ora è presentato su una scheda di coordinamento specif ica, mentre nella 
prima edizione era stata fatta una ripartizione a livello territoriale, ovvero una scheda poteva 
contenere più opere situate nella stessa area geograf ica (cf r. parte Schede di coordina-
mento).  
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2.5 Sinossi modifiche Schede di coordinamento 

 

L’ultima modifica del decreto sulla rete delle strade nazionali risale al 2023 e ha comportato 
l’esclusione di alcuni tratti. Di conseguenza, gli interventi previsti su tali tratti sono stati rimossi 
dal Piano settoriale, in particolare quelli riferiti al vecchio progetto dismesso della cosiddetta 
“Ypsilon” di Zurigo (Zürcher-Y). Gli aggiornamenti contenuti nel SIN2025 non sono intesi ad an-
ticipare l’incarico «Trasporti ‘45», affidato dal DATEC a un gruppo di esperti e attualmente in 
corso. Pertanto, gli interventi del PROSTRA descritti nelle schede di coordinamento non ven-
gono né modificati, né integrati, né aggiornati. Questo vale anche per gli interventi non inclusi 
nel PROSTRA che attualmente non sono in fase di pianificazione e progettazione con scadenze 
stringenti.  

Le schede di coordinamento del SIN2018 per i progetti PROSTRA e per altri interventi che non 
necessitano di modifiche urgenti non saranno aggiornate, nonostante la pianif icazione ulterior-
mente avanzata. La base di riferimento rimane costituita dai contenuti deliberati in precedenza 
dal Consiglio federale, ad esempio secondo il progetto generale e i decreti PROSTRA appro-
vati. Questo passaggio è necessario perché il SIN2025 non prevede ancora di scorporare le 
schede di coordinamento regionali.  

Gli interventi scritti in corsivo corrispondono a richieste di terzi; per quelli scritti in rosso sono 
previste schede di coordinamento aggiornate o nuove, contestualmente alla versione aggior-
nata del SIN. I numeri delle schede di coordinamento fanno riferimento al SIN2018 e possono 
dif ferire da quelli aggiornati nel SIN2025. Questo è dovuto al fatto che nel SIN2018 diversi inter-
venti erano stati accorpati in un’unica scheda, mentre nel SIN2025 e nelle future revisioni delle 
schede ciascun intervento sarà trattato separatamente.   

 

Area metropolitana di Zurigo 

Interventi SIN2018 Scheda di 
coordinam. 

SIN1 

Stato 
coordinamento 

SIN1 

N11 Zürich Flughafen Kloten – Verzweigung Zürich Nord 1.1 IP
2
 

N1 Glattalautobahn 1.1 IP 

N1 PUN Verzweigung Zürich Nord - Verzweigung Brüttisellen 1.1 DA
3
 

N3/4 Westumfahrung Zürich 1.2 IP 

Pannenstreifenumnutzung N3 Zürich-Wollishofen – Thalwil 1.3 DA 

Pannenstreifenumnutzung N3 Wädenswil – Richterswil 1.4 DA 

Anschluss N3 Schindellegi (Halten) 1.5 RI
4
 

Anschluss N3 Wangen Ost 1.5 RI 

Wildtierquerung N3 Wägital-Buechberg-Kaltbrunn (SG27/SZ11) 1.5 RI 

Wildtierquerung N1 Bassersdorf (ZH21) 1.6 RI 

Wildtierquerung N1 Effretikon-Winterthur (ZH20) 1.6 DA 

N1 Umfahrung Winterthur 1.7 RI 

Wildtierquerung N1 und N7 Attikon (ZH18) 1.7 RI 

N4 Schaffhausen, 2. Röhre Fäsenstaubtunnel 1.8 RI 

N1 Wettingen Dietikon 8.1 IP 

 

 
2
 IP = informazione preliminare 

3
 DA = dato acquisito 

4
 RI = risultato intermedio 
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Area metropolitana trinazionale di Basilea 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinamento 

SIN2018 

N2/3 Basel Rheintunnel 2.1 RI 

N2 Verzweigung Hagnau – Verzweigung Augst 2.1 RI 

Pannenstreifenumnutzung N2/3 Pratteln – Liestal – Verzweigung 
Rheinfelden 

2.1 DA 

N2 Basel (Gellert) – Gundeldingen/Basel Bahnhof SBB (ABAC-Tunnel) 2.1 RI 

Wildtierquerung N2 Tenniken (BL11) 2.3 DA 

Area metropolitana del Lemano 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 
SIN2018 

Stato 
coordinamento 
SIN2018 

Perly – Bernex 3.1 RI 

Bernex – Genève Aéroport 3.1 RI 

Genève-Aéroport – Le Vengeron 3.1 DA 

Vernier-Canada 3.1 RI 

N1 Le Vengeron – Coppet 3.3 RI 

Coppet – Nyon 3.3 RI 

N1 RBAU Aubonne – Morges-Est 3.3 RI 

N1 Contournement de Morges 3.3 IP 

N1 RBAU Aubonne – Morges-Est 3.3 RI 

Élargissement N1 Crissier phase 2 3.3 DA 

Jonction N1 Écublens 3.3 DA 

Jonction N1 Chavannes 3.3 DA 

Jonction N1 Malley 3.3 DA 

N1 Echangeur Villars-Sainte-Croix Cossonay 3.4 IP 

N9 RBAU Lausanne-Vennes - Belmont 3.4 DA 

Jonction N9 Lausanne-Blécherette 3.4 DA 

N1 RBAU La Sarraz –Chavornay 3.5 DA 

Aire de stationnement / Centre de contrôle du trafic lourd N1 Chavornay 3.5 DA 

Regione capitale svizzera 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinamento 

SIN2018 

N1 Verzweigung Wankdorf – Weyermannshaus 4.1 IP 

N1 Verzweigung Wankdorf – Schönbühl 4.1 RI 

N1 Schönbühl – Kirchberg 4.1 RI 

N6 Verzweigung Wankdorf – Muri 4.1 RI 

Anschluss N1 Grauholz 4.1 IP 

N6 Verzweigung Wankdorf – Muri 4.1 RI 

Abstellplatz N1 Deitingen Nord 4.5 DA 

N6 Anschluss Bern Wankdorf (BUGAW) 4.6 DA 

N12 Couverture de Chamblioux* 4.7 DA 

*Nuova scheda di coordinamento nel SIN2025 (nessuna scheda nel SIN2018) 



P i a n o  s e t t o r i a l e  d e i  t r a s p o r t i ,  P a r t e  I n f r a s t r u t t u r a  s t r a d a l e  1 3 . 0 5 . 2 0 2 6  

M o d i f i c h e  e  i n t e g r a z i o n i  2 0 2 5  /  S I N 2 0 2 5  

 10 

Lucerna 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinamento 

SIN2018 

N14 Buchrain – Verzweigung Rütihof 5.2 IP 

Wildtierquerung N8 Alpnach (OW2) 5.3 RI 

N8 Brienzwiler Ost – Lungern Süd (Brünigtunnel / Passstrasse) 5.4 IP 

Abstellplatz / Warteraum / Kontrollzentrum für Schwerverkehr N2 
Neuenkirch (Emmen Nord – Sempach) 

5.5 DA 

Anschluss N4 Arth 5.7 IP 

Città Ticino 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 
SIN2018 

Stato 
coordinamento 
SIN2018 

Ampliamento N2 Lugano Sud – Mendrisio 6.2 IP 

Allacciamento N2 Sigirino* 6.4 DA 

*Nel SIN 2018 scheda «6.4 Lugano-Nord» 

Arco giurassiano 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 
SIN2018 

Stato 
coordinamento 
SIN2018 

Anschluss N16 Biel (-Nord) 4.4 DA 

Aareland 

Interventi SIN2018 Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinamento 

SIN2018 

N1 Aarau Ost Verzweigung Birrfeld 8.2 RI 

Wildtierquerung N1 Rohr-Hunzenschwil (AG6) 8.2 DA 

Svizzera nordorientale 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinamento 

SIN2018 

N1 St.Gallen Kreuzbleiche – Neudorf (3. Röhre Rosenbergtunnel) 9.1 RI 

Anschluss N1 Rorschach 9.1 RI 

Anschluss N1 Wil West 9.2 RI 

Wildtierquerung N1 Wil-Uzwil (SG19) 9.2 RI 

Wildtierquerung N1 Uzwil-Gossau (SG24) 9.2 RI 

Wildtierquerung N13 Vaduz (SG8) 9.3 RI 

Wildtierquerung N13 Trübbach-Wartau (SG7) 9.3 RI 

Anschluss N1 St.Margrethen 9.4 RI 

Wildtierquerung N3 Mels (SG4) 12.2 RI 

San Gottardo 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 
SIN2018 

Stato 
coordinamento
SIN2018 

Anschluss N2 Altdorf-Süd* 10.2 DA 

*Nel SIN 2018 scheda «10.2 Altdorf» 
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Alpi occidentali 

Interventi SIN2018*  Scheda di 
coordinam. 

SIN2018* 

Stato 
coordinamento 

SIN2018* 

Abstellplatz / Warteraum N9 Raron 11.2 DA 

* Aggiornamento al 17.02.2023 

Alpi orientali 

Progetti SIN1  Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinamento 

SIN2018 

N28 Landquart – Klosters Selfranga (Trasse Jenaz – Dalvazza) 12.1 IP 

Wildtierquerung N28 Fanas; Grüsch-Schiers (GR6) 12.1 DA 

 

 

2.6 Interventi passati alla fase «Statu quo» 

 

I seguenti interventi passano alla fase «Statu quo» in seguito ad approvazione dei piani o avvio 
dei lavori, una volta terminato il coordinamento territoriale.  

Area metropolitana di Zurigo 

Interventi SIN2018 Scheda di 

coordinam. 
SIN2018 

Stato 

coordinam. 

Erweiterung N1 Nordumfahrung,Zürich 1.1 SQ 

PUN N1 Winterthur Ohringen Oberwinterthur 1.7 SQ 

N4 Erweiterung Andelfingen – Verzweigung Winterthur Nord 1.7 SQ 

Wildtierquerung N3 Linth (GL6) 1.9 SQ 

Area metropolitana trinazionale di Basilea 

Interventi SIN2018 Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinam. 

Pannenstreifenumnutzung N2/3 Pratteln – Liestal – Verzweigung 

Rheinfelden 

2.1 SQ 

Wildtierquerung N3 Möhlin – Wallbach (AG01) 2.2 SQ 

Area metropolitana del Lemano 

Interventi SIN2018 Scheda di 

coordinam. 
SIN2018 

Stato 

coordinam. 

Passage à faune N9 Noville (VD20.1) 3.6 SQ 

Wildtierquerung N12 Vaulruz (FR23) 3.7 SQ 

Regione capitale svizzera 

Interventi SIN2018 Scheda di 

coordinam. 
SIN2018 

Stato 

coordinam. 

N6 PUN Verzweigung Wankdorf Muri 4.1 SQ 

N6 Wildtierquerung Kiesen (BE11a) 4.2 SQ 

N1Wildtierquerung Mühleberg-Frauenkappelen (BE4) 4.3 SQ 
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N1 Erweiterung Verzweigung Luterbach Verzweigung Härkingen  4.5 SQ 

Kontrollzentrum für den Schwerverkehr N1 Oensingen 4.5 SQ 

N1Wildtierquerung Wangen an der Aare (BE9/SO6) 4.5 SQ 

N1 Wildtierquerung Oberbuchsiten (SO9) 4.5 SQ 

N1 Wildtierquerung Heinrichswil-Winistorf-Obergerlafingen (SO3) 4.6 SQ 

Lucerna 

Interventi SIN2018 Scheda di 

coordinam. 
SIN2018 

Stato 

coordinam. 

N2 Erweiterung Bypass Luzern inkl. Ergänzung Süd (Kriens – 
Hergiswil) und Rotsee – Buchrain (N14 Ausbau Nord) 

5.1 SQ 

Wildtierquerung N4 Risch (ZG6) 5.2 SQ 

Anschluss N8 Alpnach-Süd 5.3 SQ 

Netzfertigstellung N8 Lungern Nord – Giswil Süd 5.4 SQ 

Wildtierquerung N2 Neuenkirch-Sempach (LU2) 5.5 SQ 

Wildtierquerung N2 Knutwil-Sursee (LU12) 5.5 SQ 

Attraversamento della fauna selvatica N2 Langnau-Reiden (LU5) 5.6 SQ 

Wildtierquerung N4 Goldau (SZ5) 5.7 SQ 

Città Ticino 

Interventi SIN2018 Scheda di 
coordinam. 
SIN1 

Stato 
coordinam. 

Allacciamento N2 Bellinzona 6.1 SQ 

Allacciamento N13 Grono 6.1 SQ 

Passaggio faunistico N13 San Vittore-Lumino (GR11/TI20) 6.1 SQ 

Area di posteggio / Area di sosta / Centro di controllo del traffico  
pesante N2 Monteforno (Bellinzona-Nord – Biasca) 

6.3 SQ 

Arco giurassiano 

• - - - 

Aareland 

Interventi SIN2018 Scheda di 
coordinam. 
SIN2018 

Stato 
coordinam. 

Abstellplatz N1 Würenlos 8.1 SQ 

Abstellplatz Birrhard 8.2 SQ 

Wildtierquerung N1 Oftringen (AG17/SO31) 8.3 SQ 

Svizzera nordorientale 

• - - - 
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San Gottardo 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinam. 

Netzfertigstellung N4 Neue Axenstrasse 11.3 SQ 

Erhaltungsplanung N2 «2. Röhre Gotthard» 10.3 SQ 

Alpi occidentali 

Interventi SIN2018 Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinam. 

N9 Siders Ost – Leuk/Susten Ost 11.3 SQ 

Alpi orientali 

Interventi SIN2018  Scheda di 
coordinam. 
SIN2018 

Stato 
coordinam. 

Wildtierquerung N13 Bad-Ragaz - Fläsch (GR20/SG26) 12.2 SQ 

 

2.7 Interventi rimossi dal decreto sulla rete 

I seguenti interventi vengono rimossi dal Piano settoriale in seguito allo stralcio dal decreto sulla 

rete.  

Area metropolitana di Zurigo 

 

Interventi SIN2018 Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinam. 

Netzfertigstellung N1 Zürich (Hardturmsportplatz) – Platzspitz 1.1 Rimosso 

Netzfertigstellung N1 Zürich Letten – Irchel 1.1 Rimosso 

Netzfertigstellung N3 Zürich Letten – Sihlhölzli 1.1 Rimosso 

 

2.8 Interventi accantonati 

I seguenti interventi non compaiono attualmente nel Piano settoriale perché sospesi dall’autorità 

di approvazione dei piani.  

Area metropolitana del Lemano 

Interventi SIN2018 Scheda di 

coordinam. 
SIN2018 

Stato 

coordinam. 

Jonction N1 Lancy-Sud 3.1 Accantonato  
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Regione capitale svizzera 

Interventi SIN2018 Scheda di 
coordinam. 

SIN2018 

Stato 
coordinam. 

Netzfertigstellung N5 Biel-Süd (Brüggmoos)– Biel West (Seevorstadt) 4.4 Accantonato 

Netzfertigstellung N5 Zubringer rechtes Bielerseeufer (Porttunnel) 4.4 Accantonato 

Netzfertigstellung N5 Biel-West– Rusel (Umfahrung Biel, Tunnel Vingelz) 4.4 Accantonato 
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3 Interventi di pertinenza del SIN2025 

3.1 Tipologie di interventi con opere pertinenti al Piano settoriale 

L’aggiornamento del SIN2025 comprende tre opere pertinenti al Piano settoriale. Due di queste 
rientrano nella tipologia Costruzione e ampliamento svincoli, una in quella di Analisi per 

caso specifico, categoria coperture e gallerie artificiali. 

 

N12 Couverture de Chamblioux 

Le tronçon de la N12 entre les jonctions Fribourg-Sud et Fribourg-Nord présente un besoin es-

sentiel de maintenance. Dans ce contexte, le canton de Fribourg et les communes concernées 

ont émis l'idée et la demande d'une couverture de la N12. Cette solution résout efficacement le 
problème de la protection contre le bruit et supprime la césure entre les zones d'habitation si-

tuées de part et d'autre de la route nationale. Cette couverture permet des nouvelles liaisons au 

niveau territorial.  

La route nationale constitue aujourd'hui une profonde entaille dans le tissu urbain au cœur 

d'une zone de développement prioritaire et provoque d'importantes nuisances environnemen-

tales, paysagères et sonores. Un assainissement complet de cette situation s'impose. L'aména-
gement existant de l'axe principal avec 2 x 2 voies de circulation est performant pour l'avenir en 

termes de traf ic.  

La variante d'assainissement (bruit, urbanisation) élaborée dans le cadre de diverses études 
(2006 - 2017) prévoit une couverture de la route nationale N12. Ce projet commun répond aux 

objectifs de la politique fédérale et cantonale d'aménagement du territoire en permettant une 

densif ication des centres urbains et une amélioration de la qualité de vie.  

Le projet d’entretien de la N12 est étendu à la couverture de Chamblioux. Il s'agit d'un projet 
commun de la Confédération, du canton et des communes.  

D'autres améliorations de la circulation seront mises en œuvre afin de pouvoir maintenir la fonc-

tionnalité de l'ensemble du système. Il s'agit de 

• L’ajout d’une troisième voie de la route cantonale RC 2210 

• Le réaménagement de la jonction de Fribourg-Sud et de l’accès à l’Hôpital Cantonal Fri-

bourgeois (HFR) 

• Le réaménagement du carrefour de Belle-Croix 

Les goulets d'étranglement du trafic dans le système routier global, en particulier en dehors du 
périmètre des routes nationales, sont assainis de manière coordonnée entre les niveaux éta-

tiques. Avec la couverture de Chamblioux, la protection contre le bruit le long de la N12 entre 

les jonctions Fribourg-Sud et Fribourg-Nord est assurée de manière globale. L'effet de sépara-
tion de la route nationale pour la mise en réseau des quartiers et les liaisons de mobilité douce 

est éliminé. Ce projet permet de regrouper l’infrastructure de route nationale avec une ligne à 

haute tension existante qui peut être enfouie sous la route.  

Le projet général de couverture de la N12 à Chamblioux a été approuvé par le Conseil fédéral 

le 12 février 2025. En tant que souhait émis par des tiers, le projet est étroitement coordonné 

avec le canton et les communes concernés.  
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N2 Allacciamento Sigirino 

Il progetto prevede la costruzione di un nuovo allacciamento completo sulla N2 a Sigirino. Il 
Cantone desidera questo progetto per sgravare il traffico di attraversamento a nord di Lugano, 

in particolare lungo la strada della Valle del Vedeggio, fortemente congestionata. Il nuovo allac-

ciamento consente un utilizzo più efficiente della rete stradale principale nella zona della Valle 
del Vedeggio e un alleggerimento della strada cantonale e degli svincoli di Rivera e Lugano -

Nord. Ciò comporta una riduzione delle emissioni acustiche e atmosferiche, un aumento della 

sicurezza stradale, in particolare per i pedoni e i ciclisti, e un miglioramento della qualità della 
vita della popolazione. 

L’Allacciamento fa seguito all’accesso di servizio temporaneo per il cantiere del progetto Al-

pTransit in relazione alla galleria di base del Monte Ceneri. La trasformazione e la conforma-
zione a norma dell'accesso al cantiere offrono sinergie strutturali. Con un cavalcavia e una ro-

tonda per il collegamento alla rete stradale secondaria è possibile realizzare un raccordo com-

pleto.  

Il Consiglio federale ha approvato il progetto generale per il nuovo allacciamento autostradale 

N2 Sigirino in data 25 maggio 2020. La realizzazione dell’allacciamento N2 Sigirino è stata 

coordinata dal punto di vista della pianif icazione territoriale con il piano direttore cantonale e 
come parte del programma di agglomerato di Lugano di terza generazione (PAL3, misura 

TIM2.6). Nell'ambito del progetto esecutivo, gli effetti negativi sul consumo di suolo, sulla qualità 

del paesaggio e sulla connettività degli habitat devono essere ulteriormente ridotti.  

N2 Anschluss Altdorf-Süd 

Das Vorhaben umfasst den Neubau eines Halbanschlusses N2 Altdorf -Süd. Dieser bietet die 

Verkehrsbeziehungen von/nach Norden an, d.h. in Fahrtrichtung Zürich/Luzern. Die Strassen-
verkehrsbelastungen in Altdorf übersteigen das für die Siedlung verträgliche Mass. Lärm- und 

Luf tbelastung sind hoch und die Aufenthaltsqualität entlang der Hauptstrasse im Kern von Alt-

dorf  ist ausgehend von schmalen Trottoirs und enger baulicher Situation schlecht. Das Vorha-
ben bewirkt durch das Verlagern von Verkehrsströmen vom untergeordneten Netz auf  die Nati-

onalstrasse eine Verbesserung der strassenseitigen Erreichbarkeit von Altdorf . Zudem wird 
durch die Entlastung der zentralen Siedlungsteile entlang der Ortsdurchfahrt Altdorf  sowie der 

Gotthardstrasse in Schattdorf  eine positive Wirkung auf  den Langsamverkehr erreicht.  

Mit diesen Absichten hat der Kanton Uri Planungen für einen Halbanschluss Altdorf -Süd durch-

geführt. Um die Umfahrungswirkung des Halbanschlusses zu erhöhen, und um die gesamte 
Verkehrssituation zu verbessern, realisierte der Kanton Uri eine neue West -Ost-Verbindung 

(WOV), welche seit 2025 das Zentrum von Altdorf  sowie den Kreisel Flüelen entlastet. Diese 
Verbindung wird im Bereich Wysshus/Attinghausen durch den neuen, nördlich ausgerichteten 

Halbanschluss an die Nationalstrasse N2 angeschlossen. Damit kann auch der überregionale 

Verkehr im Urner Talboden besser gelenkt werden.  

Das Ausführungsprojekt wurde 2019 fertiggestellt. Am 31. März 2021 erfolgte die Plangenehmi-
gung durch das UVEK. Im Juli 2024 wurde eine dagegen eingereichte Beschwerde gutheissen. 

Das Projekt muss entsprechend überarbeitet werden. Die Projektierung zur Auf hebung des 
Kreisels Flüelen ist zurückgestellt. Das Vorhaben ist hinsichtlich des Koordinationsbedarfs mit 

den Vorhaben des Sachplans Infrastruktur Schiene zu prüfen und wo zweckmässig in der Pla-

nung abzustimmen. Dies betrifft die SIS-Objekte «Neue Linienführung Axentunnel», «Kantons-
bahnhof  Uri», «Neue unterirdische Linienführung Uri Berg lang», «Verschiebung Kantons-

strasse bei Altdorf», «Neue Linienführung Umfahrung Flüelen mit Aufhebung der Stammlinie» 

und die Installationsplätze Hafnerried 1, 2 und 3. Zudem ist das Vorhaben mit den Schutzinte-
ressen des IVS-Objektes UR 12 abzustimmen.  

  

  
 



P i a n o  s e t t o r i a l e  d e i  t r a s p o r t i ,  P a r t e  I n f r a s t r u t t u r a  s t r a d a l e  1 3 . 0 5 . 2 0 2 6  

M o d i f i c h e  e  i n t e g r a z i o n i  2 0 2 5  /  S I N 2 0 2 5  

 17 

4 Procedura per l’elaborazione della parte Infrastruttura 
stradale 

4.1 Elaborazione e bozza 

Per la messa a punto del SIN2025 l’USTRA si è basato sulla prima edizione del documento va-

rata dal Consiglio federale nel 2018 ed è stato assistito dall ’Ufficio federale dello sviluppo terri-
toriale (ARE), che svolge un’attività di coordinamento per tutti i piani settoriali della Confedera-

zione, dall’Ufficio federale dei trasporti (UFT), che in virtù della parte Inf rastruttura ferroviaria 
(SIS) e relative integrazioni ha un’esperienza notevole in tema di pianificazione settoriale delle 

inf rastrutture di trasporto, e dall’Ufficio federale dell’ambiente (UFAM), che ha collaborato per 

questioni di carattere ambientale.  

4.2 Coordinamento interno degli enti federali 

Metodo 

Come base per il coordinamento interno all’Amministrazione federale e la partecipazione alla 

consultazione è stata messa a punto una bozza completa del SIN2025.  

I lavori sono stati seguiti costantemente dall’ARE. Nell’ambito della Conferenza della Confede-
razione sull’assetto del territorio (CAT) sono state fornite informazioni sullo stato di avanza-

mento e sul contenuto a grandi linee.  

La prima consultazione degli Uf f ici è avvenuta attraverso una consultazione della CAT.  

Risultati del coordinamento interno degli Uffici 

Nel contesto del coordinamento interno all’Amministrazione federale, tra il 14 aprile 2025 e il 2 

maggio 2025 si è svolta la prima consultazione degli Uffici. Sono pervenuti riscontri sul conte-

nuto da parte di quattro unità organizzative federali.  

Le richieste hanno riguardato sostanzialmente la Parte concettuale; per le tre schede di coordi-
namento sono pervenute soltanto osservazioni. Non sono giunte né richieste né osservazioni 

sul Rapporto esplicativo. Le unità organizzative hanno commentato le tematiche di loro compe-
tenza e formulato richieste che sono state gestite d’intesa con loro .  

Revisione della bozza del Piano settoriale 

Le richieste sono state esaminate dall’USTRA e in molti casi integrate nella Parte concettuale e 

nella sezione Schede di coordinamento sotto forma di aggiunte o precisazioni. Alcune, ma sol-
tanto un numero esiguo, sono state scartate in ragione delle loro ripercussioni sul SIS.  

Le modifiche hanno comportato una revisione di Parte concettuale e Schede di coordinamento.  
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4.3 Partecipazione alla consultazione 

Metodo 

La Conferenza svizzera dei direttori delle pubbliche costruzioni, della pianificazione del territorio 
e dell’ambiente e la Conferenza degli ingegneri e dei progettisti cantonali (gruppo di lavoro pia-

nif icazione direttrice) sono stati informati dei lavori e del contenuto generale analogamente alla 

CAT.  

Risultati della consultazione secondo l’articolo 19 OPT 

L’USTRA non ha pubblicato la consultazione («audizione») svolta ai sensi dell’articolo 19 OPT 

dal 27.06.2025 al 30.09.2025, perché le modifiche sono state considerate come un aggiorna-

mento e adattamento. La Parte concettuale è stata adattata alla Parte programmatica del Piano 
settoriale dei trasporti e alla densità normativa della parte Inf rastruttura ferroviaria. Le tre 

schede di coordinamento fanno riferimento a progetti generali approvati dal Consiglio federale 
senza nuovi impatti signif icativi.  

Tutti i 26 Cantoni contattati direttamente e il Principato del Liechtenstein si sono espressi in fase 

di consultazione. Alcuni Cantoni hanno optato per una pubblicazione nei loro bollettini uf f iciali, 

altri hanno informato tutti i Comuni indistintamente o a seconda del grado di coinvolgimento, al-
tri ancora hanno rinunciato alla pubblicazione. I pareri dei Comuni sono stati integrati in quelli 

dei Cantoni. Due regioni si sono rivolte direttamente all’USTRA. Non sono pervenuti pareri da 
privati, partiti politici o associazioni. Alla luce di questo quadro di partenza, l’analisi della consul-

tazione può basarsi sui pareri dei Cantoni, del Principato del Liechtenstein e delle due regioni.  

I Cantoni accolgono positivamente la nuova versione del SIN. Concordano in generale con i 

principi di pianificazione e la scelta dei tipi di intervento rilevanti ai f ini del Piano settoriale ine-
renti alle strade nazionali. Come ci si aspettava, sono pervenute numerose richieste e prese di 

posizione da parte dei Cantoni in riferimento ai significativi stralci al contenuto della Parte con-
cettuale e alle restanti schede di coordinamento non ancora riviste. In generale si auspica un 

coinvolgimento più sistematico dei Cantoni e un migliore coordinamento dei processi procedu-

rali del SIN.  

I Cantoni segnalano la difficoltà di avere una visione d’insieme del SIN, dal momento che solo 
la Parte concettuale è stata rivista per intero, mentre manca l’aggiornamento completo delle 

schede di coordinamento. Essi attendono un adeguamento tempestivo di tutta la documenta-
zione una volta conclusa l’analisi del rapporto «Trasporti ’45» a cura degli esperti del PF di Zu-

rigo e la revisione del PROSTRA. In questo modo dovrebbero risolversi al più presto dubbi sulla 

pianif icazione degli interventi relativi alle strade nazionali e carenze procedurali.  

I Cantoni direttamente interessati dalle tre opere (FR, TI e UR) accolgono positivamente le 
schede di coordinamento in merito ai rispettivi interventi e hanno suggerito alcune modif iche.  

 

Revisione bozza del piano settoriale 

A) Parte concettuale  

Diversi Cantoni criticano l’assenza di una cornice a livello di pianif icazione, o quantomeno la 
giudicano scarsamente esaustiva. Sarebbe necessario descrivere meglio l’intero sistema dei 

trasporti nonché il coordinamento con lo sviluppo insediativo auspicato. Per quanto riguarda il 

perfezionamento continuo delle strade nazionali, incorporando meglio i contenuti della Parte 
programmatica la pianif icazione coordinata dell’insieme dei trasporti dovrebbe risultare più 

chiara e coerente. I contenuti vincolanti per le strade nazionali devono essere verificati e stabi-
liti. Diversi passaggi della Parte concettuale sono stati modificati per soddisfare le richieste. Le 

af fermazioni contrassegnate come vincolanti sono state vagliate e integrate in vari punti.  

Molti Cantoni rammentano la necessità di una descrizione più completa dei provvedimenti in 

termini di effetti positivi e negativi, in particolare per quanto riguarda le misure di affiancamento, 
quelle di f luidificazione e gestione del traffico e l’interazione di ampliamenti o corsia dinamica 
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con le funzionalità degli svincoli. Di conseguenza sono state apportate precisazioni e integra-

zioni.  

Alcuni Cantoni hanno chiesto che il tema della pianificazione manutentiva venga def inito in ge-

nerale come compito pertinente al Piano settoriale. La richiesta non è stata accolta ma in vari 

punti si rimanda concretamente a impegni afferenti a questo ambito e necessità di coordina-
mento.  

Alcuni Cantoni hanno sottolineato che tematiche come protezione del clima, obiettivo zero 

emissioni nette di CO2 e adattamento al cambiamento climatico non sono trattate a suff icienza. 
La versione aggiornata della Parte concettuale prevede un sottocapitolo dedicato.  

Pochi Cantoni hanno richiesto l’aggiunta di dettagli al capitolo già esaustivo sulla gestione dei 

materiali di risulta. Per non trasformare la Parte concettuale in una guida operativa, sono state 

apportate esclusivamente modif iche redazionali.  

Alcuni Cantoni auspicano un approfondimento del tema della mobilità lenta, soprattutto in ter-

mini di coordinamento con i piani cantonali relativi alle infrastrutture dedicate e in merito al ruolo 

della ciclomobilità come parte di un sistema di trasporto intermodale. L’interazione all’interno di 
tale sistema è stata esplicitata meglio in alcuni punti, tuttavia, nel SIN non possono conf luire in 

generale disposizioni pianificatorie più dettagliate di quanto stabilisce la nuova legge sulle vie 

ciclabili. 

Diversi Cantoni di confine, l’associazione St. Galler Rheintal e la regione Sarganserland-Wer-

denberg segnalano i temi delle aree di stazionamento e di attesa per autocarri e dei controlli sul 

traf f ico pesante. Sarebbe necessaria una verifica del piano. Nella Parte concettuale viene ag-
giunto che verifica e adeguamento delle infrastrutture delle strade nazionali avvengono nel con-

testo della pianif icazione manutentiva.  

 

B) Schede di coordinamento  

Tre schede di coordinamento aggiornate sono parte integrante della presente versione del SIN:  

• 4.7: N12 Couverture de Chamblioux (FR): oltre a modifiche dettagliate al testo, il Can-

tone auspica un adeguamento della rappresentazione cartograf ica del l’intervento.  

• 6.3: N2 Allacciamento Sigirino (TI): il Cantone chiede una modif ica redazionale.  

• 10.1: N2 Anschluss Altdorf-Süd (UR): il Cantone fa notare la recente messa in servizio 
della strada di collegamento ovest-est (West-Ost-Verbindungsstrasse, WOV), opera 

cantonale in sintonia con il progetto dell’USTRA.  

I Cantoni segnalano l’urgenza o la necessità di rivedere ulteriori schede di coordinamento, che 

tuttavia saranno fornite loro contestualmente a documentazione successiva.  

Inoltre, rimandano a interventi su tratti che sono stati rimossi dalla rete delle strade nazionali o 

interventi che essendo realizzati o in fase di realizzazione possono passare alla fase «Statu 

quo» (senza una propria scheda di coordinamento).  

 

Risultati della consultazione secondo l’articolo 20 OPT 

Nel quadro della consultazione, svoltasi dal 13 febbraio al 13 marzo 2026, si sono espressi 23 

Cantoni, i quali all’unanimità comunicano l’assenza di divergenze rispetto ai piani direttori canto-
nali approvati. Alcuni confermano che le segnalazioni e le istanze presentate in fase di consul-

tazione sono state interamente o parzialmente accolte. Alcune richieste relative ad altre schede 

di coordinamento sono state ribadite nelle comunicazioni in fase di consultazione; saranno trat-
tate in sede di successive modif iche del SIN. 

Revisione bozza del piano settoriale 

La Parte concettuale ha subito lievi modifiche a livello linguistico o contenutistico; alcuni adatta-

menti riguardano anche solo una lingua. Precisazioni riguardo a incoerenze progettuali tra 
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Piano settoriale e piani direttori cantonali hanno comportato leggeri adeguamenti nelle schede 

di coordinamento 4.7: N12 Couverture de Chamblioux (FR) e 10.1: N2 Anschluss Altdorf  Süd 
(UR). 

4.4 Approvazione e pubblicazione 

Metodo 

La seconda consultazione degli Uffici si è svolta dal 13 febbraio al 6 marzo 2026. Sono perve-
nuti pareri da 8 unità organizzative della Confederazione. Le istanze di natura tecnica riguarda-

vano l’uso di determinate formulazioni relative a protezione ambientale e acustica e il coordina-
mento con tematiche inerenti a territorio e trasporti afferenti agli Uffici coinvolti. Sono state for-

mulate alcune indicazioni di tipo amministrativo e suggerite ottimizzazioni di natura traduttiva.  

Tutte le richieste sono state accolte; non ci sono divergenze. 

Revisione bozza del piano settoriale 

Nella Parte concettuale sono state apportate due integrazioni sulla protezione ambientale e 
acustica nonché sulla pianif icazione dell’intero sistema dei trasporti nell’area periurbana.  

Il Consiglio federale ha adottato le modifiche e integrazioni 2025 del SIN (SIN2025) nella seduta 

del 13.05.2026. Il DATEC ne darà comunicazione ai governi cantonali come previsto dal de-
creto di approvazione del SIN. Il decreto è pubblicato sotto forma di comunicazione nel Foglio 

federale, con rimando al Piano settoriale.   

 


