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1 Introduction 

1.1 But du document 
Le présent document a pour but d’aider, à l’élaboration de rapports succincts conforment 
à l’ordonnance sur les accidents majeurs [1], de bonne qualité aussi bien sur le fond que 
sur la forme pour tous les tronçons de routes nationales. Il fixe la structure, l’étendue et le 
mode de représentation des données et des énoncés qu’ils contiennent. Le présent 
document peut aussi être utilisé vis-à-vis de tiers, comme base d’une procédure d’appel 
d’offres (annexe au cahier des charges). 

La règle suivante s’applique au présent document: 
• Les indications relatives à l’élaboration d’un rapport succinct sont signalées en italique. 

L’élaboration d’un rapport succinct reprendra la structure préconisée dans le présent 
document. Des compléments peuvent y être apportés si nécessaire. 

1.2 Champ d’application et destinataires 
Le présent document sert de base pour l’élaboration ou l’actualisation des rapports 
succincts nécessaires pour les routes nationales et concrétise ainsi les exigences de la 
directive OFROU 19002 [3]. Il est destiné principalement à l’usage des filiales de l’OFROU, 
propriétaires du réseau des routes nationales, et aux tiers qui élaborent des rapports 
succincts sur mandat des filiales. Il est admis que le lecteur connaît les notions 
fondamentales décrites dans l’ordonnance sur les accidents majeurs, en particulier les 
règles relatives à l’établissement du rapport succinct. 

1.3 Utilisation d’outils informatiques pour déterminer les 
risques 
L’application informatique Accidents majeurs (abrégée STR) de l’OFROU sera utilisée pour 
déterminer et pour représenter les risques sous la forme de courbes de fréquences 
cumulées. L’application servira également à stocker les données nécessaires pour les 
tronçons routiers et leur environnement. Cette application peut aussi servir à générer les 
représentations cartographiques dans le rapport succinct. Si le périmètre étudié comporte 
un tunnel de longueur supérieure à 300 m, l’étude des risques encourus par les usagers 
sera complétée par l’utilisation du modèle « OCDE/AIPCR simplifié pour la Suisse ». 

1.4 Entrée en vigueur et modifications 
La présente documentation entre en vigueur le 28.02.2013. La « Liste des modifications » 
se trouve à la page 25. 
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 Dispositifs de retenue des véhicules sur les tronçons à ciel ouverts, pour protéger les 
cours d’eau, les plans d’eau et les zones de protection des eaux souterraines situées à 
proximité, des véhicules sortant de la route : 
− Glissières (avec différents modèles selon le niveau de retenue exigé H1 ou H2) ; 
− Profils New Jersey ou parapets (avec détection resp. rétention des liquides déversés 

sur la chaussée) ; 
− Remblais, talus. 

 Lors du déversement de liquides sur la chaussée, le danger pour l’environnement 
dépend étroitement des caractéristiques du système d’évacuation des eaux. Ce 
problème doit être examiné en détail (données tirées de STR) : 
− Type d’évacuation des eaux (par l’accotement, dans un exutoire, dans un dispositif 

d’infiltration) ; 
− En cas d’acheminement dans un exutoire: ouvrages de rétention existants (à 

écoulement rapide comme un déshuileur ou à écoulement lent4 comme une STEP 
ou un SETEC); en cas de déshuileurs ou de systèmes similaires: volumes de 
rétention correspondants (volume total, volume des déshuileurs) ; 

− Mesures prévues pour augmenter les volumes de rétention en cas de sinistre (p. ex. 
vannes de fermeture pour stocker les liquides dangereux) 

− Si des informations sont disponibles: présence de surverses qui limitent l’efficacité 
des ouvrages de rétention existants en cas d’importante arrivée d’eau de la 
chaussée (p. ex. dans le cas d’une STEP ou d’un SETEC). 

5.2 Recommandations 
Du point de vue de l’ordonnance sur les accidents majeurs, il y a lieu d’édicter, à l’intention 
des concepteurs de projets, les recommandations au sujet des mesures de sécurité 
requises qui vont au-delà de l’état existant ou prévu. Cela étant, il convient de considérer 
également les mesures qui sont sans effet sur la détermination des courbes de fréquences 
cumulées. 

                                                      

4  Les ouvrages de rétention sont à écoulement lent lorsqu’on a pratiquement toujours assez de temps pour 
éviter le déversement de matières dangereuses ou d’eaux de chaussée polluées par des matières 
dangereuses dans l’exutoire en prenant des mesures appropriées. Citons par exemple les SETEC (filtrage 
lent par les couches du sol) ou les STEP (rétention dans des bassins d’épuration ou de décantation). 
Exception: lorsque les dispositifs d’évacuation des crues sont activés en cas de fortes précipitations, ils ne 
peuvent pas garantir une rétention complète. 
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Courbes de fréquences cumulées des autres segments 

Risques pour l’environnement 
Risques par segment: eaux superficielles 

 
Fig. 6.4  Risques pour l’environnement (« valeurs limites ») par segment (indicateur 
« pollution des eaux superficielles »). 

Risques par point de données: eaux superficielles 

 
Fig. 6.5  Risques pour l’environnement (« valeurs limites ») par point de données 
(indicateur « pollution des eaux superficielles »). 
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Risques par segment: eaux souterraines 

 
Fig. 6.6  Risques pour l’environnement (« valeurs limites ») par segment (indicateur 
« pollution des eaux souterraines »). 

 
Risques par point de données: eaux souterraines 

 
Fig. 6.7  Risques pour l’environnement (« valeurs limites ») par point de données 
« pollution des eaux souterraines »). 
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Courbes de fréquences cumulées par segment 

Segment n° 1754 

 
Fig. 6.8  courbes de fréquences cumulées des risques pour l’environnement, segment n° 
1754 (indicateurs « pollution des eaux superficielles » et « pollution des eaux 
souterraines »). 

Les courbes de fréquences cumulées des autres segments sont a présenter ici. Si des 
courbes de fréquences cumulées ont été calculées pour des sections supplémentaires 
(voir remarque au chapitre 3.1), elles seront aussi présentées ici. 
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7 Conclusions et évaluation par le propriétaire 

7.1 État du niveau de sécurité 
Ce chapitre vise à examiner si les mesures de sécurité sont globalement conformes à l’état 
actuel de la technique au sens de l’art. 3 OPAM. 

7.2 Évaluation de l’acceptabilité des risques 
Le tracé des courbes de fréquences cumulées doit être décrit sommairement pour chaque 
indicateur de dommages examiné et assorti d’une brève explication (courbe de fréquences 
cumulées globale, si nécessaire discussion des contributions des différentes substances 
représentatives). Les concentrations de risques dans un segment seront toutefois 
examinées si les risques sont répartis de façon très inégale. 

Le propriétaire de la route doit évaluer l’acceptabilité des risques pour chaque segment. 

7.3 Évaluation des actions correctives et obligation de  
déterminer les risques 
Il est nécessaire d’évaluer la nécessité de constructions complémentaires ou de mesures 
techniques et/ou organisationnelles supplémentaires destinées à limiter les risques. Le 
propriétaire de la route est tenu de vérifier si le rapport succinct suffit selon l’OPAM ou s’il 
faut envisager l’élaboration d’une étude des risques complète. 
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8 Date et signature de l’auteur 

Le rapport succinct sera signé et daté par son auteur (nom du chef de projet responsable 
et indication de la société qui l’emploie). 
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