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Verordnung
iiber das automatisierte Fahren

(VAF)

vom 13. Dezember 2024

Der Schweizerische Bundesrat,

gestiitzt auf die Artikel 12 Absatz 4, 25a-25g, 103 Absatz 1 und 106 Absatz 2% des
Strassenverkehrsgesetzes vom 19. Dezember 19581 (SVG),

verordnet:

1. Kapitel: Gegenstand und Begriffe

Art. 1 Gegenstand

Diese Verordnung regelt die Voraussetzungen fiir die Zulassung und die Verwendung
von Motorfahrzeugen mit einem Automatisierungssystem sowie die Bearbeitung von
Daten, die mit solchen Fahrzeugen zusammenhéngen.

Art. 2 Begriffe
In dieser Verordnung bedeuten:

a.  Fahrzeug mit Ubernahmeaufforderung: Fahrzeug mit einem Automatisie-
rungssystem, das die Fahrzeugfiihrerin oder den Fahrzeugfiihrer informiert,
wenn es an die Grenzen seines bauartbedingten Einsatzbereichs gelangt;

b. Fahrzeug mit einem Automatisierungssystem zum Parkieren: Fahrzeug mit ei-
nem Automatisierungssystem, das dazu konzipiert ist, ohne Fahrzeugfiihrerin
oder Fahrzeugfiihrer und ohne deren oder dessen Uberwachung vom Uberga-
bestandort zum Abstellfeld und vom Abstellfeld zum Ubernahmestandort zu
mandvrieren;

c. fiihrerloses Fahrzeug: Fahrzeug mit einem Automatisierungssystem, das dazu
konzipiert ist, zumindest bestimmte Fahrstrecken von ihrem Ausgangs- bis
zum Endpunkt ohne Anwesenheit einer Fahrzeugfiihrerin oder eines Fahr-
zeugfiihrers zuriickzulegen; ein Fahrzeug, das lediglich ein Automatisierungs-
system zum Parkieren aufweist, gilt nicht als fithrerloses Fahrzeug.

1 SR 741.01
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Verordnung iiber das automatisierte Fahren «%ASFF_YYYY_ID»

2. Kapitel: Allgemeine Bestimmungen

1. Abschnitt: Anforderungen an Fahrzeuge mit einem
Automatisierungssystem

Art. 3

Allgemeine Anforderungen

1 Das Automatisierungssystem muss:

a.
b.

@ ™o a0

das Fahrzeug in Langs- und Querrichtung fithren konnen;

die Fahrzeugsysteme betétigen konnen, die fiir die Fahrt sowie gegebenenfalls
fiir die sichere Riickiibernahme der Bedienung durch die Fahrzeugfiihrerin
oder den Fahrzeugfiihrer erforderlich sind;

jederzeit und intuitiv deaktiviert werden konnen;
unmissverstidndliche Riickmeldungen machen konnen;
benutzerfreundlich sein;

iiber Funktionen zur Unfallvermeidung verfiigen;

iber Schutzvorkehrungen gegen unrechtmaissige Einwirkungen durch Dritte

verfiigen;

innerhalb des bauartbedingten Einsatzbereichs alle Verkehrsszenarien beherr-

schen gemass:

1. den Anwendungsfillen, die in von der Schweiz nach Anhang 2 Ziffer 12
der Verordnung vom 19. Juni 19952 iiber die technischen Anforderungen
an Strassenfahrzeuge (VTS) anerkannten internationalen Regelungen
enthalten sind,

2. der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/14263 Anhang III Teil 1, oder

3. der Methodik der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir
Europa (UNECE) nach den Leitlinien und Empfehlungen fiir Sicher-
heitsanforderungen, Bewertungen und Testmethoden fiir automatisierte
Fahrsysteme#;

im bauartbedingten Einsatzbereich folgende Gegebenheiten erkennen koén-

nen:

meteorologische Rahmenbedingungen,

Tageszeit,

Lichtintensitit,

Markierungen und Art der Verkehrsflache,

Bl o

2 SR 74141

3 Durchfiihrungsverordnung (EU) 2022/1426 der Kommission vom 5. August 2022 mit de-
taillierten Regelungen zur Durchfithrung der Verordnung (EU) 2019/2144 des Europai-
schen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die einheitlichen Verfahren und techni-
schen Spezifikationen fiir die Typgenehmigung des automatisierten Fahrsystems (ADS)
vollautomatisierter Fahrzeuge, ABI. L 221 vom 26.8.2022, S. 1.

4 Arbeitsdokument ECE/TRANS/WP.29/2024/39 zur 193. Sitzung der WP.29.

2/35



Verordnung iiber das automatisierte Fahren «%ASFF_YYYY_ID»

5. geografisches Gebiet.
2Es muss wihrend seiner gesamten Betriebsdauer, sobald es aktiviert ist:

a. die Fahrzeugbedienung im jeweiligen bauartbedingten Einsatzbereich dau-
ernd, umfassend und zuverldssig iibernehmen;

b. alle fiir die Fahraufgabe massgeblichen Verkehrsregeln einhalten;
c. die Grenzen des bauartbedingten Einsatzbereichs erkennen und einhalten;

d. alle technischen Stdrungen erkennen, die die Fahrzeugbedienung durch das
Automatisierungssystem beeintrichtigen;

e. wenn ein menschliches Eingreifen erforderlich ist: dies mit ausreichender
Zeitreserve anzeigen;
f.  ein Manover zur Risikominimierung einleiten, wenn:

1. das Fahrzeug die Grenzen seines bauartbedingten Einsatzbereichs er-
reicht,

2. bei Fahrzeugen mit Ubernahmeaufforderung: auf eine Ubernahmeauf-
forderung nicht reagiert wird,

3. eine schwerwiegende Storung des Fahrzeugs oder des Automatisierungs-
systems auftritt.

3Fir die Einhaltung der Verkehrsregeln nach Absatz 2 Buchstabe b muss das Auto-
matisierungssystem insbesondere:

a. mitangemessener Geschwindigkeit fahren und die fiir das Fahrzeug geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzungen einhalten;

b. einen angemessenen Abstand zu anderen Verkehrsteilnehmern einhalten;

c. das Fahrverhalten in angemessener und sicherheitsorientierter Weise auf die
Verkehrsbedingungen ausrichten;

d. das Fahrverhalten an die Sicherheitsrisiken anpassen und dem Schutz von
Menschenleben hichste Prioritét einrdumen;

e. die relevanten Fahrzeugsysteme wie Beleuchtungsvorrichtungen und Schei-
benwischer aktivieren, wenn dies erforderlich ist.

Art. 4 Bauartbedingter Einsatzbereich

I Der Hersteller bestimmt und deklariert fiir Typen von Automatisierungssystemen
oder Fahrzeugtypen den Bereich, fiir den die Beniitzung eines bestimmten Automati-
sierungssystems technisch vorgesehen ist (bauartbedingter Einsatzbereich).

2 In der Typengenehmigung muss eine Beschreibung des bauartbedingten Einsatzbe-
reichs enthalten sein. Die Beschreibung muss es ermdglichen, die Systemeigenschaf-
ten mit den vorgesehenen realen Einsatzbedingungen abzugleichen.

3 Inhaber und Betreiber von Infrastrukturen sind nicht verpflichtet, Anpassungen vor-
zunehmen, damit die Anforderungen des bauartbedingten Einsatzbereichs von be-
stimmten Automatisierungssystemen erfiillt werden.
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Verordnung iiber das automatisierte Fahren «%ASFF_YYYY_ID»

Art. 5 Anwendbarkeit der Vorschriften

1 Der massgebende Stand der technischen Vorschriften fiir Automatisierungssysteme
in internationalen Regelungen richtet sich nach den fiir die Schweiz verbindlichen
Fassungen nach Anhang 2 Ziffern 11 und 12 VTSS.

2 Die Zulassung von fiihrerlosen Fahrzeugen richtet sich in Abweichung von Arti-
kel 35 Absatz 1 VTS nach den im Zeitpunkt der ersten Inverkehrsetzung geltenden
internationalen technischen Vorschriften fiir Automatisierungssysteme.

Art. 6 Anwendbarkeit von Vorschriften auf bereits in Verkehr gesetzte
Fahrzeuge

1 Das Eidgendssische Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunika-
tion kann neu eingefilihrte Vorschriften fiir Automatisierungssysteme auf bereits in
Verkehr gesetzte Fahrzeuge anwendbar erkldren, sofern dies eine Gefahr fiir den
Strassenverkehr abwendet.

2 Eine Gefahr fiir den Strassenverkehr liegt vor, wenn der betroffene Fahrzeugtyp oder
ein anderer Fahrzeugtyp desselben Herstellers mit identischer oder vergleichbarer
Systemarchitektur:

a. von einem oder mehreren Cyberangriffen betroffen war, der zusitzliche
Schutzmassnahmen erforderlich machte;

b. im automatisierten Fahrbetrieb einen Unfall mit Personenschaden oder mit ei-
nem hohen Schadenpotenzial verursacht hat; oder

c. in mehrere vergleichbare und vermeidbare sicherheitsrelevante Vorfille ver-
wickelt war.

Art. 7 Fahrmodusspeicher im Allgemeinen

1 Fahrzeuge mit einem Automatisierungssystem miissen mit einem Fahrmodusspei-
cher ausgertistet sein.

2Die Aufzeichnungen des Fahrmodusspeichers erfolgen einzig, wahrend das Auto-
matisierungssystem aktiviert ist.

3 Der Fahrmodusspeicher muss folgende Ereignisse aufzeichnen:

den Beginn und das Ende eines Notfallmandvers;

s

das Auslosen des Systems zur ereignisbezogenen Datenaufzeichnung;
Zusammenstosse;
sicherheitsrelevante technische Storungen des Automatisierungssystems;

sicherheitsrelevante technische Stérungen des Fahrzeugs;

- o o o

die Durchfiihrung eines Mand&vers zur Risikominimierung durch das Automa-
tisierungssystem;

5 SR 74141
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g. den Beginn eines Fahrstreifenwechselvorgangs oder einer geplanten Uberque-
rung der Fahrstreifenmarkierung, sofern dieser:

1. innerhalb von 30 Sekunden vor einem Mangver zur Risikominimierung
oder einem Ereignis nach Buchstaben a-c oder h eintrat, oder

2. innerhalb von fiinf Sekunden vor einer Systemiibersteuerung durch die
Fahrzeugfiihrerin oder den Fahrzeugfiihrer eintrat;
h. den Abbruch eines Fahrstreifenwechselvorgangs;

i.  das Ende eines Fahrstreifenwechselvorgangs oder einer geplanten Uberque-
rung der Fahrstreifenmarkierung, sofern es innerhalb von 30 Sekunden vor
einem Mangver zur Risikominimierung oder einem Ereignis nach Buchstaben
a-c eintrat.

4 Er muss die folgenden Datenelemente aufzeichnen:
a.  Art des Ereignisses und allfélliger Grund,
b. Datum mit Auflésung JJJJ/MM/TT;

c. Zeitstempel in Aufldsung hh/mm/ss mit Zeitzone und einer Genauigkeit von
+/-1s;

d. Dbei fiithrerlosen Fahrzeugen: die Position des Fahrzeugs durch Angabe der
GNSS-Koordinaten.

5 Fiir jedes aufgezeichnete Ereignis miissen die RX-Software-Identifikationsnummer
(RXSWIN) oder die Softwareversionen des Automatisierungssystems eindeutig iden-
tifizierbar sein, wobei die Softwareversion anzugeben ist, die beim Auftreten des Er-
eignisses zur Anwendung gelangte.

6 Bei mehreren gleichzeitig aufgezeichneten Ereignissen ist abhidngig von der zeitli-
chen Auflésung der spezifischen Datenelemente ein einziger Zeitstempel zuldssig.
Wird mehr als ein Ereignis mit demselben Zeitstempel aufgezeichnet, miissen die In-
formationen die chronologische Reihenfolge der einzelnen Ereignisse angeben

7 Der Fahrmodusspeicher muss einer der folgenden Vorschriften entsprechen:

a. den internationalen Regelungen der UNECE gemiss Anhang 2 Ziffer 12
VTSS;

b. den Anforderungen fiir die ADS-Aufzeichnungen nach Anhang II Ziffer 9 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2022/14267;

c. den verbindlichen Rahmenbestimmungen der UNECE.

8 Wo in den UNECE- und EU-Vorschriften zum Fahrmodusspeicher nach Absatz 7
und Anhang 2 VTS andere Anforderungen vorgesehen sind als in Absatz 3 und 4,
gehen die Anforderungen der entsprechenden internationalen Regelungen vor.

6 SR 741.41
7 Siche Fussnote zu Art. 3 Abs. 1 Bst. h Ziff. 2
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Art. 8 Managementsysteme

1 Hersteller von Fahrzeugen mit einem Automatisierungssystem miissen wahrend der
gesamten von ihnen unterstiitzten Betriebsdauer fiir die Aufrechterhaltung und Ver-
besserung der Daten- und Betriebssicherheit iiber giiltige Zertifikate einer nationalen
Typengenehmigungsbehorde fiir folgende Managementsysteme verfiigen:

a. Cybersicherheit nach UN-Reglement Nr. 1558;
b. Softwareupdate nach UN-Reglement Nr. 156;

c. fiir Automatisierungssysteme von fithrerlosen Fahrzeugen: ein Sicherheitsma-
nagementsystem nach Anhang III Teil 2 Ziffer 5 der Durchfiihrungsverord-
nung (EU) 2022/142610.

2 Wird das Zertifikat fiir ein Managementsystem nach Absatz 1 ungiiltig, diirfen die
von diesem System erfassten Automatisierungssysteme nicht mehr genutzt werden.
Fiir den Weiterbetrieb des Automatisierungssystems muss der Hersteller nachweisen,
dass die Wahrung der Daten- und Betriebssicherheit durch die Erfassung des Auto-
matisierungssystems in einem neuen Managementsystem oder demjenigen eines an-
deren Herstellers gewéhrleistet ist.

2. Abschnitt: Anweisungen und Sicherheitshinweise des Herstellers

Art. 9 Zugénglich machen der Gebrauchs- und Bedienungsanleitung

1 Wer Dritten ein Fahrzeug mit einem Automatisierungssystem iiberlédsst, muss sie
tiber das Vorhandensein des Systems und die Aufzeichnungsfunktion des Fahrmo-
dusspeichers informieren und ihnen die Gebrauchs- und Bedienungsanleitung des
Herstellers zugénglich machen.

2 Bei fiihrerlosen Fahrzeugen miissen die Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter die
Gebrauchs- und Bedienungsanleitung der Operatorin oder dem Operator (Art. 34) und
der Person, die das fiihrerlose Fahrzeug allenfalls manuell bedient, zuginglich ma-
chen.

3 Bei Fahrzeugen mit einem Automatisierungssystem zum Parkieren muss der Betrei-
ber der Parkierungsfliche die Gebrauchs- und Bedienungsanleitung Personen mit
Uberwachungs- oder Interventionsfunktionen zugénglich machen.

Art. 10 Beachtung der Gebrauchs- und Bedienungsanleitung

I Personen, denen im Zusammenhang mit dem Betrieb eines Fahrzeugs mit einem
Automatisierungssystem  Pflichten zukommen, miissen die massgeblichen

8  UNECE-Reglement Nr. 155 vom 22. Januar 2021 iiber einheitliche Vorschriften fiir die
Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der Cybersicherheit und des Cybersicherheits-
Managementsystems; gedndert durch Erganzung 1, in Kraft seit 8. Oktober 2022
(Add.154 And.1).

9 UNECE-Reglement Nr. 156 vom 22. Januar 2021 iiber einheitliche Vorschriften fiir die
Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der Softwareaktualisierung und des Software-
aktualisierungs-Managementsystems (Add.155).

10 Siehe Fussnote zu Art. 3 Abs. 1 Bst. h Ziff. 2.
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Anweisungen und Sicherheitshinweise des Herstellers in der Gebrauchs- und Bedie-
nungsanleitung beachten.

2 Wer ein Automatisierungssystem aktiviert, muss die Gebrauchs- und Bedienungs-
anleitung des Herstellers zur Kenntnis genommen haben und mit den Funktionalitdten
und Verwendungsbedingungen des Automatisierungssystems vertraut sein.

3. Abschnitt: Typengenehmigung und Konformititsiiberpriifungen

Art. 11 Typengenehmigungspflicht

I Automatisierungssysteme und Fahrzeuge mit einem Automatisierungssystem unter-
liegen der Typengenehmigungspflicht.

2 In Abweichung von Artikel 4 der Verordnung vom 19. Juni 199511 iiber die Typen-
genehmigung von Strassenfahrzeugen (TGV) sind Befreiungen von der Typengeneh-
migungspflicht nicht zuléssig.

3 Der bauartbedingte Einsatzbereich und Verkehrsszenarien nach Artikel 3 Absatz 1
Buchstabe h miissen in den Typengenehmigungsunterlagen deklariert sein.

Art. 12 Erteilung der Typengenehmigung
1 Die Typengenehmigungen werden von folgenden Behorden erteilt:

a. Gesamtgenchmigungen fiir fithrerlose Fahrzeuge und fiir Fahrzeuge mit ei-
nem Automatisierungssystem zum Parkieren nach der Verordnung (EU)
2018/85812: von den dafiir zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten der Eu-
ropdischen Union (EU) und des Européischen Wirtschaftsraums;

b. Typengenehmigungen von Automatisierungssystemen nach den Reglementen
der UNECE: von den dafiir zustdndigen Behorden der Vertragsparteien des
Ubereinkommens vom 20. Mérz 195813 der Vereinten Nationen {iber die An-
nahme harmonisierter technischer Regelungen fiir Radfahrzeuge, Ausriis-
tungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge eingebaut oder dafiir ver-
wendet werden konnen, und die Bedingungen flir die gegenseitige
Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Regelungen erteilt wur-
den.

11" SR 741.511

12 Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai
2018 iiber die Genehmigung und die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraft-
fahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststéndigen technischen Ein-
heiten fur diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG)
Nr. 595/2009 und zur Authebung der Richtlinie 2007/46/EG, ABI. L 151 vom 14.6.2018,
S. 1; zuletzt gedndert durch Verordnung (EU) 2024/1257, ABI. L 2024/1257 vom
8.5.2024.

13 SR 0.741.411
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2 In Abweichung von Artikel 13 Absatz 1 TGV !4 werden Typengenehmigungen nur
dann erteilt, wenn der Fahrzeugtyp verkehrssicher ist und eine EU-
Gesamtgenehmigung vorliegt.

Art. 13 Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit: Aufgaben und
Kompetenzen des ASTRA

1 Das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) koordiniert im Rahmen der Konformitéts-
tiberpriifung die Massnahmen zur Sicherstellung der Verkehrs- und Betriebssicherheit
von Automatisierungssystemen.

2 Es kann sicherheitsrelevante Vorfille in Zusammenhang mit Automatisierungssys-
temen auswerten und Stichproben anordnen oder durchfiihren.

3 Es kann von Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughaltern von fithrerlosen Fahrzeugen
die Herausgabe von Informationen verlangen, die erforderlich sind, um die Verkehrs-
und Betriebssicherheit nach der Zulassung zu bewerten.

4 Es kann fiir Konformitétsiiberpriifungen von den Herstellern fithrerloser Fahrzeuge:

a. die unentgeltliche Herausgabe der erforderlichen Unterlagen und Informatio-
nen sowie anderer technischer Spezifikationen verlangen;

b. Zugang zu Software, relevanten Trainingsdaten und Definitionen der iiber-
priiften Testszenarien verlangen.

5 Es kann Priifstellen fiir die Uberpriifung von Automatisierungssystemen beiziehen.

Art. 14 Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit: Meldepflichten

1 Hersteller oder Importeure von fithrerlosen Fahrzeugen und von Fahrzeugen mit Au-
tomatisierungssystemen zum Parkieren miissen dem ASTRA sicherheitsrelevante
Vorfille melden. Sie vereinbaren mit den Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughaltern
beziehungsweise den Inhaberinnen und Inhabern der Genehmigungen von Parkie-
rungsfldchen, wie sie an die bendtigten Informationen gelangen.

2 Sicherheitskritische Vorfélle miissen unverziiglich gemeldet werden. Als sicher-
heitskritische Vorfille gelten sicherheitsrelevante Vorfille, bei denen:

a. mindestens eine Person verletzt wird und drztliche Hilfe benétigt, weil sie sich
in dem Fahrzeug befunden hat oder an dem Ereignis beteiligt war;

b. das fiihrerlose Fahrzeug, andere Fahrzeuge oder stationdre Objekte einen er-
heblichen Sachschaden erleiden; oder

c. bei einem in das Ereignis beteiligten Fahrzeug ein Airbag ausgeldst wird.

3 Die Fristen fiir die periodischen Meldungen und der Inhalt der Meldungen von si-
cherheitsrelevanten Vorfallen richten sich nach Anhang III Teil 5 der Durchfiihrungs-
verordnung (EU) 2022/142615 und bei Automatisierungssystemen flir das automati-
sierte Parkieren zusitzlich nach Anhang V Ziffer 3 der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2022/1426.

14 SR 741.511
15 Sijehe Fussnote zu Art. 3 Abs. 1 Bst. h Ziff. 2
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4 Die Polizei erfasst Unfille mit fithrerlosen Fahrzeugen innerhalb von 14 Tagen im
Informationssystem Strassenverkehrsunfille und meldet dies dem ASTRA. Kann sie
diese Frist nicht einhalten, so teilt sie dies vor Ablauf der Frist dem ASTRA zusam-
men mit den bereits vorhandenen anonymisierten Angaben zum Unfall mit.

5 Die Kantone und die fiir Fahrzeugpriifungen zustéindigen Behorden des Bundes mel-
den dem ASTRA innerhalb von 30 Tagen fiihrerlose Fahrzeuge, deren Automatisie-
rungssystem bei periodischen (Art. 33 VTS16) oder ausserordentlichen (Art. 34 VTS)
Priifungen beanstandet wurde.

Art. 15 Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit: Ausserordentliche
Priifungen

1 Nach sicherheitskritischen Vorfillen, die einen Zusammenhang mit dem Automati-
sierungssystem aufweisen, miissen die betreffenden fithrerlosen Fahrzeuge ausseror-
dentlich gepriift werden (Art. 34 VTS17). Das ASTRA meldet den Zulassungsbehor-
den der Kantone und des Bundes die fiir die ausserordentliche Priifung aufzubietenden
Fahrzeuge.

2 Nach Massnahmen, die im Rahmen eines Verfahrens geméss den Schutzklauseln
nach Artikel 16 zur Wiederherstellung der Verkehrs- und Betriebssicherheit ergriffen
worden sind, nehmen die zustdndigen Behdrden der Kantone oder des Bundes vor der
Weiterverwendung der betroffenen Fahrzeuge eine ausserordentliche Priifung vor.
Das Aufgebot erfolgt durch die Zulassungsbehorden.

Art. 16 Schutzklauseln zur Aussetzung der Anerkennung von
Typengenehmigungen

Die Schutzklauseln nach Kapitel 12 Abschnitt V Ziffer 4 des Abkommens vom 21.
Juni 199918 zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft und der Européischen
Gemeinschaft iiber die gegenseitige Anerkennung von Konformititsbewertungen und
nach Artikel 4 des Ubereinkommens vom 20. Mérz 195819 der Vereinten Nationen
iiber die Annahme harmonisierter technischer Regelungen fiir Radfahrzeuge, Ausriis-
tungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge eingebaut oder dafiir verwendet
werden konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Geneh-
migungen, die nach diesen Regelungen erteilt wurden, konnen in Bezug auf Ge-
samtgenehmigungen fiir Fahrzeuge mit Automatisierungssystemen oder Teilgeneh-
migungen fiir Automatisierungssysteme angewendet werden, wenn:

a. die Verkehrssicherheit durch den Betrieb der entsprechend ausgeriisteten und
typengenehmigten Fahrzeuge unmittelbar gefahrdet wird,

b. der Hersteller trotz sicherheitskritischen oder wiederholten sicherheitsrele-
vanten Vorféllen keine hinreichenden Massnahmen zu deren Vermeidung er-

greift;
16 SR 741.41
17 SR 741.41

18" SR 0.946.526.81
19 SR 0.741.411
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c. personenbezogene Daten aus gemeldeten sicherheitsrelevanten Vorféllen
nicht in Ubereinstimmung mit den Schweizer Datenschutzvorschriften bear-
beitet werden oder an Staaten iibermittelt werden, die nicht iiber ein gleich-
wertiges Datenschutzniveau wie die Schweiz verfiigen;

d.  durch wiederholt auftretende, ungewohnliche Fahrmandver der Verkehr er-
heblich behindert wird oder solche Behinderungen absehbar sind.

4. Abschnitt: Delegation von Priifungen

Art. 17

! Die Kantone und die fiir die Zulassung zustéindigen Behdrden des Bundes konnen
technische Uberpriifungen durch eine Priifstelle nach Anhang 2 TGV20 verlangen
oder zu Lasten der fahrzeughaltenden Person durchfiihren lassen.

2 Ist fiir die Durchfithrung einer technischen Priifung keine Priifstelle nach Artikel 17
TGV anerkannt, entscheidet das ASTRA iiber die Anerkennung von Nachweisen an-
derer Stellen.

3 Artikel 32 und 34a VTS2! sind auf fithrerlose Fahrzeuge nicht anwendbar.

5. Abschnitt: Bearbeitung von Daten

Art. 18 Zweck der Bearbeitung von Daten des Fahrmodusspeichers

1 Die Bearbeitung von Daten gestiitzt auf Artikel 25g Absatz 1 SVG ist ausschliesslich
fiir die Erstellung von Gutachten zum Fahrzeug oder dessen Verwendung im Stras-
senverkehr durch Sachverstidndige im Rahmen der Zivilprozessordnung?? zuléssig.

2 Die Bearbeitung von Daten gestiitzt auf Artikel 25g Absatz 3 SVG ist ausschliesslich
fiir folgende Zwecke zuléssig:

a.  Unfallanalyse durch Strafverfolgungsbehdrden oder Sachverstindige in deren
Auftrag;

b. strafrechtliche Untersuchungen von Widerhandlungen gegen das Strassenver-
kehrsrecht im Rahmen der Strafprozessordnung?3;

c.  Untersuchungen von Administrativbehdrden im Zusammenhang mit Wider-
handlungen gegen das Strassenverkehrsrecht.

Art. 19 Bearbeitung von Daten im Rahmen des Vollzugs

1 Das ASTRA, das Bundesamt fiir Kommunikation, das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV), das Bundesamt fiir Zoll und Grenzsicherheit (BAZG), die Gruppe

20 SR 741.511

21 SR 741.41
22 SR272
23 SR 312.0
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Verteidigung sowie Behorden der Kantone und der Gemeinden kdnnen folgende Per-
sonendaten bearbeiten:

a. Name, Wohnsitz, Geburtsdatum und Fahrberechtigungen von Operatorinnen
und Operatoren (Art. 34);

b. Name und Wohnsitz beziehungsweise Firma und Sitz von Fahrzeughalterin-
nen und Fahrzeughaltern;

c.  Name und Wohnsitz beziehungsweise Firma und Sitz von Gesuchstellerinnen
und Gesuchstellern;

d. Name und Wohnsitz beziehungsweise Firma und Sitz sowie Grundstiicks-
nummern von Grundeigentiimerinnen und Grundeigentiimern;

e. Name und Wohnsitz beziehungsweise Firma und Sitz von Genehmigungsin-
haberinnen und Genehmigungsinhabern;

f.  Kontrollschildnummern;
g. Fahrgestellnummern.
2 Die Daten nach Absatz 1 diirfen nur zu folgenden Zwecken bearbeitet werden:

a. Priifen von Gesuchen betreffend die Genehmigungen von Einsatzbereichen
und Parkierungsfldchen;

b. Erteilen, Aussetzen und Entziehen von Genehmigungen von Einsatzbereichen
und Parkierungsfldchen;

c. Zustandserfassung von Fahrzeugen im Rahmen von Konformititsiiberpriifun-
gen;

d. Erfassen und Auswerten von sicherheitsrelevanten Vorfiéllen.

3 Die Daten nach Absatz 1 diirfen nur mit folgenden Verfahren bekanntgegeben wer-
den:

a. Abfrage und Bekanntgabe geméss Bearbeitungsreglement;
b. Bekanntgabe mittels E-Mails.
4 Das ASTRA kann folgende Personendaten bearbeiten:
a.  Kontrollschildnummern;
b. Fahrgestellnummern.
5 Die Daten nach Absatz 4 diirfen nur zu folgenden Zwecken bearbeitet werden:

a. Anordnen und Nachverfolgen von Massnahmen im Rahmen von Konformi-
titstiberpriifungen;

b. Erfassen und Auswerten von sicherheitsrelevanten Vorfillen;

c. Bewerten von Massnahmen zur Erhaltung und Verbesserung der Betriebssi-
cherheit.

6 Die Daten nach Absatz 4 diirfen nur mit folgenden Verfahren bekanntgegeben wer-
den:
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a.  Abfrage durch und Bekanntgabe an Behorden mit Vollzugsaufgaben nach die-
ser Verordnung;

b. Abfrage und Bekanntgabe auf Plattformen ausldndischer Typgenehmigungs-
und Marktiiberwachungsbehdrden sowie der EU-Kommission, soweit die Be-
kanntgabe in den anerkannten Typengenehmigungsvorschriften nach Anhang
2 Ziffern 11 und 12 VTS24 verlangt ist;

c. Abfrage per gesichertem Fernzugriff durch Hersteller von fithrerlosen Fahr-
zeugen;

d.  Ersuchen von Herstellern von fiihrerlosen Fahrzeugen mittels signierter oder
verschliisselter E-Mails.

Art. 20 Aufbewahrungsdauer

Daten zu Erteilungen, Verweigerungen und Entziigen von Genehmigungen fiir Ein-
satzbereiche und Parkierungsflichen sind zehn Jahre nach Eintreten der Rechtskraft
zu vernichten.

Art. 21 Vernichtung der Daten im Fahrmodusspeicher

Die Daten im Fahrmodusspeicher diirfen zum Zwecke der Verschrottung des Fahr-
zeuges vernichtet werden, soweit ausgeschlossen ist, dass sie fiir die Aufklarung von
Unfillen oder zur Beurteilung von Widerhandlungen gegen das Strassenverkehrsrecht
erforderlich sind. Eine Einwilligung der betroffenen Personen ist nicht erforderlich.

3. Kapitel: Fahrzeuge mit Ubernahmeaufforderung

1. Abschnitt: Rechte und Pflichten bei Fahrzeugen mit
Ubernahmeaufforderung

Art. 22 Fahrzeugiibergabe

I Wer gewerbsmissig ein Fahrzeug mit Ubernahmeaufforderung verkauft, vermietet
oder verleast, muss seine Vertragspartei explizit iiber die bestimmungsgemésse Ver-
wendung des Automatisierungssystems aufkldren und sich die erfolgte Aufkldrung
von der Vertragspartei unterschriftlich bestétigen lassen.

2 Die Bestitigung der Vertragspartei muss wéhrend fiinf Jahren aufbewahrt und den
Strafverfolgungsbehdrden auf Verlangen zur Verfiigung gestellt zu werden.

Art. 23 Wirkungen der Verwendung des Automatisierungssystems auf
Autobahnen

1 Die Aktivierung des Automatisierungssystems muss geméss den Anweisungen des
Herstellers erfolgen.

24 SR 74141
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2Nach erfolgreicher Aktivierung des Automatisierungssystems darf die Fahrzeugfiih-
rerin oder der Fahrzeugfiihrer auf richtungsgetrennten Autobahnen die Lenkvorrich-
tung loslassen und die Bedienung des Fahrzeugs dem Automatisierungssystem iiber-
lassen.

3 Sie oder er hat bei aktiviertem Automatisierungssystems das Fahrzeug und den Ver-
kehr nicht dauernd zu tiberwachen, muss aber bereit bleiben und sich in einer Position
befinden, um die Fahrzeugbedienung jederzeit wieder selber ausiiben zu konnen. Das
Sichtfeld muss frei bleiben. Es diirfen keine Tatigkeiten vorgenommen werden, die
zu einer Verzogerung bei der Pflicht nach Absatz 4 fiihren konnten.

4 Die Fahrzeugfiihrerin oder der Fahrzeugfiihrer muss die Fahrzeugbedienung wieder
selber ausiiben, sobald sie oder er:

a. vom Automatisierungssystem dazu aufgefordert wird; oder

b. erkennt oder aufgrund offensichtlicher Umstdnde erkennen miisste, dass die
Voraussetzungen fiir eine sichere und verkehrsregelkonforme Verwendung
des Automatisierungssystems nicht mehr gegeben sind.

2. Abschnitt: Fahrmodusspeicher von Fahrzeugen mit
Ubernahmeaufforderung

Art. 24

Der Fahrmodusspeicher von Fahrzeugen mit Ubernahmeaufforderung muss zusitz-
lich zu den Ereignissen nach Artikel 7 Absatz 3 die folgenden Ereignisse aufzeichnen:

a. die Aktivierung des Automatisierungssystems;
b. die Deaktivierung des Automatisierungssystems und deren Grund, wobei
folgende Kategorien von Griinden zur Verfiigung stehen:

1. Betitigung einer eigens dafiir vorgesehenen Vorrichtung fiir die
Deaktivierung des Systems durch die Fahrzeugfiihrerin oder den
Fahrzeugfihrer,

2. Ubersteuerung durch Betitigung der Fahrzeuglenkung,

3. Ubersteuerung durch Gaspedalbetitigung bei gehaltener Len-
kanlage,

4.  Ubersteuerung durch Abbremsen bei gehaltener Lenkanlage;

c. die Ubernahmeaufforderung und deren Grund, wobei folgende Kategorien
von Griinden zur Verfiigung stehen:

1. geplantes Ereignis,

2. ungeplantes Ereignis,

3. Fahrzeugfiihrerin oder Fahrzeugfiihrer nicht verfiigbar,

4. Fahrzeugfiihrerin oder Fahrzeugfiihrer nicht anwesend oder
nicht angegurtet,
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Systemfehler,
Systemiibersteuerung durch Bremsen,
Systemiibersteuerung durch Gaspedalbetitigung,

® =N W

manuelle Betitigung des Richtungsblinkers;
d. das Unterdriicken oder Abschwéchen von Eingriffen der Fahrzeugfiihrerin
oder des Fahrzeugfiihrers durch das Automatisierungssystem.

4. Kapitel: Fahrzeuge mit einem Automatisierungssystem zum
Parkieren

1. Abschnitt: Rechte und Pflichten beim automatisierten Parkieren

Art. 25 Fahrzeugfiihrerinnen und Fahrzeugfiihrer

1 Das Automatisierungssystem zum Parkieren darf nur auf Parkierungsfldchen akti-
viert werden, die fiir den entsprechenden Fahrzeugtyp genehmigt sind.

2 Zum Abstellen des Fahrzeugs darf das Automatisierungssystem nur auf Ubergabe-
standorten innerhalb der genehmigten Parkierungsfliche aktiviert werden.

3 Wird das Automatisierungssystem zum Parkieren beim abgestellten Fahrzeug ver-
wendet, darf dieses nur auf einem Ubernahmestandort innerhalb der genehmigten Par-
kierungsfliche wieder in Empfang genommen werden. Ausgenommen sind Pannen
des Fahrzeugs oder des Automatisierungssystems zum Parkieren.

Art. 26 Betreiberinnen und Betreiber von Parkierungsfliachen fiir das
automatisierte Parkieren

1 Betreiberinnen und Betreiber von Parkierungsfldchen fiir das automatisierte Parkie-
ren miissen gewdhrleisten, dass die Bereiche iiberwacht werden, die Fahrzeugen mit
einem aktivierten Automatisierungssystem zum Parkieren zugénglich sind.

2 Ereignet sich auf der Parkierungsfliache ein Unfall, an dem ein Fahrzeug mit einem
Automatisierungssystem beteiligt ist, miissen sie unverziiglich die Polizei verstindi-
gen.

3 Sie miissen sicherstellen, dass die Pflichten, die sich aus der Typengenehmigung des
Fahrzeugs und gegebenenfalls aus dem Sicherheitsmanagementsystem fiir die fahr-
zeugexterne Infrastruktur ergeben, wahrgenommen werden, soweit die Pflichten nicht
an weitere am Betrieb beteiligten Personen wie den Hersteller zugewiesen sind.

2. Abschnitt: Besondere technische Anforderungen

Art. 27 Allgemeine Anforderungen an das automatisierte Parkieren
1 Der Parkierungsvorgang darf nur ausgefiihrt werden, wenn:

a. die Parkierungsflache fiir den entsprechenden Fahrzeugtyp genehmigt
wurde;
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b. das Fahrzeug iiber eine der im Sicherheitsmanagement als Teil des Gesuchs
genannten Typengenehmigungen verfligt;

c.  beim Abstellen: sich das Fahrzeug auf dem Ubergabestandort befindet; und
d. beim Abstellen: freie Abstellfelder verfiigbar sind.

2Bei Fahrzeugen mit einem Automatisierungssystem zum Parkieren muss das Auto-
matisierungssystem die Grenzen der genehmigten Parkierungsfldchen erkennen und
einhalten.

3 Die fiir das automatisierte Parkieren erforderlichen Teilfunktionen, namentlich die
Identifikation eines freien Abstellfelds und die Routenplanung, miissen entweder voll-
umfinglich durch das Fahrzeug oder mit Unterstiitzung durch die fahrzeugexterne
Infrastruktur ausgefiihrt werden.

Art. 28 Anforderungen an die Parkierungsflichen fiir das automatisierte
Parkieren

1 Die Parkierungsflachen fiir das automatisierte Parkieren miissen:

a. von den librigen Fahrbahnen, den Trottoirs sowie den Fuss- und Radwegen
abgegrenzt sein;

b. {ber eigens eingerichtete Verkehrsfldchen fiir die Zu- und Wegtahrt verfiigen.
2 Die Ubergabe- und Ubernahmestandorte miissen:
a. sich in Bezug auf die Verkehrssicherheit an geeigneten Stellen befinden;

b. mit dem Symbol «Fahrzeuge mit einem Automatisierungssystem» nach An-
hang 2 Ziffer 5.44 der Signalisationsverordnung vom 5. September 197925
(SSV) markiert sein.

3 Die Abstellfelder miissen als Park- oder Parkverbotsfelder markiert sein.

4 Alle Zufahrten und Zugéinge zur Parkierungsfliche miissen mit dem Signal «Fahr-
zeuge mit einem Automatisierungssystem» nach Anhang 2 Ziffer 4.91% SSV gekenn-
zeichnet sein.

Art. 29 Fahrzeugexterne Infrastruktur und Informationsaustausch zwischen
Automatisierungssystem und fahrzeugexterner Infrastruktur

1 Wenn nicht alle Teilfunktionen des automatisierten Parkierens vollumfénglich
durch das Fahrzeug ausgefiihrt werden, muss die fahrzeugexterne Infrastruktur die
Anforderungen erfiillen, die sich aus dem Sicherheitsmanagementsystem des Fa-
hrzeugs ergeben.

2Wird das Fahrzeug ganz oder teilweise durch die fahrzeugexterne Infrastruktur ge-
leitet, muss wéhrend des automatisierten Fahrmandvers die Identifizierung und Loka-
lisierung des Fahrzeugs dauernd erfolgen.

25 SR 74121
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3 Die erforderliche Verbindung zwischen dem Automatisierungssystem zum Parkie-
ren und der fahrzeugexternen Infrastruktur muss wéhrend des gesamten Aufenthalts
innerhalb der Parkierungsfliche gewihrleistet sein.

4 Bei schwerwiegenden Storungen der fahrzeugexternen Infrastruktur und bei einem
relevanten Unterbruch des Informationsaustauschs muss das Fahrzeug ein Mangver
zur Risikominimierung durchfiihren.

Art. 30 Fahrmodusspeicher von Fahrzeugen mit einem
Automatisierungssystem zum Parkieren

Der Fahrmodusspeicher von Fahrzeugen mit einem Automatisierungssystem zum
Parkieren muss zusétzlich zu den Ereignissen nach Artikel 7 Absatz 3 sinngemiss die
Ereignisse nach Artikel 41 aufzeichnen.

3. Abschnitt: Genehmigung von Parkierungsflichen fiir das
automatisierte Parkieren

Art. 31 Gesuch um Genehmigung einer Parkierungsfliache fiir das
automatisierte Parkieren

1 Eigentiimer und Betreiber einer Parkierungsflache konnen ein Gesuch um Geneh-
migung ihrer Parkierungsfliache fiir das automatisierte Parkieren von bestimmten
Fahrzeugtypen stellen.

2Das Gesuch wird beim Kanton eingereicht, auf dessen Gebiet die Parkierungsfliche
liegt. Der Kanton kann die Genehmigungskompetenz den Gemeinden iibertragen.

3 Das Gesuch muss enthalten:
a. die Bezeichnung der Fahrzeugtypen, die vom Gesuch erfasst sind;

b.  eine genaue Beschreibung der Parkierungsfliche, einschliesslich Ubergabe-
und Ubernahmestandorte, sowie Angaben zu besonders anspruchsvollen
Stellen;

c. eine Bewertung, ob die Parkierungsfliche mit den Anforderungen, die sich
aus dem Sicherheitsmanagementsystem der Fahrzeugtypen ergeben, iiber-
einstimmt;

d. eine Beschreibung des Prozesses fiir die Meldung von sicherheitsrelevanten
Vorfillen und Angabe der Kontaktstelle sowie Bestitigungen der beteilig-
ten Parteien;

e. eine Beschreibung, wie die Bereiche iiberwacht werden, die Fahrzeugen mit
einem aktivierten Automatisierungssystem zum Parkieren zugénglich sind;

f.  eine Beschreibung, wie bei einem Unfall die Pflichten erfiillt werden, die
der Fahrzeugfiihrerin oder dem Fahrzeugfiihrer obliegen wiirden.

4 Werden fiir das automatisierte Parkieren erforderliche Teilfunktionen mit Unterstiit-
zung der fahrzeugexternen Infrastruktur ausgefiihrt, muss das Gesuch zudem enthal-
ten:

16 /35



Verordnung iiber das automatisierte Fahren «%ASFF_YYYY_ID»

a. eine Beschreibung der Teilfunktionen, welche die fahrzeugexterne Infra-
struktur ausfiihrt;

b. die Bezeichnung des Infrastrukturanbieters;

c. eine Bewertung, ob die externe Infrastruktur den Anforderungen des Sicher-
heitsmanagementsystems des Fahrzeugherstellers entspricht;

d. eine Beschreibung, welche Informationen zwischen dem Automatisierungs-
system und der fahrzeugexternen Infrastruktur ausgetauscht werden;

e. die Bestdtigung einer zuverldssigen Funkverbindung mit angemessener La-
tenz.

5 Die zustidndige Behorde kann ergénzende Angaben verlangen, sofern diese fiir die
Beurteilung des Gesuchs erforderlich sind.

Art. 32 Beurteilung des Gesuchs um Genehmigung einer Parkierungsflidche
fiir das automatisierte Parkieren

I Das Gesuch um die Genehmigung einer Parkierungsfliche fiir das automatisierte
Parkieren wird gutgeheissen, wenn es die die Angaben nach Artikel 31 enthélt und
daraus hervorgeht, dass die Verkehrssicherheit durch die Fahrzeuge mit einem Auto-
matisierungssystem nicht beeintréchtigt wird. Insbesondere muss daraus hervorgehen,
dass die Pflichten nach Artikel 26 sowie die technischen Anforderungen nach den
Artikeln 27-29 erfiillt werden.

2 Artikel 45 Absétze 3 und 4, 46 Buchstaben b-d, 47 und 48 Absétze 1-5 finden sinn-
geméss Anwendung. Das Zutrittsrecht geméss Artikel 48 Absatz 2 bezieht sich auf
die Rdumlichkeiten der Personen mit Uberwachungs- oder Interventionsfunktionen.

3 Die Standortgemeinde ist anzuhdren, soweit die Zustindigkeit fiir die Genehmigung
nicht bei ihr liegt.

5. Kapitel: Fiihrerlose Fahrzeuge
1. Abschnitt: Rechte und Pflichten bei fiihrerlosen Fahrzeugen

Art. 33 Abfahrtskontrolle

1 Bevor ein fiihrerloses Fahrzeug in den téglichen Betrieb genommen wird, muss eine
Abfahrtskontrolle erfolgen.

2Die Abfahrtskontrolle entspricht einem manuell vorgenommenen Fahrmangver.
Teile der Abfahrtskontrolle kdnnen automatisiert mittels Diagnosesystem vorgenom-
men werden.

3 Bei der Abfahrtskontrolle miissen tiberpriift werden:
a. die Reifen und Réder sowie die Aufhdngung;
b. die Bremsen, die Lenkvorrichtung und die Beleuchtungseinrichtungen;

c. auf Fehler, die bei der Selbstdiagnose festgestellt wurden: die sicherheits-
und emissionsrelevanten elektronisch geregelten Fahrzeugsysteme.
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Art. 34 Operatorinnen und Operatoren

1'Wihrend ein fithrerloses Fahrzeug in Betrieb ist, muss es von einer natiirlichen Per-
son (Operatorin oder Operator) beaufsichtigt werden.

2Die Operatorinnen und Operatoren iiben ihre Tatigkeit nach Massgabe der Ge-
brauchs- und Bedienungsanleitung aus. Sie haben insbesondere die folgenden Pflich-
ten:

a.  Sie miissen bei Arbeitsbeginn priifen, ob die Infrastruktur, die fiir die Wahr-
nehmung ihrer Aufgaben erforderlich ist, vorhanden und funktionstiichtig
ist.

b. Sie setzen das Automatisierungssystem geméss den Vorgaben des Herstel-
lers in und ausser Betrieb; vor Inbetriebsetzung miissen sie sich vergewis-
sern, dass sich das fiihrerlose Fahrzeug im genehmigten Einsatzbereich be-
findet und die Abfahrtskontrolle erfolgt ist.

c.  Sie miissen Fahrmandver, die vom Automatisierungssystem vorgeschlagen
werden, tiberpriifen und entweder bestétigen oder ein anderes Fahrmanover
vorschlagen beziehungsweise ein Mandver zur Risikominimierung einlei-
ten.

d. Sie miissen dem Automatisierungssystem Fahrmandver vorschlagen, wenn
dies vom Fahrzeug verlangt wird.

e. Siemiissen ein Manover zur Risikominimierung auslésen und das Automa-
tisierungssystem deaktivieren, wenn dies erforderlich ist.

f.  Istein Mandver zur Risikominimierung erfolgt, so miissen sie, bevor sie die
Weiterfahrt freigeben, iiberpriifen, ob die Ursache fiir die Auslosung des
risikominimierenden Mangvers beseitigt ist.

g.  Wenn das Automatisierungssystem ein Mandver zur Risikominimierung
auslost, miissen sie Kontakt mit den Fahrzeuginsassinnen und Fahrzeugin-
sassen aufnehmen und die Massnahmen einleiten, die zur Verkehrssiche-
rung erforderlich sind.

h. Sie miissen die an sie gerichteten Meldungen der Fahrzeuginsassinnen und
Fahrzeuginsassen und von Dritten {iber die audiovisuelle Schnittstelle des
Fahrzeugs oder einen alternativen Kommunikationskanal (Art. 38 Abs. 3
Bst. f) entgegennehmen und die erforderlichen Massnahmen ergreifen.

i.  Ereignet sich auf einer 6ffentlichen Strasse ein Unfall, an dem das fiihrer-
lose Fahrzeug beteiligt ist, miissen sie unverziiglich die Polizei versténdi-
gen.

3 Die Operatorinnen und die Operatoren haben die erforderlichen Handlungen zeitge-
recht wahrzunehmen.

4 Der Arbeitsort der Operatorinnen und Operatoren muss sich in der Schweiz befin-
den. Er kann sich ausserhalb oder innerhalb des fiihrerlosen Fahrzeuges befinden.

18/35



Verordnung iiber das automatisierte Fahren «%ASFF_YYYY_ID»

Art. 35 Manuelle Bedienung eines fithrerlosen Fahrzeuges

1 Die manuelle Bedienung kann iiber Bedienelemente, die sich im Fahrzeug befinden,
oder mit einer Fernbedienung vorgenommen werden.

2 Wer ein fiihrerloses Fahrzeug manuell bedient:
a.  gilt als Fahrzeugfiihrerin beziechungsweise Fahrzeugfiihrer;
b. gilt nicht als Operatorin beziehungsweise Operator.

3 Weist das Fahrzeug keine konventionellen Bedienelemente fiir die Fahrzeugbedie-
nung auf, darf es nur gemiss den Vorgaben des Herstellers oder im Rahmen der Ab-
fahrtskontrolle manuell bedient werden.

4 Der Wechsel zwischen automatisierter und manueller Bedienung darf nur bei Still-
stand des Fahrzeugs erfolgen.

Art. 36 Anforderungen an die Operatorin oder den Operator und die Person,
die das fiihrerlose Fahrzeug manuell bedient

1 Die Operatorinnen und Operatoren sowie die Personen, die das flihrerlose Fahrzeug
manuell bedienen, miissen:

a. iiber Fahreignung und Fahrkompetenz verfiigen;

b. wihrend der Ausiibung ihrer Tétigkeit fahrfahig und frei von Alkoholeinfluss
nach Artikel 2a Absatz 2 der Verkehrsregelnverordnung vom 13. November
196226 (VRV) sein; und

c. liber einen Fiihrerausweis verfiigen, der zum Lenken jener Fahrzeugkategorie
berechtigt, der das fiihrerlose Fahrzeug zugeordnet wird, mindestens aber der
Kategorie B.

2 Sie miissen die Schulung nach Artikel 37 erfolgreich abgeschlossen haben und sich
gemadss den Vorgaben des Herstellers weiterbilden.

Art. 37 Schulung

1 Der Hersteller muss Schulungen zu den Tétigkeiten von Operatorinnen und Opera-
toren und, sofern das Fahrzeug keine konventionellen Bedienelemente aufweist, zum
manuellen Fahrzeugbetrieb anbieten. Zu vermitteln sind alle Kenntnisse iiber die tech-
nische Funktionsweise des Fahrzeugs und das Automatisierungssystem, soweit diese
Kenntnisse fiir die entsprechenden Aufgaben und den sicheren Betrieb des Fahrzeugs
erforderlich sind.

2 Der Hersteller muss den Personen, welche die Schulung erfolgreich abgeschlossen
haben, eine Bestitigung ausstellen.

3 Hat der Hersteller keine Niederlassung in der Schweiz, kann die Schulung durch den
Importeur des fiihrerlosen Fahrzeugs angeboten werden. In diesem Fall wird die Be-
statigung durch den Importeur ausgestellt.

26 SR 741.11
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Art. 38 Pflichten der Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter

1 Die Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter miissen das Automatisierungssystem
des fiihrerlosen Fahrzeugs gemiss den Vorgaben des Herstellers aktualisieren und
warten.

2 Die Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter miissen dafiir sorgen, dass die Ab-
fahrtskontrolle erfolgt, bevor das Fahrzeug in den téglichen Betrieb genommen wird.

3 Die Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter miissen sicherstellen, dass:

a. das Fahrzeug nur in einem fiir dieses Fahrzeuggenehmigten Bereich einge-
setzt wird;

b. unter der Aufsicht einer Operatorin oder eines Operators betrieben wird;

c. die Infrastruktur bereitsteht, die fiir die Wahrnehmung der Aufgaben der Ope-
ratorin oder des Operators geméss den Vorgaben des Herstellers erforderlich
ist;

d. geeignetes Personal und die Infrastruktur vorhanden sind, um das fiihrerlose
Fahrzeug im Bedarfsfall manuell zu bedienen, sofern der Hersteller diese
Funktion vorgesehen hat;

e. die Operatorin oder der Operator und die Person, die das fithrerlose Fahrzeug
gegebenenfalls manuell bedient, die erforderlichen Schulungen absolviert ha-
ben;

f.  Kontrollorgane iiber die audiovisuelle Schnittstelle des Fahrzeugs den Kon-
takt zur Operatorin oder des Operators herstellen kdnnen; weist das Fahrzeug
keine audiovisuelle Schnittstelle auf, so muss ein alternativer Kommunikati-
onskanal bestehen.

4 Die Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter miissen organisatorisch sicherstellen,
dass die an die Fahrzeugfiihrerin oder den Fahrzeugfiihrer gerichteten Pflichten wahr-
genommen werden. Verzichtet werden kann auf das Aufstellen eines Pannensignals
nach Artikel 23 Absatz 2 VRV27, wenn die Warnblinklichter aktiviert werden, sowie
auf das Mitfithren des Fahrzeugausweises nach Artikel 10 Absatz 4 SVG.

5 Die Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter sind dafiir verantwortlich, dass die La-
dung ordnungsgemiss gesichert ist (Art. 30 SVG und Art. 73 VRV).

6 Die Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter miissen dafiir sorgen, dass im Falle ei-
nes verkehrsbehindernden Stillstands des Fahrzeugs umgehend Massnahmen ergrif-
fen werden, um das Fahrzeug durch einen Abschlepp- oder Pannendienst von der
Fahrbahn entfernen zu lassen, sofern es nicht anderweitig aus dem Bereich des Fahr-
verkehrs geflihrt werden kann.

7 Handelt es sich bei der Fahrzeughalterin um eine juristische Person, hat diese eine
natiirliche Person zu bezeichnen, die fiir die Einhaltung der Pflichten geméss dem
vorliegenden Artikel zusténdig ist.

27 SR 741.11
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2. Abschnitt: Besondere technische Anforderungen

Art. 39 Leergewicht

Bei fiihrerlosen Fahrzeugen ohne Fahrerplatz entfillt das im Leergewicht eingerech-
nete Gewicht fiir die Fahrzeugfiihrerin oder den Fahrzeugfiihrer (Art. 7 Abs. 1 Bst. ¢
VTS28).

Art. 40 Bedienelemente

I Fiihrerlose Fahrzeuge miissen keine konventionellen Bedienelemente fiir eine Fahr-
zeugfiihrerin oder einen Fahrzeugfiihrer aufweisen.

2 Bei Fahrzeugen ohne konventionelle Bedienelemente gibt die Zulassungsbehorde im
Fahrzeugausweis an, ob und allenfalls wo das Fahrzeug iiber Bedienelemente fiir die
manuelle Bedienung verfiigt.

Art. 41 Fahrmodusspeicher von fiihrerlosen Fahrzeugen

Der Fahrmodusspeicher von fiihrerlosen Fahrzeugen muss zusétzlich zu den Ereig-
nissen nach Artikel 7 Absatz 3 die folgenden Ereignisse aufzeichnen:

a. Aktivierung oder Neuinitialisierung des Automatisierungssystems;
b. Deaktivierung des Automatisierungssystems;

c. vom Automatisierungssystem an die Operatorin oder den Operator gesendete
Anweisung;

d.  von der Operatorin oder vom Operator gesendeter Befehl und von ihnen ge-
sendete Information;

e. vom Fahrzeug durchgefiihrtes Mandver zur Risikominimierung;

f.  Unterbruch der Kommunikationsverbindung zur Operatorin oder zum Opera-
tor.

Art. 42 Einhalten der Grenzen des genehmigten Einsatzbereichs

Bei fiihrerlosen Fahrzeugen muss das Automatisierungssystem die Grenzen des ge-
nehmigten Einsatzbereichs erkennen und einhalten.

3. Abschnitt: Genehmigung des Einsatzbereichs von fiihrerlosen
Fahrzeugen

Art. 43 Gesuch um Genehmigung von Einsatzbereichen fiir fiihrerlose
Fahrzeuge

1 Wer als juristische Person mit Sitz oder Niederlassung in der Schweiz oder als na-
tirliche Person mit Wohnsitz in der Schweiz fiihrerlose Fahrzeuge zu halten

28 SR 74141
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beabsichtigt, kann beim Zulassungskanton oder der zustindigen Behorde der Armee
ein Gesuch um Genehmigung von Einsatzbereichen einreichen.

2 Das Gesuch kann ein einzelnes Fahrzeug oder mehrere Fahrzeuge des gleichen Typs
betreffen.

3 Das Gesuch muss enthalten:

a. eine Beschreibung der Einsatzbereiche, deren Genehmigung beantragt wird,
einschliesslich der Fahrstrecken, der Begrenzungen sowie Angaben zu beson-
ders anspruchsvollen Stellen und den zu erwartenden Gegebenheiten nach Ar-
tikel 3 Absatz 1 Buchstabe i;

b. eine Bewertung, ob die Eigenschaften der beantragten Einsatzbereiche mit de-
nen des bauartbedingten Einsatzbereiches iibereinstimmen; die bewerteten
Szenarien, die besonders anspruchsvollen Stellen und die Eignung sind vom
Hersteller oder dem von diesem dafiir bevollméachtigten Importeur der Fahr-
zeuge zu bestdtigen;

c. die Angabe, ob betriebliche Einschrankungen vorliegen;

d. eine Beschreibung der Ferninterventionsfunktionen des Fahrzeugs und die
Bestitigung einer zuverldssigen Funkverbindung mit angemessener Latenz im
gesamten Einsatzbereich, dessen Genehmigung beantragt wird;

e. ein Betriebskonzept fiir den Einsatz von Operatorinnen und Operatoren sowie
die Erkliarung der zukiinftigen Fahrzeughalterin oder des zukiinftigen Fahr-
zeughalters, wie die personellen und sachlichen Voraussetzungen erfiillt wer-
den;

f.  die EU-Ubereinstimmungsbescheinigung des Fahrzeugs oder der Fahrzeuge
nach der Verordnung (EU) 2018/8582% sowie der Anhang der Typengenehmi-
gung mit den detaillierten Angaben zum Automatisierungssystem;

g. die Einverstdndniserkldrungen der melde- und auskunftspflichtigen Parteien
(Art. 13 Abs. 3 und 4 sowie 14 Abs. 1-3), dem ASTRA die jeweiligen Infor-
mationen fristgerecht zu iibermitteln.

4 Gesuche um die Zulassung neuer Fahrzeugtypen in behordlich bereits genehmigten
Einsatzbereichen bediirfen keiner Angaben nach Absatz 3 Buchstaben a und e.

5 Gesuche um die Anderung von erteilten Genehmigungen von Einsatzbereichen hin-
sichtlich der Anzahl Fahrzeuge des gleichen Fahrzeugtyps bediirfen nur der Angabe
der neuen oder entfallenden Fahrgestellnummern.

6 Die zustdndige Behorde kann ergéinzende Angaben verlangen, sofern diese fiir die
Beurteilung des Gesuchs erforderlich sind.

Art. 44 Zustandigkeit fiir die Behandlung des Gesuchs

1 Der Zulassungskanton ist fiir die Priifung und Koordination der Gesuche sowie fiir
die Genehmigung der Einsatzbereiche zustindig. Beschriankt sich ein Einsatzbereich
von Fahrzeugen der Armee auf Areale im Eigentum des Bundes, die das Departement

29 Siehe Fussnote zu Art. 12 Abs. 1 Bst. a.
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fiir Verteidigung, Bevolkerungsschutz und Sport (VBS) verwaltet, liegt die Zustén-
digkeit fiir die Genehmigung bei der Zulassungsbehorde der Armee.

2 Erstreckt sich ein Einsatzbereich auf das Gebiet eines anderen Kantons oder auf Na-
tionalstrassen, so holt der Zulassungskanton die Zustimmung des anderen Kantons
beziehungsweise des ASTRA ein.

3 Die von den beantragten Einsatzbereichen betroffenen Gemeinden sind anzuhdren.
Erstreckt sich ein Einsatzbereich auf:

a. Areale, die vom VBS verwaltet werden, so ist die Zulassungsbehorde der Ar-
mee anzuhoren;

b.  Angebote der vom Bund konzessionierten oder bewilligten Personenbef6rde-
rung, so ist das BAV anzuhdren;

c. das Gebiet eines anderen Staates oder auf ein Zollausschlussgebiet nach Arti-
kel 3 Absatz 3 des Zollgesetzes vom 18. Mérz 200530, so ist das BAZG anzu-
horen.

Art. 45 Beurteilung des Gesuchs

I Das Gesuch um die Genehmigung von Einsatzbereichen muss die Angaben nach
Artikel 43 Absatz 3 enthalten und aufzeigen, dass:

a. die fiihrerlosen Fahrzeuge die Fahraufgabe in den betreffenden Einsatzberei-
chen selbststindig bewiltigen konnen;

b. die Infrastruktur der massgeblichen Strecke den technischen Anforderungen
fiir den Betrieb der fiihrerlosen Fahrzeuge entspricht;

c.  der Verkehr durch den Betrieb der fithrerlosen Fahrzeuge nicht behindert oder
iiberlastet wird, die Verkehrssicherheit gewéhrleistet ist und die Bediirfnisse
des Rad- und Fussverkehrs ausreichend beriicksichtigt werden;

d. geniigend und ausreichend qualifizierte Operatorinnen und Operatoren vorge-
sehen sind sowie dass diese jederzeit ausreichenden Zugriff auf die gemaéss
Betriebskonzept notwendigen Daten und Informationen des Fahrzeugbetriebs
haben und mit angemessen ausgeriisteten Arbeitspldtzen ausgestattet sind;

e. die Kommunikation zwischen den Operatorinnen und Operatoren und den
Fahrzeuginsassinnen und Fahrzeuginsassen iiber eine audiovisuelle Schnitt-
stelle jederzeit sichergestellt ist; und

f. die der Fahrzeughalterin oder dem Fahrzeughalter obliegenden Pflichten
(Art. 38) erfiillt werden.

2 Das Gesuch wird gutgeheissen, wenn die Anforderungen nach Absatz 1 erfiillt sind
und keine in den ortlichen Verhéltnissen liegende Griinde wie die Verkehrsplanung,
der Verkehrsablauf oder die Sicherstellung der Aufrechterhaltung des offentlichen
Verkehrs oder der Aufenthaltsqualitét insbesondere in Wohnquartieren entgegenste-
hen.

30 SR 631.0
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3 Die Genehmigungsbehorde kann fiir die Beurteilung der Voraussetzungen nach Ab-
satz 1 die Begleitgruppe des ASTRA (Art. 50 Abs. 6) beiziehen oder die Gesuchstel-
lerin oder der Gesuchsteller mit einer Beurteilung durch eine anerkannte oder akkre-
ditierte Organisation beauftragen.

4 Die vollstandigen Unterlagen fiir die Beurteilungen der Gesuche sind dem ASTRA
zuzustellen.

Art. 46 Er6ffnung des Entscheids

Der Entscheid iiber ein Gesuch um die Genehmigung der Einsatzbereiche von fiihrer-
losen Fahrzeugen wird der Gesuchstellerin beziehungsweise dem Gesuchsteller eroff-
net und folgenden Behorden mitgeteilt:

a. der Behorde, die fiir die Zulassung zusténdig ist;

b. den Behorden der Kantone und des Bundes, die mit der Priifung des Gesuchs
betraut sind, sowie den Sicherheitsdirektionen der betroffenen Kantone;

c. den zustidndigen Behorden der Gemeinden, deren Gebiet vom genehmigten
Einsatzbereich betroffen ist;

d. dem ASTRA.

Art. 47 Ver6ffentlichung genehmigter Einsatzbereiche

Genehmigte Einsatzbereiche werden im amtlichen Publikationsorgan der Genehmi-
gungsbehorde verdffentlicht. Haben weitere Behorden ihre Zustimmung erteilt, ver-
offentlichen diese ihren Entscheid ebenfalls in ihren amtlichen Publikationsorganen.

Art. 48 Aufsicht

1 Die Genehmigungsbehorden und die zustimmenden Behorden konnen die Angaben
im Gesuch auch nach dessen Genehmigung jederzeit iiberpriifen. Die Genehmigungs-
inhaberin oder der Genehmigungsinhaber muss der zusténdigen Behdrde auf Anfrage
Zugang zu den fiir den Betrieb der Fahrzeuge erforderlichen Daten und Dokumenten
gewihren und alle Auskiinfte erteilen, die fiir die Anwendung der Verordnung und fiir
die Kontrolle erforderlich sind.

2 Den zustindigen Behorden muss der Zutritt zu den Rdumlichkeiten mit der Infra-
struktur der Operatorinnen und Operatoren sowie der Personen, die das Fahrzeug im
Bedarfsfall manuell bedienen, gestattet werden.

3 Die Genehmigung kann ausgesetzt werden, wenn die Voraussetzungen fiir die Er-
teilung voriibergehend nicht mehr erfiillt sind.

4 Die Genehmigung wird beim Eintreten einer der Bedingungen fiir die Anrufung der
Schutzklauseln (Art. 16) ausgesetzt.

5 Die Genehmigung wird so lange ausgesetzt, bis die Voraussetzungen fiir die Ertei-
lung nachweislich wieder erfiillt sind, beziehungsweise die Voraussetzungen fiir die
Anwendung der Schutzklauseln nachweislich nicht mehr erfiillt sind.
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6 Die Genehmigungsbehérde meldet der zustindigen Zulassungsbehorde ausgesetzte
oder aufgehobene Genehmigungen innerhalb von 5 Tagen.

6. Kapitel: Straf- und Schlussbestimmungen

Art. 49 Strafbestimmungen

1 Die Strafbarkeit der Verletzung der Pflichten der Fahrzeugfiihrerin oder des Fahr-
zeugfithrers nach Artikel 23 richtet sich nach Artikel 90 SVG.

2 Mit Busse wird bestraft, wer:

a. gewerbsmissig ein Fahrzeug mit Ubernahmeaufforderung verkauft, ver-
mietet oder verleast und:

1. die Vertragspartei nicht explizit iiber die bestimmungsgemaisse
Verwendung des Automatisierungssystems aufklart (Art. 22
Abs. 1), oder

2. die Bestitigung der Vertragspartei iiber die Aufkldrung nicht auf-
bewahrt oder vor Ablauf der fiinfjéhrigen Frist vernichtet (Art. 22
Abs. 2);

b. die Pflichten nach Artikel 38 verletzt;

c. vorsétzlich ein fiihrerloses Fahrzeug manuell bedient, ohne die erforderli-
che Schulung abgeschlossen zu haben (Art. 36 Abs. 2).

3 Operatorinnen und Operatoren werden mit Busse bestraft, wenn sie vorsétzlich:
a. eine Pflicht nach Artikel 34 Absatz 2 Buchstaben a—i verletzen;

b. ein fiihrerloses Fahrzeug beaufsichtigen, ohne iiber Fahreignung, Fahrkom-
petenz oder einen Fithrerausweis fiir die entsprechende Fahrzeugkategorie,
mindestens aber der Kategorie B, zu verfiigen (Art. 36 Abs. 1 Bst. aund c);

c. ein fithrerloses Fahrzeug beaufsichtigen, obwohl sie fahrunfihig sind oder
unter Alkoholeinfluss stehen (Art. 36 Abs. 1 Bst. b);

d. ein fiihrerloses Fahrzeug beaufsichtigen, ohne die erforderliche Schulung
abgeschlossen zu haben (Art. 36 Abs. 2).

Art. 50 Vollzug

1 Das ASTRA kann fiir die Umsetzung dieser Verordnung Weisungen erlassen und
insbesondere zur Sicherstellung der Vereinbarkeit mit dem Vélkerrecht und dem eu-
ropdischen Recht Einzelheiten regeln.

2 In besonderen Einzelfillen kann es fiir Fahrzeuge mit einem Automatisierungssys-
tem zum Parkieren und fiithrerlose Fahrzeuge Abweichungen von folgenden Bestim-
mungen bewilligen:

a. Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe h;
b. Artikel 4 Absatz 2;
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c. Artikel 7 Absatz 7;

d. Artikel 8;

e. Artikel 11;

f.  Artikel 26 Absatz 3;

g. Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe b;

h. Artikel 43 Absitze 3 Buchstabe f, 4 und 5.

3 In den Fillen gemiss Absatz 2 kann es alternative Anforderungen festlegen, wenn
der Nachweis erbracht ist, dass ein vergleichbares Sicherheitsniveau gewéhrleistet ist.

4 Bei Abweichungen nach Absatz 2 Buchstabe d kann es die Bewilligung zeitlich be-
grenzen.

5 Das ASTRA kann auf Antrag des Hersteller oder des Importeurs verfiigen, dass fiir
fithrerlose Fahrzeuge anstelle von internationalen Typengenehmigungen Hersteller-
Konformitétserkldrungen mit Priifbericht nach Artikel 14 TGV3! fiir die Zulassung
anwendbar sind, sofern nachgewiesen werden kann, dass die Priifungen in Uberein-
stimmung mit den von der Schweiz anerkannten internationalen Regelungen nach An-
hang 2 Ziffern 11 und 12 VTS32 durchgefiihrt wurden.

6Das ASTRA bildet eine Begleitgruppe, welche die Kantone bei der Beurteilung von
Gesuchen um die Genehmigung von Einsatzbereichen fiir fihrerlose Fahrzeuge und
von Parkierungsflichen fiir das automatisierte Parkieren unterstiitzt. Der Begleit-
gruppe gehdren Vertreterinnen und Vertreter der Zulassungsbehorden, der Polizei, der
Behorden fiir Bau, Raumplanung und Umwelt sowie weitere Beteiligte an.

7Das ASTRA evaluiert spétestens fiinf Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung
deren Auswirkungen. Es verdffentlicht die Ergebnisse der Evaluation.

Art. 51 Aufschub des Anspruchs auf Beurteilung der Gesuche

Bis drei Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung besteht kein Anspruch auf die
Beurteilung von Gesuchen um Genehmigung von Parkierungsfliachen fiir das automa-
tisierte Parkieren und um Genehmigung von Einsatzbereichen von fiihrerlosen Fahr-
zeugen.

Art. 52 Anderung anderer Erlasse

Die Anderung anderer Erlasse wird im Anhang geregelt.

Art. 53 Inkrafttreten
1 Diese Verordnung tritt unter Vorbehalt von Absatz 2 am 1. Mérz 2025 in Kraft.

2Die Anderung der Anhinge 11 und 12 der Verkehrszulassungsverordnung vom
27. Oktober 197633 (Anhang, Ziff. 3) tritt am 1. Juli 2025 in Kraft.

31 SR 741.511
32 SR 741.41
33 SR 741.51
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13. Dezember 2024 Im Namen des Schweizerischen Bundesrates

Die Bundesprasidentin: Viola Amherd
Der Bundeskanzler: Viktor Rossi
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Anhang
(Art. 52)

Anderung anderer Erlasse
Die nachstehenden Erlasse werden wie folgt gedndert:

1. Signalisationsverordnung vom 5. September 197934

Art. 62 Abs. 8

8 Das Signal «Fahrzeuge mit einem Automatisierungssystem» (4.91%%) wird bei allen
Zufahrten und Zugéngen zu Parkierungsfliachen angebracht, die fiir das automati-
sierte Parkieren genehmigt sind.

Art. 79a Abs. 1

1 Am Fahrbahnrand angebrachte Parkverbotslinien (gelb, durchbrochen durch
Kreuze; 6.22) und Parkverbotsfelder (gelb mit Diagonalkreuz; 6.23) verbieten das
Parkieren an der markierten Stelle. Ist auf dem Parkverbotsfeld eine Aufschrift, wie
«Taxi» oder wie eine Kontrollschildnummer, oder das Symbol «Gehbehinderte»
(5.14), «Ladestation» (5.42) oder «Fahrzeuge mit einem Automatisierungssystem»
(5.44) angebracht, so sind Ein- und Aussteigenlassen von Personen sowie Giiterum-
schlag nur zuldssig, wenn die Berechtigten nicht behindert werden.

Anh. 2, Ziff. 4.91°" und 5.44

—

-~

5=

4.91"* Fahrzeuge mit einem Au- 5.44 Fahrzeuge mit einem
tomatisierungssystem Automatisierungs-
(Art. 62) system (Art. 64)

34 SR 74121
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2. Verordnung vom 19. Juni 199535 iiber die technischen Anforderungen
an Strassenfahrzeuge (VTS)

Art. 33 Abs. 2 Bst. a Ziff. 5
2 Es gelten folgende Priifungsintervalle:

a. erstmals ein Jahr nach der ersten Inverkehrsetzung, dann jéhrlich:
5. fuihrerlose Fahrzeuge;

Anhang 2

Anhang 2 wird gemiss Beilage gedndert.

3. Verkehrszulassungsverordnung vom 27. Oktober 197636 (VZYV)

Art. 25 Abs. 2 Bst. ¢
2 Die Bewilligung zum berufsméssigen Personentransport ist nicht erforderlich fiir:

c. berufsmissige Personentransporte mit fithrerlosen Fahrzeugen, sofern diese
mit anderen Mitteln als den konventionellen Bedienelementen gefiihrt wer-
den.

Art. 71 Abs. 1 Bst. f
1 Fahrzeugausweis und Kontrollschilder werden erteilt, wenn:

f.  fiir filhrerlose Fahrzeuge die Genehmigung fiir den Einsatzbereich vorliegt.

Anhdnge 11 und 12

Anhénge 11 und 12 werden geméss Beilage geédndert.

4. Chauffeurverordnung vom 19. Juni 199537

Art. 4 Abs. 2 Bst. j

2 Im Binnenverkehr gilt diese Verordnung ferner nicht fiir Fithrer und Fiihrerinnen,
die ausschliesslich Fahrten mit folgenden Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen
ausfiihren:

j-  mit fihrerlosen Fahrzeugen, sofern diese mit anderen Mitteln als den konven-
tionellen Bedienelementen gefiihrt werden.

35 SR 741.41
36 SR 741.51
37 SR 822.221
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5. Verordnung vom 6. Mai 1981 iiber die Arbeits- und Ruhezeit der
berufsmiissigen Fiihrer von leichten Personentransportfahrzeugen und
schweren Personenwagen38

Art. 4 Abs. 1 Bst. e

1 Die Verordnung gilt nicht fiir Fiihrer, die berufsméssige Personentransporte durch-
fithren:

e. mit fithrerlosen Fahrzeugen, sofern diese mit anderen Mitteln als den konven-
tionellen Bedienelementen gefiihrt werden.

38 SR 822.222
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Beilage zur Anderung der VTS
(Art. 52/Anhang Ziff. 2)

Anhang 2

(Art. 3a Abs. 1,3b Abs. 1,5 Abs. 1 Bst. a, 30a Abs. 1 Bst. b Ziff. 2 und 4,

49 Abs. 5, 164 Abs. 2)

Fiir die Schweiz verbindliche Fassungen internationaler
Regelungen

Anh. 2, Ziff 111

EU-Grunderlass

Titel und Publikationsdatum des Grunderlasses sowie Anderungserlasse mit Publikationsdaten

Verordnung
(EU)
2018/858

Verordnung
(EU)
2020/683

Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments vom 30. Mai 2018
iber die Genehmigung und die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen
(EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur Aufthebung der Richtlinie
2007/46/EG, ABL. L 151 vom 14.6.2018, S. 1; zuletzt geéndert durch Dele-
gierte Verordnung (EU) 2022/2236, ABL. L 296 vom 16.11.2022, S. 1. Ausge-
nommen sind die Bestimmungen iiber die Marktiiberwachung, namentlich die
Artikel 1 Absatz 2, 6 — 11 sowie 13 Absatz 4.

Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission vom 15. April 2020
zur Durchfithrung der Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments
und des Rates hinsichtlich der administrativen Anforderungen fiir die Genehmi-
gung und Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganha-
ngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einhei-
ten fiir diese Fahrzeuge, Fassung gemidss ABIL. L 163 vom 26.5.2020, S. 1;
zuletzt geandert durch Durchfiihrungsverordnung (EU) 2022/1362, ABI. L 205
vom 5.8.2022, S. 145.

Anh. 2, Ziff 112

EU-Grunderlass

Titel und Publikationsdatum des Grunderlasses sowie Anderungserlasse mit Publikationsdaten

Verordnung
(EU)
2022/1426

Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1426 der Kommission vom 5. August
2022 mit detaillierten Regelungen zur Durchfithrung der Verordnung (EU)
2019/2144 des Europdischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die ein-
heitlichen Verfahren und technischen Spezifikationen fiir die Typgenehmigung
des automatisierten Fahrsystems (ADS) vollautomatisierter Fahrzeuge; ABI. L
221 vom 26.8.2022, S. 1.
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Beilage zur Anderung der VZV
(Art. 52/Anhang Ziff. 3)

Anhang 11
(Art. 13 und 21)

Nachweis der theoretischen Kenntnisse

Abschnitt 11, Ziff- 1.2.4

1.2.4

32/35

Kenntnisse zu Fahrerassistenz- und Automatisierungssystemen zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses, insbesondere:

— Differenzierung zwischen Fahrerassistenz- und Automatisierungssys-
tem;

— unterschiedliche Wirkweisen (v.a. Wirkweise «kontinuierlich unter-
stiitzend»);

—  wichtigste Funktionen von Fahrerassistenz- und Automatisierungssys-
temen sowie deren Grenzen und Risiken;

—  Einsatz der Fahrerassistenz- und Automatisierungssysteme;

—  Bedeutung der Aufrechterhaltung permanenter Aufmerksamkeit und
Einsatz- beziehungsweise Ubernahmebereitschaft.
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Beilage zur Anderung der VZV
(Art. 52/Anhang Ziff. 3)

Anhang 12
(Art. 22 Abs. 2 und 88 Abs. 1)

Praktische Fiihrerpriifung

Abschnitt Ill, Unterabschnitt B, Ziff. 1%

1" Kennen und Anwenden von Fahrerassistenzsystemen (soweit vorhanden) unter
Beriicksichtigung der Strassenverkehrssicherheit und des Verkehrsflusses:

1%.1 Die Bewerber konnen mindestens die nachfolgend aufgefiihrten Fahreras-
sistenzsysteme anwenden:

Wirkweise Fahrerassistenzsystem Modus

informierend und Totwinkel-Warner immer aktiviert
warnend

kontinuierlich Semiaktives Fahrwerk; Verkehrsexperte kann
unterstiitzend Aktivierung/Deaktivie-

Vorhandene Fahrmodi;
rung verlangen

Abstandsregeltempomat
und Tempomat;

tempordér eingreifend Anti-Blockier-System immer aktiviert
(ABS) mit integriertem
Kurven-ABS und einfaches
ABS;
Traktionskontrolle
1bs2 Die Bewerber miissen die unterschiedlichen Wirkweisen, Grenzen und Ri-
siken dieser Fahrerassistenzsysteme und deren Folgen fiir die Bewiltigung
der Fahraufgabe kennen.

1bs3 Kennen und Anwenden umfasst insbesondere:

—  Aktivierung und Deaktivierung sowie damit verbundene Konsequen-
zen fiir die Bewiltigung der Fahraufgabe;

—  Verstindnis der Systemgrenzen und Risiken sowie (warnender) Infor-
mationen;

—  Erkennen, wenn Fahrerassistenzsysteme ihre Funktion nicht wahrneh-
men, und die betreffende Fahraufgabe sofort iibernehmen;
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—  Aufrechterhaltung der permanenten Aufmerksamkeit und Einsatzbe-
reitschaft auch wihrend der bestimmungsgeméssen Anwendung der
Fahrerassistenzsysteme;

Abschnitt I1I, Unterabschnitt B, Ziff. 2 Einleitungssatz

2 Beherrschen spezieller Fahrmandver, unter Beriicksichtigung der Strassenver-
kehrssicherheit sowie gegebenenfalls unter Anwendung der Fahrerassistenzsys-
teme:

Abschnitt IlI, Unterabschnitt D, Ziff. 17

1" Kennen und Anwenden von Fahrerassistenz- und Automatisierungssystemen (so-
weit vorhanden) unter Beriicksichtigung der Strassenverkehrssicherheit und des Ver-
kehrsflusses:

1751 Die Bewerber konnen das automatisierte Spurhaltesystem (sog. Autobahn-
pilot; Wirkweise «kontinuierlich unterstiitzend»; Verkehrsexperte kann Ak-
tivierung/Deaktivierung verlangen) und mindestens die nachfolgend aufge-
fithrten Fahrerassistenzsysteme anwenden.

Wirkweise Fahrerassistenzsystem Modus
informierend und Miidigkeitswarner und Auf-  immer aktiviert
warnend merksamkeitsiiberwacher
kontinuierlich Hochentwickeltes Spur- Verkehrsexperte kann
unterstiitzend halte-, Spurwechsel-, Aus-  Aktivierung/Deaktivie-
weich-, Notbremssystem in-  rung verlangen
klusive
Abstandsregeltempomat;
Spurhaltesystem und Ab-
standsregeltempomat;

Abstandsregeltempomat;

Intelligenter Geschwindig-
keitsassistent;

temporér eingreifend Hochentwickeltes Not- immer aktiviert
brems-Assistenzsystem;

Ausweichassistent

1% 2 die Bewerber miissen die unterschiedlichen Wirkweisen, Grenzen und Ri-
siken dieser Fahrerassistenz- und Automatisierungssysteme und deren Folgen fiir die
Bewiltigung der Fahraufgabe kennen.
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1bs3 Kennen und Anwenden umfasst insbesondere:

—  Aktivierung und Deaktivierung sowie damit verbundene Konsequen-
zen fiir die Bewiltigung der Fahraufgabe;

—  Verstindnis der Systemgrenzen und Risiken sowie (warnender) Infor-
mationen;

—  Erkennen, wenn Fahrerassistenzsysteme ihre Funktion nicht wahrneh-
men, und die betreffende Fahraufgabe sofort iibernehmen;

—  Aufrechterhaltung der permanenten Aufmerksamkeit und Einsatzbe-
reitschaft auch wihrend der bestimmungsgemissen Anwendung der
Fahrerassistenzsysteme;

—  richtiges Verhalten wihrend der Verwendung von Automatisierungs-
systemen, insbesondere bei Ubergabesituationen und Aufforderungen
des Automatisierungssystems.

Abschnitt 111, Unterabschnitt D, Ziff. 2 Einleitungssatz

2 Kategorie B und Unterkategorie Bl: Folgende spezielle Fahriibungen miissen unter
Beriicksichtigung der Strassenverkehrssicherheit sowie gegebenenfalls unter Anwen-
dung der Fahrerassistenz- und Automatisierungssysteme stichprobenartig gepriift
werden (mindestens zwei Fahriibungen aus den Ziffern 2.1 bis 2.4, davon eine im
Riickwirtsgang):

Abschnitt 111, Unterabschnitt D, Ziff. 3 Einleitungssatz

3 Kategorie BE: Zu priifende spezielle Fahriibungen unter Beriicksichtigung der
Strassenverkehrssicherheit sowie gegebenenfalls unter Anwendung der Fahrerassis-
tenz- und Automatisierungssysteme:

Abschnitt VIL., Ziff- 3.11

3.11 Fahrerassistenz- und Automatisierungssysteme: bestimmungsgemésse An-
wendung unter Beriicksichtigung von Systemgrenzen und Risiken; situativ
zweckmissiger Umgang; richtiges Verhalten bei aktiviertem Zustand.
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