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Berichtsinhalt ist die Konzeption der Warterdume im Nationalstrassennetz, die mittel- bis
langfristig fur ein optimales Schwerverkehrsmanagement (SVM) erforderlich sind. Beim
alpenquerenden Schwerverkehr stehen die Alpentbergange Gotthard und San Bernardi-
no im Vordergrund. Sie bewaltigen den Grossteil der alpenquerenden LKW und stehen
auch in einem direkten Zusammenhang (Zulauf zum A2 Grenzibergang Chiasso, gegen-
seitige Alternativroute im Ereignisfall). Neu sind auch die Alpeniibergange Gd. St. Ber-
nard und Simplon in das SVM integriert, da davon auszugehen ist, dass diese nach der
Fertigstellung der A9 im Wallis (2018) fiir den alpenquerenden Schwerverkehr an Attrak-
tivitat gewinnen.

Heute stehen fir die Aufgaben im Schwerverkehrsmanagement und der Schwerver-
kehrskontrolle die folgenden Anlagentypen zur Verfiigung: Lastwagenabstellplatze, War-
terdume, Schwerverkehrskontrollzentren und Zollhdfe. Bereits heute gibt es auch Anla-
gen (wie z.B. das SVZ Ripshausen), die mehrere Funktionen (Warteraum, Abstellplatz
und Schwerverkehrskontrollzentrum) abdecken. Massgebend fir das vorliegende L6-
sungskonzept sind die Warterdume und Schwerverkehrszentren (SVZ).

Die zukinftigen Warterdume und SVZ missen fur den alpenquerenden Schwerverkehr
ein sicheres, gut funktionierendes und wirtschaftliches SVM bei Kapazitatsengpassen, im
Ereignisfall und bei Witterungseinflissen gewahrleisten. Sie sollen den Schwerverkehr
fur die Dauer von 3-4 Stunden nach Eintritt eines Ereignisses auffangen kénnen. Die vor-
handenen provisorischen Warteraume auf Pannenstreifen sind durch definitive, sichere
Lésungen ausserhalb der Autobahn zu ersetzen. Ziel des vorliegenden Dokuments ist die
Uberpriifung der maximalen Ereignisdauer fiir festgelegte Szenarien mit den heute vor-
handenen und bis 2020 geplanten Warterdumen. Es soll aufgezeigt werden, an welchen
Stellen aufgrund fehlender Kapazitaten, ,Schlupflécher® im Netz oder aus Sicherheits-
grunden weitere Warterdume nétig werden.

Fur das Lésungskonzept werden nur die maximalen Szenarien untersucht (Blockade an
und in den Tunneln Gotthard, San Bernardino, Monte Ceneri, Seelisberg und den Tun-
neln bei Luzern, Blockade auf den Passen Gd. St. Bernard und Simplon, Blockade auf
der Axenstrasse sowie keine Zollabfertigung am Grenzibergang Chiasso). Nicht berlck-
sichtigt sind die Erhaltungsmassnahmen auf den Abschnitten Luzern, Seelisberg und
Gotthard, da die daraus resultierenden Anforderungen an die Warterdume heute noch
unklar sind. Es ist zunachst ein globales Erhaltungskonzept zu entwickeln.

Um eine Aussage Uber die Leistungsfahigkeit des Warteraummanagement-Systems tref-
fen, bzw. die Grésse der erforderlichen Abstellplatze fur jeden Warteraum dimensionieren
zu kénnen, mussen bestehende und geplante Warteraume in Position und Kapazitat so-
wie die Belastungsverkehrsstarke festgelegt sein. Grundsatzlicher Ansatz ist das Prinzip
des kaskadenartigen Einsatzes der Warterdume. Ausgehend vom Ereignisort werden
sukzessive Warterdume aktiviert, so dass eine optimale Ausnutzung der Kapazitaten er-
folgt, ohne diese zu Uberschreiten. Ergebnis der Berechnung ist die Ereignisdauer, nach
welcher alle Warteraume in der entsprechenden Kaskade gefiillt sind. Ab dieser Dauer
beginnt der letzte Warteraum Uberzulaufen.

Die Berechnung hat ergeben, dass auf den folgenden Abschnitten zusétzliche Warte-
rdume benotigt werden:

* A4 Blegi - Rutihof oder bei Brunnen als Ersatz fir den provisorischen Warteraums
Schwyz

* A2 Bellinzona — Chiasso als Ersatz flir den provisorischen Warteraum Coldrerio und
auf dem Pannenstreifen geplanten Warteraum Lugano

¢ A13 Chur - Rothenbrunnen fiir witterungsbedingte Sperrungen auf der San Bernardino
Route

* A2 Luzern — Seelisberg zur Abdeckung von Ereignissen im Seelisbergtunnel und zum
Auffangen von Ausweichverkehr von der A4
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In einem nachsten Schritt werden nun Standorte auf den besagten Abschnitten gesucht
und anhand festgelegter Bewertungskriterien beurteilt. Ausgeschlossen werden Standor-
te, welche in Wohngebieten oder auf dem Pannenstreifen liegen. Ergebnis ist die Festle-
gung von 10 Standorten, welche vertieft gepriift werden sollten.

Die nachsten Schritte sind nun, die berlicksichtigten Szenarien und Ereignisdauern zu
Uberprifen und das vorliegende Konzept freizugeben. Dann sollten die ausgeschiedenen
Standort vertieft Uberprift und die Planung der neuen Warteraume vorangetrieben wer-
den

Ausgabe 2012 | V1.00
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Zweck des Dokuments

Die Warterdume fur den Schwerverkehr stellen ein wesentliches Element fir das
Schwerverkehrsmanagement auf den Nationalstrassen dar. Im Falle von Verkehrsuber-
lastungen, Blockaden oder witterungsbedingten Einschrankungen insbesondere auf den
Nord-Sud-Achsen dienen die Warterdume zur Pufferung und Dosierung des alpenque-
renden Giuterverkehrs und tragen wesentlich dazu bei, dass die Sicherheit und Funkti-
onsfahigkeit fur den Gesamtverkehr auf diesen Achsen gewahrleistet ist.

Berichtsinhalt ist die Konzeption der Warteraume im Nationalstrassennetz, die mittel- bis
langfristig fir ein optimales Schwerverkehrsmanagement (SVM) erforderlich sind. Die
Warteraume sollen den Schwerverkehr fir die Dauer von 3-4 Stunden nach Eintritt eines
Ereignisses auffangen kénnen. Die vorhandenen provisorischen Warterdaume auf Pan-
nenstreifen sind durch definitive, sichere Lésungen ausserhalb der Autobahn zu erset-
zen. Ziel des vorliegenden Dokuments ist die Uberpriifung der maximalen Ereignisdauer
fur festgelegte Szenarien mit den heute vorhandenen und bis 2020 geplanten Warterau-
men. Es wird aufgezeigt, an welchen Stellen aufgrund fehlender Kapazitaten, ,Schlupflé-
cherim Netz oder aus Sicherheitsgriinden weitere Warterdume nétig werden.

Die vorliegende Dokumentation stellt eine wichtige Grundlage fir die weitere vertiefte
Prifung der ausgewahlten Standorte und die Planung der neuen Warterdume dar.

Geltungsbereich

Das mittel- bis langfristige Warteraumkonzept grenzt sich von weiteren Themen im Zu-

sammenhang mit dem Schwerverkehrsmanagement wie folgt ab:

¢ Untersuchungsperimeter: Die vorliegende Konzeption beschrankt sich auf die Gott-
hard- und San Bernardino-Achse inkl. Zulaufstrecken, sowie auf die Routen uber den
Simplon und den Gd. St.-Bernard. Die Suche nach einer Ersatzldsung fir die PEZA in
Basel ist nicht Gegenstand dieser Betrachtung.

¢ Technische Ausriistung fiir das Schwerverkehrsmanagement: Die vorliegende
Konzeption fokussiert auf die Lage, Grésse und Erschliessung der Warterdume. Die
erforderliche technischen Ausristung der Warterdume (Leitsysteme fur die Zufahrt,
Videokameras, Verkehrserfassung usw.) wird im ,Betriebskonzept Abstellplatze und
Warteraume* [19] behandelt. Die erforderliche Applikation fiir das Warteraummana-
gement in der VMZ-CH wird im Rahmen des Projekts ,Integrierte Applikationen® INA
definiert und implementiert.

* Heutiger Betrieb: Die laufende Optimierung des heutigen operativen Betriebs unter
Fuhrung der VMZ-CH ist nicht Gegenstand der Konzeption. Ebenfalls kein Bestandteil
sind Ubergangslésungen im Warteraum-Management, die bis zur Umsetzung des vor-
liegenden Konzeptes erforderlich sind.

* Leistungsvereinbarungen mit Kantonen iiber das Schwerverkehrsmanagement:
Die Kantone GR, LU, NW, TI, UR und VS erbringen heute im Auftrag des Bundes
Leistungen fiir den Betrieb der Warteraume. Leistungsvereinbarungen zwischen dem
ASTRA und den Kantonen regeln diese Aufgaben der Kantone und die entsprechende
Entschadigung durch den Bund.

* Schwerverkehrskontrollzentren: Die Planung und Realisierung der Schwerver-
kehrskontrollzentren (SVZ) erfolgt getrennt von der Konzeption der Warteraume. In
die SVZ zu integrierende Warteraume sind aber gegenseitig abzustimmen. Diese
Warterdume sind wesentliche Bestandteile des Warteraum-Konzepts.

* Abstellplatze bei Raststiatten und Rastplatzen: Die weitere Konkretisierung der bis
2018 geplanten Abstellplatze (geméass dem Postulat Bittiker) sind nicht Gegenstand
der vorliegenden Konzeption. Sie werden aber insofern berlicksichtigt, dass sie bei
Ereignissen eine gewisse Pufferfunktion ibernehmen kdnnen oder als Notwarteraum
in Frage kommen.
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Mitgeltende Bestimmungen

ASTRA 15014, Richtlinie Warterdaume und Abstellplatze fiur den Schwerverkehr, Projek-
tierungsgrundlagen [2].

ASTRA 85009, Dokumentation VM-CH, Schwerverkehrsmanagement Betriebs- und Ges-
taltungskonzept fir Abstellplatze und Warterdume [4].

Adressaten

Die vorliegende Dokumentation richtet sich an alle, fir die Planung, Projektierung, den
Bau und den Betrieb von Warteraumen fiir den alpenquerenden Schwerverkehr verant-
wortlichen Organe.

Inkrafttreten und Anderungen

Die vorliegende Dokumentation tritt am 31.12.2012 in Kraft. Die ,Auflistung der Anderun-
gen“ ist auf Seite 79 zu finden.
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Gegenstand des Berichts

Berichtsinhalt ist die Konzeption der Warterdume, die mittel- bis langfristig fir ein optima-
les Schwerverkehrsmanagement erforderlich sind. Das urspriingliche Warteraumkonzept
(Stand 2009) hat nur die Nord-Siid-Achse beriicksichtigt. Mit der vorliegenden Uberarbei-
tung (2011) werden auch die Grenzibergange und die A9 im Wallis behandelt. Zusatzlich
werden die Lastwagenabstellplatze gemass dem Postulat Bittiker mit bericksichtigt.

Ubersicht Schwerverkehrsmanagement

Das Schwerverkehrsmanagement beinhaltet alle organisatorischen, verkehrlichen, bauli-
chen und betrieblichen Massnahmen, die fur eine leistungsfahige, sichere, immissions-
arme und fir die Verkehrsteilnehmer zumutbare Abwicklung des Schwerverkehrs auf den
Nationalstrassen inkl. den entsprechenden Interaktionen mit dem sekundaren Netz bei-
tragen.

Die wesentlichen ibergeordneten Ziele fiir das Schwerverkehrsmanagement sind:

o effiziente Abwicklung des Schwerverkehrs im Rahmen der verfligbaren Strassenka-
pazitaten;

* maximale Verkehrssicherheit;

* minimale Auswirkungen auf die Umwelt;

* Unterstltzung bei der Umsetzung der politischen Vorgaben (z.B. Verlagerungspolitik).

Schwerverkehrsmanagement Abstimmungs-

A9 Simplon
H21 Gr. St. Bernard

Auftrédge
- Technische Ausriistung

Grenziibergdnge

A1 Genf, A1/A13 St. Margrethen
A2 Chiasso, A2/A3 Basel, A3
Rheinfelden, A4/H15 Schaffhau-
sen/Thayngen, A7 Kreuzlingen,
A9 Vallorbe, A16 Boncourt

Stauraummanagement auf
Nationalstrasse
Warteraummanagement

auf Zulaufstrecken zur Grenze

LKW-Abstellplatze

Im Zusammenhang mit Ruhezeit,

Nacht-/Sonntagsfahrverbot

Ganzes Nationalstrassennetz

Angebot und Management der
Abstellplétze bei Warterdumen,
Raststétten und Rastplatzen

Abb. 2.1 Ubersicht Schwerverkehrsmanagement.
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Das Themenfeld ,Alpenquerender Schwerverkehr® und das Verkehrsmanagement fur
einzelne Grenzubergange stehen heute im Zentrum des Schwerverkehrsmanagements.
Das Themenfeld LKW-Abstellplatze gewinnt zunehmend an Bedeutung.

Beim alpenquerenden Schwerverkehr stehen die Alpeniibergéange Gotthard und San
Bernardino im Vordergrund. Sie bewaltigen den Grossteil der alpenquerenden LKW und
stehen auch in einem direkten Zusammenhang (Zulauf zum A2 Grenziibergang Chiasso,
gegenseitige Alternativroute im Ereignisfall).

Die Betriebsablaufe fiir das Management des alpenquerenden Schwerverkehrs auf der
A2 und der A13 sind aus Abb. 2.2 ersichtlich.

Es ist davon auszugehen, dass nach der Fertigstellung der A9 im Wallis (2018) die Al-
pentbergange Gd. St. Bernard und Simplon flr den alpenquerenden Schwerverkehr an
Attraktivitdt gewinnen. Bisher wurden diese Routen im Rahmen des SVM nicht behan-
delt.

Normalbetrieb
A2 Dosierung Gotthardtunnel, Vordosierung SVZ / 1. Warteraum
A3 Keine Massnahmen
Uberlastung Ausnahmesituation
(Tunnel, Zulaufstrecken) (Ereignis inkl. Zollprobleme Chiasso)
[
LKW - Sperre / Dosierung vor Ereignis ‘
[ c
= 1L .0
E Warteraummanagement mit vorgelagerten Warteraumen ‘ §
5 il 5-10n |
S 1 2
% Sperre fiir LKW-Transit A2 Gotthard oder A13 San Bernardino E
4 o]
W)
K ‘ ] Sz ‘ ‘ §
: h Uberlauf Warteraum Jl <
\ '|II |'II Il". / \/ a
" J | JL V Il parag| |5
PHASE ROT I". II.-' =
b \
Weitergehende Massnahmen

v (z.B. zusatzliche Abstellfidachen auf Naticnalstrassen, Grenze schliessen, internationale Umleitungen)

Abb. 2.2 SVM-Massnahmen fiir A2/A13 in Abhéngigkeit von der Ereignisdauer [13].

Abgrenzung

Das mittel- bis langfristige Warteraumkonzept grenzt sich von weiteren Themen im Zu-

sammenhang mit dem Schwerverkehrsmanagement wie folgt ab:

* Untersuchungsperimeter: Die vorliegende Konzeption beschrankt sich auf die Gott-
hard- und San Bernardino-Achse inkl. Zulaufstrecken, sowie auf die Routen Uber den
Simplon und den Gd. St.-Bernard. Die Suche nach einer Ersatzlésung fir die PEZA in
Basel ist nicht Gegenstand dieser Betrachtung.

* Technische Ausriistung fiir das Schwerverkehrsmanagement: Die vorliegende
Konzeption fokussiert auf die Lage, Grésse und Erschliessung der Warterdume. Die
erforderliche technischen Ausristung der Warterdume (Leitsysteme flr die Zufahrt,
Videokameras, Verkehrserfassung usw.) wird im ,Betriebskonzept Abstellplatze und
Warteraume* [19] behandelt. Die erforderliche Applikation fiir das Warteraummana-
gement in der VMZ-CH wird im Rahmen des Projekts ,Integrierte Applikationen® INA
definiert und implementiert.

Ausgabe 2012 | V1.00
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* Heutiger Betrieb: Die laufende Optimierung des heutigen operativen Betriebs unter
Fuhrung der VMZ-CH ist nicht Gegenstand der Konzeption. Ebenfalls kein Bestandteil
sind Ubergangslésungen im Warteraum-Management, die bis zur Umsetzung des vor-
liegenden Konzeptes erforderlich sind.

¢ Leistungsvereinbarungen mit den Kantonen iiber das Schwerverkehrsmanage-
ment: Die Kantone GR, LU, NW, TI, UR und VS erbringen heute im Auftrag des Bun-
des Leistungen flr den Betrieb der Warterdume. Leistungsvereinbarungen zwischen
ASTRA und den Kantonen sollen die Aufgaben der Kantone und die entsprechende
Entschadigung des Bundes verbindlich regein.

* Schwerverkehrskontrollzentren: Die Planung und Realisierung der Schwerver-
kehrskontrollzentren (SVZ) erfolgt getrennt von der Konzeption der Warteraume. In
die SVZ zu integrierende Warteraume sind aber gegenseitig abzustimmen. Diese
Warterdume sind wesentliche Bestandteile des Warteraum-Konzepts.

* Abstellpldtze bei Raststitten und Rastplatzen: Die weitere Konkretisierung der bis
2018 geplanten Abstellplatze (gemass dem Postulat Biittiker) sind nicht Gegenstand
der vorliegenden Konzeption. Sie werden aber insofern beriicksichtigt, dass sie bei
Ereignissen eine gewisse Pufferfunktion ibernehmen kénnen oder als Notwarteraum
in Frage kommen.

Verantwortung des Bundes und Rechtsgrundlagen

Mit der Inkraftsetzung der Neugestaltung des Finanzausgleichs und der Aufgabenteilung
zwischen Bund und Kantonen (NFA) tragt der Bund seit 1.1.2008 die alleinige Verantwor-
tung fir die Nationalstrassen und somit auch fur das Verkehrsmanagement. Seit dem 1.
September 2008 nimmt die VMZ-CH die operative Fihrung des SVM wahr und koordi-
niert die Aktivitdten der Kantone. Das Projekt VM-CH sorgt fur die Planung und Realisie-
rung aller erforderlichen Massnahmen, die fur ein effizientes und zielgerichtetes Ver-
kehrsmanagement auf den Nationalstrassen nétig sind. Das Management des alpenque-
renden Schwerverkehrs - Schwerverkehrsmanagement (SVM) - bildet einen wesentlichen
Bestandteil des VM-CH.

Die Rechtsgrundlage fiir das Schwerverkehrsmanagement und die Ausrufung der Phase
Rot ist das Strassenverkehrsgesetz vom 19.12.1958.

Gemass SVG Artikel 3 Absatz 6 hat die Polizei das Recht, in besonderen Fallen den Ver-
kehr vorubergehend zu beschranken oder umzuleiten. In Art. 57 ¢ Absatz 2a ist festge-
legt, dass der Bund auf den Nationalstrassen Massnahmen zur Lenkung des motorisier-
ten Verkehrs anordnen kann, wenn diese nétig sind um schwere Stérungen des Verkehrs
zu verhindern oder zu beseitigen. Art. 27 Absatz 1 bestimmt, dass den Weisungen der
Polizei Folge zu leisten ist und dass diese den allgemeinen Regeln, Signalen und Markie-
rungen vorgehen.

Heutige Betriebspraxis

Dosierung und Warteraume

Seit der Wiedereréffnung des Gotthardstrassentunnels nach der Brandkatastrophe vom
24. Oktober 2001 wird der Schwerverkehr durch den Gotthardtunnel dosiert, um die Ver-
kehrssicherheit zu gewahrleisten. Die Kapazitatsbewirtschaftung erfolgt durch beidseitig
des Tunnels angeordnete Pfortner-Lichtsignalanlagen (, Tropfenzahler).

Auf den Zufahrtsstrecken beidseits des Gotthardtunnels befinden sich zudem an ver-
schiedenen Orten Warterdume fiir den Schwerverkehr, welche bei Uberlaufen der Do-
sier- und Vordosierstellen bzw. im Ereignisfall (Sperrungen) in Betrieb genommen wer-
den. Einige dieser Warterdume sind provisorisch direkt auf der Autobahn eingerichtet. Sie
bergen somit Sicherheitsrisiken in sich, behindern den durchfahrenden Verkehr und sind
betrieblich aufwendig.
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In Fahrtrichtung Nord wird zur Dosierung und Beschickung der Gemeinschaftszollanla-
gen Basel/Weil eine provisorisch erweiterte Zollanlage (PEZA) betrieben. Mit Ausnahme
von Feiertagen in Deutschland und/oder Frankreich sowie grosseren Ereignissen (Unfal-
le) funktioniert die Grenzabfertigung mit der PEZA weitgehend problemlos.

Uber 80% der heute massgebenden Ereignisse fir das Schwerverkehrsmanagement
sind auf die Grenzabfertigungsprobleme in Chiasso zurlickzufiihren. In solchen Situatio-
nen kommt haufig die ganze Kaskade der Warterdume sidlich und nérdlich des Gott-
hardtunnels (Coldrerio - Bodio — Piotta - Ripshausen — Knutwil) zum Einsatz. Ab 2016
steht nérdlich von Bellinzona das Schwerverkehrszentrum Monteforno zur Verfiigung und
bietet Platz fiir bis zu 300 LKW.

Die vorhandenen Warterdume nérdlich und sidlich des Gotthards kommen auch bei Er-
eignissen (Unfallen, Pannenfahrzeugen) im Gotthardstrassentunnel und bei extremen
Witterungsverhaltnissen (insbesondere bei schneebedeckter Fahrbahn) auf den Zu-
fahrtsstrecken zum Gotthardtunnel zum Einsatz.

Die Bedeutung der San-Bernardino- und Gotthardachse fiir das SVM ergibt sich aus un-
terschiedlichen Griinden. Wahrend auf der Gotthardroute vor allem Ereignisse kombiniert
mit der hohen Verkehrsbelastung zu kritischen Situationen flihren, sind es auf der San-
Bernardino Route die verkehrstechnischen Einschrankungen, welche die Situation trotz
einer wesentlich geringeren Verkehrsbelastung verscharfen. Durch die lange Strecke im
Gegenverkehr mit teilweise grossen Steigungen ist die San-Bernardino Route nicht nur
im Tunnel, sondern auf grésserer Lange auch auf offener Strecke fir den Verkehr einge-
schrankt und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer damit verringert.

Phase Rot

Das Konzept fiir die ,Phase Rot* ist gegenwartig in Uberarbeitung. Im Dokument [13]
,Schwerverkehrsmanagement Alpentransit im Ereignisfall oder bei Uberlastung, Konkre-
tisierung Massnahmenkonzept” von Rapp Trans 03.02.2011 wird ein Konzept fir die
neue ,Phase Rot“ formuliert. Fir das Jahr 2012 ist eine Arbeitsgruppe zwischen Polizei
und VMZ-CH geplant, in welcher die ,Phase Rot* erneut Uberarbeitet und neu definiert
werden soll. Ziel ist sowohl die rdumliche als auch die zeitliche Anpassung der heutigen
Betriebspraxis. An dieser Stelle wird deshalb nicht vertieft auf die ,Phase Rot“ eingegan-
gen.

Aktuelle Situation

Anlagen fiur den Schwerverkehr

Heute stehen fir die Aufgaben im Schwerverkehrsmanagement und der Schwerver-
kehrskontrolle verschiedene Anlagentypen zur Verfligung.

» Warterdume: Fir die Dosierung und Riickhaltung im Ereignisfall oder bei Uberlastung
der Alpenlibergange oder des Zolls gibt es auf der Nord-Suid-Achse die reinen Warte-
raume, welche ausschliesslich ereignisbezogen fiir Dosierung oder Rickhaltung zum
Einsatz kommen.

» Schwerverkehrskontrollzentren: Sie dienen in erster Linie der Schwerverkehrskon-
trolle, bieten aber auch Platz fiir Pausierer und Ubernachter und kénnen im Bedarfsfall
Warteraumfunktionen tbernehmen. Durch die Konzentration des SVM-Know-Hows
und den damit verbundenen Arbeitsplatzen erhalten die SVZ — im Gegensatz zu rei-
nen Warterdumen — auch eine regionalwirtschaftliche Bedeutung. Das erste SVZ —
aber ohne Warteraum — eroffnete der Kanton Graubiinden Ende 2004 in Unterrealta.
Seit 2009 gibt es das SVZ Ripshausen UR, welches samtliche oben beschriebene
Funktionen Ubernehmen kann und mit 450 Stellplatzen Uber einen grossen Warte-
raum verfugt. In St. Maurice (VS) wird 2012 ein neues Kontrollzentrum eréffnet, wel-
ches auch Platz fiir Pausierer und Ubernachter bietet und mit 70 Platzen auch als
Warteraum eingesetzt werden kann. In Monteforno (T1) wird bis ca. 2015 ein grosses
SVZ mit einem Warteraum fiir 300 Lastwagen errichtet.
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» Lastwagenabstellplitze: Werden als Abstellflachen fir Ubernachter und als Angebot
zur Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Ruhezeiten und Pausen genutzt.
Ausgelost durch das Postulat Bittiker hat das ASTRA ein Konzept fiir die Umsetzung
von Lastwagenabstellplatzen auf den Nationalstrassen erarbeitet, das in den kom-
menden Jahren umgesetzt wird.

e Zollhofe: An den grossen Grenziibergangen haben die Zollhofe Abstellflachen flir den
Warenverkehr. Sie dienen als Parkplatz bzw. Warteraum fir die Dauer des Abferti-
gungsvorgangs. Ubersteigt die Nachfrage die Abfertigungskapazitdt am Zoll, so
kommt es infolge dessen zu einer Vollbelegung der Zollhéfe und bei weiterem Zufluss
zu Riickstau auf den vorangehenden Abschnitten.

Bereits heute gibt es Anlagen (wie z.B. das SVZ Ripshausen), die mehrere Funktionen
(Warteraum, Abstellplatz und Schwerverkehrskontrollzentrum) abdecken. Bei der Evalua-
tion und Planung neuer Warterdume ist grundsatzlich zu prifen, ob eine zweckmassige
Kombination dieser drei Funktionen mdglich und sinnvoll ist. Entwirfe fir mégliche Kom-
binationen sowie die Anforderungen und Abhangigkeiten sind im Betriebskonzept Ab-
stellplatze und Warteraume [19] beschrieben.

Eine Gesamtlbersicht aller vorhandenen und bis 2020 geplanten Warteraume, Schwer-
verkehrskontrollzentren und Lastwagenabstellplatze auf dem Nationalstrassennetz ist in
der Liste in Anhang 1 und auf der Karte in Anhang 2 dargestellt. Fir das vorliegende L6-
sungskonzept massgebend sind die Warterdume und Schwerverkehrszentren (wie z.B.
SVZ Ripshausen). Lastwagenabstellplatze und reine Kontrollzentren kdnnen im ereignis-
bezogenen SVM auf dem Nationalstrassennetz hochstens eine Pufferfunktion Gberneh-
men. Im Folgenden werden die bestehenden und geplanten Warterdume und Schwer-
verkehrszentren beschrieben.

Bestehende Warteraume und Schwerverkehrszentren

A2 Wiggertal - Goschenen

Seit 2009 ist das SVZ Ripshausen in Betrieb, mit bis zu 450 Stellplatzen (in Kolonnen-
aufstellung) leistet es einen wesentlichen Beitrag zum Warteraummanagement auf der
Nord-Siid-Achse. Der Warteraum Knutwil (nur in FR Siiden) dient als Uberlauf fiir Rips-
hausen. Dieser Warteraum auf dem Pannenstreifen wurde 2010 auf 130 Platze erweitert.
Es wird davon ausgegangen, dass Knutwil auch nach Inbetriebnahme des neu geplanten
Warteraums Rothenburg 2016 (Siehe 2.6.3) fiir lang andauernde Ausnahmesituationen
als Uberlaufwarteraum beibehalten wird.

A2 Airolo - Chiasso

Sudlich des Gotthard gibt es in Richtung Stden den Warteraum Bodio mit permanenter
personeller Besetzung und als Uberlauf den Warteraum Piotta auf dem Gelande der
Raststatte Gottardo-Sud, welcher fallweise (wenn Bodio voll ist) in Betrieb genommen
wird.

Das Warteraummanagement in Fahrtrichtung Norden bzw. die Vordosierung fiur den
Tropfenzahler Airolo erfolgt heute tGber den Warteraum Giornico. Dieser bietet 70 Stell-
platze ausserhalb der Fahrbahn (Rastplatz und kleines SVZ) und bis zu 200 Platze auf
dem Pannenstreifen vor dem Rastplatz. Ab 2016 kann das SVZ Monteforno die Warte-
raumfunktion im Abschnitt Airolo — Bellinzona weitgehend Gibernehmen. Es wird aber da-
von ausgegangen, dass die drei Warteraume Bodio, Piotta und Giornico auch nach Inbe-
triebnahme von Monteforno flir Ausnahmesituationen weiterhin zur Verfligung stehen.
Die 200 Stellplatze auf dem Pannenstreifen vor Giornico fallen mit Inbetriebnahme von
Monteforno weg.

Auf der Umfahrung Bellinzona gibt es in beiden Fahrtrichtungen einen Notwarteraum auf
der Fahrbahn, der im Fall von langer andauernden witterungsbedingten Blockaden mithil-
fe von Klappsignalen durch die Polizei in Betrieb genommen wird. Diese Lésung ist als
provisorisch zu betrachten und langfristig durch eine sichere und angemessene Lésung
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ausserhalb der Fahrbahn zu ersetzten. Sie wird im Lésungskonzept nur fur den Fall ,Er-
eignis Nordrampe Monte Ceneri“ (Vgl. 4.2.1 und 4.6) eingesetzt.

Seit Juni 2011 gibt es vor dem Zoll in Chiasso den Warteraum Coldrerio. Er dient als
Vordosierung und Uberlauf fiir den Zollhof Chiasso, um einen Riickstau in die Ausfahrt
Chiasso-Centro zu vermeiden. Er liegt auf dem Pannenstreifen zwischen der Ausfahrt
Coldrerio und Chiasso-Centro und bietet Platz fiir ca. 60 Fahrzeuge. Die LKW werden am
Beginn des Warteraums auf den Pannenstreifen geleitet und an der Ausfahrt mit einer
LSA dosiert gesteuert (griin/rot). Die Erfahrungen zeigen aber, dass dieser Warteraum
auf dem Pannestreifen (ohne bauliche Abtrennung von der Hauptfahrbahn) von vielen
Chauffeuren nicht akzeptiert wird, da sie das LKW-Fahrtverbot auf der Hauptfahrbahn
missachten oder aus dem Warteraum ausbrechen. Fir die Durchsetzung dieser Lésung
ware eine konsequente Strafverfolgung erforderlich, dies kann und wird die Kantonspoli-
zei nicht leisten.

A13 Chur - Bellinzona

Auf der San Bernardino Achse stehen flir Ereignisse bis 6 Stunden Dauer (Stand 2011)
noch keine Warterdume zur Verfiigung. Geplant sind hier bis 2014 insgesamt drei neue
Warterdume (Siehe 2.6.3). Wahrend der Sanierung des San Bernadino Tunnels gab es
zusatzliche Warteraume nérdlich (Nufenen) und slidlich (Soazza) des San Bernardino-
Tunnel. Seit dem Ende der Sanierung 2006 werden die Warteraume nicht mehr ver-
wendet und sind auch im aktuellen Schwerverkehrsmanagementkonzept nicht mehr vor-
gesehen. Grundsatzlich ware es aber moglich, diese Flachen fur lang andauernde Ereig-
nisse (z.B grésser 6 Stunden) zu nutzen.

A4 Zirich-West -Brunnen

Auf der A4 in Fahrtrichtung Siiden gibt es heute bei Schwyz einen provisorischen Warte-
raum auf dem Pannenstreifen der im Bedarfsfall eingerichtet werden kann. Bei schnee-
bedeckter Fahrbahn ist der Warteraum nicht verfigbar. Langfristig ist es das Ziel, auch
diese Lésung durch einen permanenten Warteraum ausserhalb der Fahrbahn zu erset-
zen. Fur die Raststatte Knonau wird geprift, ob diese in Kombination mit einem Abstell-
platz als Uberlaufwarteraum eingesetzt werden kénnte. Gemass Konzept wéren ca. 100
LKW-Stellplatze moglich.

Geplante Warteraume und Schwerverkehrskontrollzentren

A2 Wiggertal - Goschenen

Im Abschnitt A2 Wiggertal — Rotsee soll ein neuer Warteraum sudlich der Raststatte
Neuenkirch erstellt werden. Dazu wurde eine Machbarkeitsstudie durchgefihrt [14]. Um
den Neubau von Infrastruktur moéglichst gering zu halten, soll der Schwerverkehr tber die
Raststatte Neuenkirch abgeleitet und dort Uber die bestehende Verbindungsstrasse zum
Warteraum gefihrt werden. Uber eine neue Anschlussrampe kann sich der Schwerver-
kehr bei der Leerung des Warteraums wieder auf die Stammstrecke einfadeln. Der War-
teraum ist mit sanitaren Einrichtungen sowie Personalraumen ausgestattet und verfligt
Uber eine Fussgangerverbindung zur Raststatte. Die LKW stellen sich in Einfahrrichtung
auf und werden anhand einer Lichtsignalanlage dosiert wieder auf die Autobahn gefihrt.
Die Triage der Fahrzeuge ist so organisiert, dass 90 % des Warteraumes ohne Ruckstau
auf der Verbindungsstrasse zur Raststatte geflllt werden kann. Der Warteraum bietet
200 regulare LKW-Stellplatze. Zwischen den Aufstellreihen sind Notfallspuren vorgese-
hen. In einer Weiterfihrung der Studie soll die Nutzung firr die Fahrtrichtung Std-Nord
Uberprft werden.
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Abb. 2.3 Situationsplan Warteraum Rothenburg (Realisierung bis 2016) [14].

A2 Airolo — Chiasso

In Bodio wird auf dem Gelénde des stillgelegten Stahlwerks Monteforno bis 2016 ein
grosses Schwerverkehrskontrollzentrum mit einem Warteraum fir bis zu 300 Lastwagen
eroffnet. Die Anlage ist mit der in Ripshausen vergleichbar und tragt wesentlich zu einer
besseren Abwicklung des Schwerverkehrsmanagements auf der Gotthard-Route bei. Der
Warteraum Giornico (der sich heute in Richtung Norden zum Teil auf dem Pannenstreifen
befindet) kann dann aufgehoben werden. Die 70 Stellplatze ausserhalb der Fahrbahn
(Rastplatz und kleines SVZ) werden als Uberlaufraum beibehalten. Die Warterdume Bo-
dio und Piotta werden ebenfalls vorerst beibehalten, um fir den Fall von langer dauern-
den Engpassen oder Blockaden am Zoll in Chiasso oder bei Uberlagerung von zwei Er-
eignissen (z.B. Blockade Gotthard und Chiasso) lber ausreichend Warteraumkapazitaten
in beiden Fahrtrichtungen zu verflgen.

Im Raum Lugano soll im Rahmen der UPIaNS bis 2018 ein Notwarteraum auf dem Pan-
nenstreifen Richtung Siden eingerichtet werden (Projektauftrag erfolgt). Auch hier ist im
Rahmen des Schwerverkehrsmanagements nach einer Flache ausserhalb der Fahrbahn
als Ersatz zu suchen.

Abb. 2.4 Situationsplan SVZ Monteforno TI.

A13 Chur - Bellinzona

Auf der A13 zwischen Chur und Bellinzona sind an den Standorten Rothenbrunnen,
Hinterrhein, San Bernardino Siid und Campagnola Warteraume in Planung. Die bei-
den Anlagen nordlich des San Bernardino Tunnels weisen eine Kapazitat von ca. 140
Stellplatzen (ca. 80 in Rothenbrunnen und 60 in Hinterrhein) auf. Sie werden hauptsach-
lich in Richtung Stiden in Betrieb gehen. Auf der Sidseite weist der geplante Warteraum
San Bernardino Sid voraussichtlich eine Kapazitat von ca. 40 Stellplatzen auf. Er wird
Richtung Norden genutzt. In Campagnola sind 80 Stellplatze geplant, zuganglich aus
Nord- und Sidrichtung. Die Realisierung dieser Warterdume ist bis 2014 vorgesehen. Bei
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schlechten Wetterbedingungen (Schnee) kénnen die Warterdume Hinterrhein und San
Bernardino Sud ausfallen. In diesem Fall mussen die Warterdume Camopagnola bzw.
Rothenbrunnen die Fahrzeuge zurlckhalten.

Die geplante Anlage in Rothenbrunnen befindet sich ca. 400 Meter sudwestlich neben
dem Anschluss Rothenbrunnen (Nr. 20). Die Zufahrt in den Warteraum erfolgt nach der
Autobahnausfahrt von Norden her Uber dieselbe Zufahrt wie zum SVZ Unterrealta, wel-
ches sich auf der Nachbarparzelle befindet. Der Warteraum wird immer Richtung Stiden
befiillt und Gber die Ausfahrt am Siidende wieder verlassen.

"-._%!ﬁschluss (200
henbrunnen,

nfrastruktur.

/| /
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Abb.”2.5 Situétionsplan Warteraum Rotheﬁbﬁmnén (RéaIiSierung bié 2014) '

Der geplante Warteraum Hinterrhein soll auf dem bestehenden Rastplatz Hinterrhein,
der zwischen dem A13 Anschluss San Bernardino Pass (Nr. 32) und dem Portal des San
Bernardino-Tunnel liegt, erstellt werden. Wahrend des Betriebs als Schwerverkehrs-
Warteraum ist der Rastplatz geschlossen. Die Zufahrt in den Warteraum erfolgt neu aus-
schliesslich lGber den Anschluss San Bernardino und die riickwartige Erschliessung in
neuer Lage. Die Wegfahrt Richtung Stiden erfolgt direkt auf die Autobahn Uber einen ge-
geniber heute wesentlich verlangerten Beschleunigungsstreifen. Die Ausfahrt Richtung
Norden erfolgt Gber die rickwartige Erschliessung und den Anschluss San Bernardino.
Der Betrieb der Stellplatze erfolgt jeweils nur in sidlicher Fahrtrichtung.
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Abb. 2.6 Situationsplan Warteraum Hinterrhein (Realisierung bis 2014) [15].

Fir den geplanten Warteraum San Bernardino Siid wird der bestehende Rastplatz bei
der Ausfahrt San Bernardino (Nr.33) vergréssert. Die Zu- und Wegfahrt in den Warteraum
erfolgt Uber den bestehenden Zugang des Rastplatzes. Der Warteraum wird zur Halfte
zunachst in Fahrtrichtung Norden und anschliessend zur Halfte in Fahrtrichtung Suden
befullt. Der Warteraum wird im selben Regime auch wieder geleert.

ke | || .
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Abb. 2.7 Situationsplan Warteraum San Bernardino Siid (Realisierung bis 2014) [16].

Im Zusammenhang mit dem Bau der Umfahrung Roveredo soll auch der bestehende
Rastplatz Campagnola ausgebaut werden. Nach vorliegender Planung stehen an die-

sem Standort ab 2014 ein Warteraum mit ca. 80 Platzen, eine Schwerverkehrskontroll-
zentrum vom Typ ,mini“ und ca. 20 — 50 Lastwagenausstellplatze zur Verfligung.
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A9 Vevey - Simplon

Im Wallis wird im Jahr 2012 das Schwerverkehrszentrum St. Maurice er6ffnet. Es kann
in gewissem Umfang auch als Warteraum genutzt werden. Im Zuge der Netzvollendung
(A9 Wallis) werden auf der Raststéatte Raron ein Warteraum und Platze fir Ubernachter
eingerichtet. Diese beiden Warteraume auf der A9 kommen zum Einsatz, wenn der

=
B e e
=
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m A9 St. Maurice (Realisierung bis 2012).

a9

NS

Abb. 2.9 Situationsplan Raststéatte und Warteraum A9 Raron (Realisierung bis 2016).

Im Rahmen der Sicherheitsoptimierung am Simplon werden vorhandene Abstellflachen in
Gondo signalisationstechnisch aufgeristet, um im Ereignisfall (Schnee) reagieren und ei-
ne gewisse Anzahl LKW zuriickhalten zu kénnen.

Lastwagenabstellplatz

Ausgeldst durch das Postulat Bittiker wurde vom ASTRA ein Konzept fir die Realisie-
rung von Lastwagenabstellplatzen erarbeitet [18]. Mit diesem Angebot soll eine ausrei-
chende Anzahl Platze fur die vorgeschriebenen Pausen und Ruhezeiten der Lastwagen-
chauffeure bereitgestellt werden. Einige dieser Platze werden zusammen mit Warterau-
men oder zusammen mit Schwerverkehrszentren kombiniert. (vgl. Karte Anhang Il)
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Die reinen Lastwagenabstellplatze, Uberwiegend an den Standorten im Mittelland (Har-
kingen, Birrfeld, Forrenberg, Grauholz, Chavornay), befinden sich entlang der Ost-West-
Achse. Sie werden nicht planmassig fiir das Schwerverkehrsmanagement eingesetzt, da
zum einen der Anteil der Transitfahrzeuge Richtung ltalien bzw. Deutschland auf dieser
Achse eher gering ist, zum anderen weil diese Anlagen nicht Uber eine entsprechende
Dosiereinrichtung verfliigen, welche ein Kapazitatsmanagement fiir die Alpenquerungen
ermoglicht.

Es ist aber davon auszugehen, dass die Standorte auf den Zulaufstrecken zur Nord-Siid-
Achse eine gewisse Pufferfunktion im Schwerverkehrsmanagement Gbernehmen kdnnen
und im Falle von Stérungen auf der Nord-Sud-Achse verstarkt aufgesucht werden. Dies
setzt allerdings voraus, dass die Chauffeure Uber Ereignisse auf der Nord-Sud-Achse
entsprechend zeitnah informiert werden, damit sie eigenstédndig diese Platze anfahren
und auf die Weiterfahrt Richtung Studen warten kénnen. Eine weitere Moglichkeit ist die
Kombination der Abstellplatze mit Warteraumfunktionen, was jedoch eine gewisse
Grundausristung der Platze bedingt. Die Anforderungen an solche Kombinationen sind
im Dokument [19] Betriebskonzept Abstellplatze und Warterdume definiert.

Grenziuberganger

Eine wesentliche Rolle bei der Abwicklung des internationalen Strassenglterverkehrs
spielen die GrenzlUbergange mit den Zollhéfen und Abfertigungsanlagen fur den Waren-
verkehr. An den grossen Grenziibergangen mit einem hohem Anteil Warenverkehr stellt
die Abfertigungskapazitat bei der Ausreise aus der Schweiz eine fir das SVM massge-
bende Randbedingung dar. Vor allem in Chiasso kommt es aufgrund der zu geringen Ab-
fertigungsrate regelmassig zu Riickstaus vom Zollhof auf die Autobahn.

Im vorliegenden Warteraumkonzept wird nur der Grenziibergang Chiasso beriicksichtigt.
Nur dort treten Probleme auf, welche sich grossraumig auf den Schwerverkehr auswir-
ken. Fir die anderen Grenzibergange wurden deshalb keine Szenarien berechnet.

Die Oberzolldirektion sieht fiir eine effizientere und leistungsfahigere Abfertigung des
Schwerverkehrs beim Grenziibergang Chiasso das Projekt ,Transito Chiasso® vor. Die-
ses soll durch neue Hochkabinen den Chauffeuren die Abfertigung direkt aus dem Fahr-
zeug erlauben, den Zeitbedarf je LKW wesentlich verkiirzen und den Verkehrsfluss auf
dem Zollareal stark verbessern. Damit sollten die Grenzabfertigungsprobleme in Zukunft
weniger werden. Die Umsetzung dieses Vorhabens ist aber erst 2018 abgeschlossen.

Auf dem Zollhof Chiasso stehen ca. 70 Stellplatze in Richtung CH-> | zur Verfugung.
Diese wurden im vorliegenden Warteraummanagement bericksichtigt.

Ein vergleichbarer Ausbau ist an der der Grenzzollanlage ist Basel-Weil und Basel St.
Louis geplant. Durch Hochkabinen soll die Abfertigungskapazitat erhdht und der bisheri-
ge Kapazitatsengpass beseitigt werden. Der Ausbau soll bis 2013 abgeschlossen sein.
Die heutige PEZA soll aber weiter bestehen bleiben, um fiir Ausnahmesituationen (z.B.
Feiertage in Deutschland) einen entsprechenden Warteraum bereitzustellen. In Basel St.
Louis sind im Rahmen des Projektes Transito 62 Stellplatze geplant (Stand 2009).

In Rheinfelden ist ein neuer LKW-Warteraum mit ca. 48 Stellplatzen geplant.

In Gondo (Simplon-Pass) stehen rund 50 Stellplatze in Richtung |- CH zur Verfigung.
Diese sind sowohl als Warteraum vor dem Zoll Iselle in Richtung Stiden als auch im Er-
eignisfall Simplonpass (Schnee) Richtung Norden nutzbar. Im vorliegenden Konzept wird
dieser Ereignisfall nicht berechnet. Eine grobe Abschatzung anhand der Kapazitaten er-
gibt jedoch eine Ereignisdauer von ca. 3 Stunden.

In Kreuzlingen stehen 30 Stellplatze in Richtung CH = D zur Verfiigung, 40 Abstellplatze
in die Gegenrichtung (D > CH).
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Zu den weiteren Grenzzollanlagen liegen zum momentanen Zeitpunkt keine Informatio-
nen vor. FUr die betrachteten, massgebenden Ereignisszenarien haben diese Zollanlagen
keine Bedeutung.

Samtliche Grenzibergange mit den zum momentanen Zeitpunkt bekannten Kapazitaten
sind in Anhang Il dargestellt.

Berechnungsbasis fiir das Losungskonzept

Fir die Berechnung der Ereignisdauer (Lésungskonzept) werden alle vorhandenen und
bis 2020 geplanten Warterdume zu Grunde gelegt (Vgl. auch Kapitel 2.6.2 und 2.6.3 so-
wie Anhang lIl). Die folgende Tabelle fasst die bertcksichtigten Warterdume zusammen.
Die Anzahl Platze entspricht dabei der bestehenden bzw. geplanten Kapazitat.

Abb. 2.10 Berechnungsbasis fiir das Lésungskonzept, einbezogene Warterdume

Nr. (Warteraum Status Anzahl Platze [Bemerkungen
Knutwil In Betrieb, nur Richtung Stiden 130
Neuenkirch Geplant, bis 2016, beide Richtungen |200
Ripshausen In Betrieb, beide Richtungen 450
Piotta In Betrieb, nur Richtung Suden 80
Giornico In Betrieb, nur Richtung Norden 70
Monteforno Im Bau, bis 2016, beide Richtungen 300
A2 |Bodio In Betrieb, nur Richtung Suden 100
(Bellinzona) In Betrieb, Notwarteraum Polizei, beide|200 Nur fur Monte Ceneri, Einsatz
Richtungen durch Polizei
Lugano Konzept, bis 2018, beide Richtungen (80 Ersatz ausserhalb Fahrbahn
suchen
Coldrerio In betrieb, nur Richtung Stden 60 Ersatz ausserhalb der Auto-
bahn suchen
Zollhof Chiasso In Betrieb, nur Richtung Stiden 70
A4 |Schwyz In Betrieb, nur Richtung Suden 80 Ersatz ausserhalb der Auto-
bahn suchen
Knonau Konzept, Postulat Buttiker 100
Rothenbrunnen Geplant 2014, nur Richtung Stden 80
A13 Hinterrhein Geplant 2014, nur Richtung Stden 60
San Bernardino Siid (Geplant 2014, nur Richtung Norden 40
Campagnola Geplant 2014, beide Richtungen 80
A9 |St. Maurice Im Bau (2012), beide Richtungen 70
Raron Geplant 2016, beide Richtungen 50
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Ziele

Die zukiinftigen Warteraume missen flir den alpenquerenden Schwerverkehr ein siche-
res, gut funktionierendes und wirtschaftliches SVM bei Kapazitdtsengpassen, im Ereig-
nisfall und bei Witterungseinflissen gewahrleisten. Rickstaus und wartende LKW auf der
Autobahn sind aus Sicherheitsgriinden zu vermeiden und zu verhindern. Die Warterdume
sollen den Schwerverkehr fir die Dauer von 3-4 Stunden nach Eintritt eines Ereignisses
auffangen kdnnen.

Die Warteraume sollen ausserhalb der Autobahn liegen und den wartenden Chauffeure
ein Mindestmass an logistischen ,menschenwirdigen” Einrichtungen anbieten (sanitare
Einrichtungen, Verpflegungsmaglichkeiten usw.). Fir die Anforderungen an die Ausris-
tung von Warterdumen sei auf das Dokument [19] Betriebskonzept Abstellplatze und
Warterdume verwiesen.

Die vorhandenen Kapazitaten fiir die Schwerverkehrsabfertigung bei den Grenziibergan-
gen und bei den Tunneldurchfahrten sind optimal zu nutzen und Kapazitatsverluste infol-
ge des kaskadenartig geschalteten Dosier- und Warteraumsystems zu vermeiden. Die
Reaktionszeiten bis zur Bereitschaft des ersten Warteraumes fir den operativen Betrieb
sind auf max. 30 Minuten zu begrenzen, im besten Fall sollten die Warterdume sofort
zum Betrieb bereitstehen.

Die Warterdume sind so anzuordnen, dass insbesondere bei langer andauernden Ereig-
nissen auf der A2 die Kapazitaten ausreichen und keine ,Schlupflocher” (z.B. ber die
A13 und die A4) entstehen. Eine entsprechende Standortwahl kann massgebend zu ei-
ner Reduktion von ,Schlupflochern® lber das Kantonsstrassennetz beitragen und die
Wirkung der Dosiermassnahmen erhdhen.

Ziel des vorliegenden Dokuments ist die Uberpriifung der maximalen Ereignisdauer fiir
festgelegte Szenarien mit den heute vorhandenen und bis 2020 geplanten Warterdumen.
Es soll aufgezeigt werden, an welchen Stellen aufgrund fehlender Kapazitaten, ,Schlupf-
I6cher” im Netz oder aus Sicherheitsgrinden weitere Warterdume nétig werden.

Handlungsbedarf

Abgeleitet aus der Zielsetzung und der heutigen Situation ergibt sich fur die Warterdume

der folgende Handlungsbedarf:

» Es ist festzulegen, flr welche Ereignisse und Verkehrssituationen bis zu welcher Es-
kalationsstufe (Dauer) die Warterdume auszurichten sind.

* Die heute und nach der Inbetriebnahme der SVZ Ripshausen und Monteforno noch
verbleibenden provisorischen Warteraume sind durch definitive, sichere Ldsungen
ausserhalb der Autobahn zu ersetzen. Dies gilt vor allem fir den Standort Schwyz auf
der A4 (Zulaufstrecke zum Gotthard aus Richtung Zirich) und die Standorte auf der
A2 zwischen Bellinzona und Chiasso (Bellinzona, Coldrerio, Lugano (Konzept)).

* Es ist zu prifen, ob ein weiterer Warteraum auf der A2 vor dem Seelisbergtunnel er-
forderlich ist (Vermeidung Ausweichverkehr A14, Reaktion auf Ereignisse im Seelis-
bergtunnel).

* Es ist zu prifen, ob ein weiterer Warteraum auf der A3 im Raum Glarus (Zulauf zur
A13) erforderlich ist.

» Es ist zu prifen, welche der im Rahmen des Postulats Biittiker vorgesehenen Lastwa-
genabstellplatze (vor allem im Mittelland) als Uberlaufwarterdume genutzt werden soll-
ten.
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Rahmenbedingungen

Folgende Rahmenbedingungen bilden die Grundlage fur die Entwicklung eines Ldsungs-
konzepts fir die Warterdume:

Die Dosierung der LKW (150m — Abstand) am Gotthardtunnel bleibt aus Sicherheits-
grunden bestehen. Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit im San Bernardino
Tunnel ist im Normalbetrieb keine Dosierung erforderlich (nur bei stark erhdhtem
LKW-Aufkommen, z.B. infolge Umlagerung des Gotthardverkehrs im Ereignisfall).

Das Schwerverkehrszentren Monteforno geht wie geplant 2016 in Betrieb und kann
analog zum SVZ Ripshausen in das heutige SVM als Warteraum integriert werden. Es
wird davon ausgegangen, dass bei Ereignissen in Sud-Nord-Richtung die Kontrolle
der Fahrzeuge in Richtung Sitiden soweit eingeschrankt oder gestoppt wird, dass der
Betrieb als Warteraum im Ereignisfall funktioniert.

Die Warterdume Giornico, Bodio und Piotta bleiben fir Notsituationen als Ersatzfla-
chen erhalten.

Der Warteraum Bodio ist immer in Betrieb (heute schon durchgehender Betrieb von
Di-Do 5:00-22:00 Uhr) und ist somit sofort einsetzbar (Aktivierungszeit = 0).

Die Warteraume Axen und Attinghausen werden aufgehoben.

Der Warteraum Stans wird nicht mehr aktiviert.

Die Schwerverkehrszentren Ripshausen und Monteforno sind ebenfalls sofort ein-
setzbar (Aktivierungszeit = 0).

Der Warteraum Coldrerio ist in Betrieb, soll aber nach Mdglichkeit durch einen Stand-
ort ausserhalb der Fahrbahn ersetzt werden.

Der Warteraum Lugano wird in die Berechnung einbezogen, es sollte jedoch nach ei-
nem Standort ausserhalb der Fahrbahn gesucht werden.

Der Warteraum Schwyz ist in Betrieb, soll aber nach Méglichkeit durch einen Standort
ausserhalb der Fahrbahn ersetzt werden.

Die Standorte Campagnola, San Bernardino, Hinterrhein und Rothenbrun-
nen/Unterrealta gehen wie geplant 2014 in Betrieb.

Das SVZ St. Maurice geht wie geplant 2012, der Warteraum Raron 2016 in Betrieb.
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Eskalationsstufen

Fir das zukunftige Management des alpenquerenden Schwerverkehrs ist in Abhangigkeit
von der Ereignisdauer folgende Eskalation der Massnahmen vorgesehen (vgl. Abb. 2.2):

e Stufe 1: Warteraummanagement mit vorgelagerten Warterdumen
e Stufe 2: Sperre LKW-Transit A2 oder A13

* Stufe 3: Aktivierung der Uberlauf-Warterdume

» Stufe 4: Phase Rot

» Stufe 5: Weitergehende Massnahmen

Dimensionierung der Warteraume

Fur die Dimensionierung der Warteraume, welche in Stufe 1 eingesetzt werden sind fol-
gende Faktoren massgebend:

* Lage des Warteraums, abhangig vom Ereignisort in den Szenarien gemass 4.2.1
* Ereignisdauer

e Zufluss in den Warteraum

* Abfluss aus dem Warteraum

Szenarien SVM und Lage der Warteraume

Die Lage der Warterdume ist auf die folgenden Szenarien auszurichten. Dabei wird im-
mer nur das maximale Szenario untersucht (Blockade, keine Abfertigung). Dieses ist in
der Tabelle fett gedruckt. Bei Ereignissen, welche einen dosierten Abfluss der Fahrzeuge
erlauben, entschéarft sich die Lage in den Warterdumen im Vergleich zum ,worst case“.

Fahrtrichtung Nord-Siid

Abb. 4.1 Szenarien SVM fiir Fahrtrichtung Nord-Sid

Nr. |[Ereignisort Ereignis Bedingt Warte- (Bemerkung
raum Standort
1 |A2 Grenziibergang Chiasso Kapazitatsengpasse bei der A2 vor Chiasso Bendtigt Warteraum
Abfertigung moglichst nahe bei
Keine Abfertigung Chiasso
2 |A2 Gotthardtunnel Schneebedeckte Fahrbahn A2 vor Amsteg
- Nordrampe (Steigungsstre- |Blockade (Unfall, Pannenfahr-
cke) zeug); Kapazitatsengpass infol-
- Gotthardstrassentunnel ge Dosierung
- Sldrampe (Gefallestrecke)
3 |A2 Seelisbergtunnel Blockade (Unfall, Pannenfahr- |A2 vor Beckenried |Umleitung via
zeug) A14/A4 mdglich
4 |A2 Tunnel Sonnenberg/ Blockade (Unfall, Pannenfahr- |A2 vor Verzwei-  |Umleitung via
Reussport/ Schlund/ Spier Lu-  |zeug) gung Rotsee und |A14/A4 mdglich
zern auf A4/ A14
5 |A4 Axentrasse Blockade (Unfall, Felssturz) A4 vor Brunnen Umleitung via
A14/A2 moglich
6 |A2 Nordrampe Monte Ceneri schneebedeckte Fahrbahn A2 und A13 vor
(Steigungsstrecke) Blockade (Unfall, Pannenfahr- |Bellinzona
zeug),
7 |A13 San Bernardino Schneebedeckte Fahrbahn A13 nérdlich San
- San Bernardino Tunnel Blockade (Unfall, Pannenfahr- |Bernardino Tunnel
- Siudrampe (Geféllestrecke) |zeug)
8 |A13 Nordrampe San Bernardino |schneebedeckte Fahrbahn A13 nordlich Ro-
(Steigungsstrecke) Blockade (Unfall, Pannenfahr- |thenbrunnen
zeug)
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9 |A9 Simplon schneebedeckte Fahrbahn A9 vor Brig Umleitung via Gd.
Blockade (Unfall, Pannenfahr- St. Bernard méglich
zeug),

10 |A9, H21 Gd. St. Bernard schneebedeckte Fahrbahn A9 vor Martigny Umleitung via Simp-
Blockade (Unfall, Pannenfahr- lon moglich
zeug)

Fahrtrichtung Siid-Nord

Abb. 4.2 Szenarien SVM fiir Fahrtrichtung Siid — Nord

Nr. |Ereignisort Ereignis Bedingt Warte- |Bemerkung

raum Standort
Vor...

A2 Gotthardtunnel

- Sidrampe (Steigungsstre-
cke)

- Gotthardstrassentunnel

- Nordrampe (Gefallestre-
cke)

Schneebedeckte Fahrbahn
Blockade (Unfall, Pannenfahr-
zeug)

Kapazitatsengpass

A2 vor Piotta

A2 Seelisbergtunnel

Blockade (Unfall, Pannenfahr-
zeug)

A2 vor Verzwei-
gung Altdorf

Umleitung via
A14/A4 moglich

A2 Tunnel Sonne-
berg/Reussport/ Schlund/ Spier
Luzern

Blockade (Unfall, Pannenfahr-
zeug)

A2 vor Hergiswil

Umleitung via
A4/A14 moglich

IV |A4 Axentrasse Blockade (Unfall, Felssturz) A2 sudlich Ver- Umleitung via
zweigung Altdorf |A2/A14 moglich
V  |A13 Sidrampe San Bernardino |Blockade (Unfall, Pannenfahr-  |A13 sldlich Lostal-
(Steigungsstrecke) zeug), Schneebedeckte Fahr- lo
bahn
VI |A13 San Bernardino schneebedeckte Fahrbahn A2 sidlich San
- Tunnel Blockade (Unfall, Pannenfahr-  |Bernardinotunnel
- Nordrampe (Geféllstrecke) |zeug)
VII |A2 Monte Ceneri Stidrampe schneebedeckte Fahrbahn A2 sudlich Monte

(Steigungsstrecke)

Blockade (Unfall, Pannenfahr-
zeug)

Ceneri Tunnel

Massgebende Ereignisdauer

Die Warterdume werden fir eine bestimmte Ereignisdauer dimensioniert. Wahrend dieser
Zeitspanne muissen sie die zufliessenden Lastwagen auffangen kdnnen. Wird die der
Dimensionierung zugrundeliegende Ereignisdauer Uberschritten, kénnen die Warterau-
me ihre Funktion nicht mehr erfiillen. Daher sind rechtzeitig vor dem drohendem Uberlauf
weitergehende Massnahmen (wie z.B. Teilsperrungen oder die Phase Rot) zu ergreifen.

Fir die Abschatzung der erforderlichen Warteraumkapazitaten werden folgende Annah-
men hinsichtlich der Ereignisdauer getroffen:

Bei Abfertigungsproblemen am Zoll in Chiasso missen die Warterdume den zuflies-
senden Schwerverkehr wahrend 3 Stunden ab Ereigniseintritt auffangen kénnen.

Bei Ereignissen an den Tunneln Gotthard und San Bernardino (Blockade, schneebe-
deckte Rampen Nord und Sud) missen die Warteraume wahrend 4 Stunden ab Er-
eigniseintritt den zufliessenden Schwerverkehr auffangen kénnen. Auch bei Ereignis-
sen im Ceneri-Tunnel gelten 4 Stunden als maximale Ereignisdauer.

Die maximale Ereignisdauer in den Tunneln bei Luzern und im Seelisbergtunnel ist
auf 4 Stunden angesetzt. Hier mussen die Warterdume annaherungsweise nur ca.
50% der Fahrzeuge zurlickhalten, der Rest kann Uber die Alternative Axenstrasse
ausweichen. Ist die Axenstrasse gesperrt, gilt das gleiche Uber die A14 / A2.
Uberlagern sich zwei Ereignisse kann die maximale Ereignisdauer auf bis zu 7 Stun-
den ansteigen.

Fir die A9 (Zufahrt zum Gd- St. Bernard und zum Simplon) wird fir die Bemessung
eine Ereignisdauer von 4 Stunden angenommen.
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Zufluss zu den Warteraumen

Der Zufluss zu den Warteraumen wurde mithilfe der Daten der AVZ 2010 ermittelt. An
den massgebenden Zahlstellen wurden die Zahlen der Fahrzeugklassen 8, 9 und 10
(gemass SWISS10) ausgewertet. Die Resultate der Auswertung der Zahlistellen und die
Abschatzung des fir die Warterdume massgebenden Transitanteils ist im Anhang IV ent-
halten.

Die Prognose des Zuflusses (Prognosehorizont 2020) muss die folgenden beiden zu-
kiinftigen Szenarien abdecken:

A. Trend: Der alpenquerende Schwerverkehr auf der Strasse bleibt bis mindestens 2017
bzw. bis zur Inbetriebnahme des Alptransit Basistunnel Gotthard auf dem heutigen Ni-
veau von ca. 1.2 Mio LKW pro Jahr bestehen. > LKW-Verkehrsmenge 2020 = LKW-
Verkehrsmenge 2010.

B. Verlagerungsziel: Gemass dem festgesetzten und bis 2019 zu erreichenden Verlage-
rungsziel geht der alpenquerende Schwerverkehr auf der Strasse auf die festgelegte
Menge von 650’000 LKW/Jahr zurlick, d.h. auf ca. 50 bis 55% des heutigen Aufkom-
mens. > LKW-Verkehrsmenge 2020 = 0.5 x LKW-Verkehrsmenge 2010.

Fur die Abschatzung des Zuflusses zu den Warterdumen ist das Szenario Trend mass-
gebend, da es mit grosser Wahrscheinlichkeit bis 2017 bestehen bleibt. Fir die Dimensi-
onierung der Warterdume wird daher von folgendem Zufluss ausgegangen:

Abb. 4.3 Verkehrsbelastungen fiir Ermittlung der Warteraumkapazitat

NS-Abschnitt Zufluss Transit — LKW pro [Bemerkungen
Stunde und je Richtung
A2 Basel — Verzweigung Altdorf 100
A4 Zirich — Verzweigung Altdorf 20
A2 Verzweigung Altdorf — Verzweigung 120 100 LKW A2 + 20 LKW A4
Bellinzona
A13 Chur — Verzweigung Bellinzona 25
A2 Verzweigung Bellinzona — Chiasso 145 100 LKW A2 + 25 LKW A13 + 20 LKW A4
A9 Vevey — Martigny 25 10 LKW Gd. St. Bernard
15 LKW Simplon
H21 Martigny — Gd. St. Bernard 10
A9 Martigny — Simplon 15

Abflussdosierung Warteraum

Die praktischen Erfahrungen zeigen, dass bei einer Freigabe der Warteraume der Ab-
fluss anfangs nur dosiert erfolgen kann. Das bedeutet, dass auch in der Entleerungspha-
se die Zahl der zurlickgehaltenen Fahrzeuge im letzten Warteraum ansteigt (d.h. der Zu-
fluss ist grosser als der Abfluss). Der letzte Warteraum in der Kaskade muss dement-
sprechend frihzeitig vor Erreichen der maximalen Kapazitat schliessen, um den grosse-
ren Zufluss nach Offnung der Warterdume auffangen zu kénnen. Es wird deshalb bei der
Angabe der maximalen Ereignisdauer eine Stunde abgezogen, um diesem Kriterium ge-
recht zu werden.

Massnahmen zur Erreichung Verlagerungsziel

Zur Erreichung des politisch verankerten Verlagerungsziels fur den Schwerverkehr (Re-
duktion auf 650’000 LKW pro Jahr) stehen nebst dem ab 2017 bereit stehenden Angebot
auf der Schiene (Inbetriebnahme Gotthardbasistunnel) weitere Massnahmen wie ein Re-
servationssystem und eine Alpentransitbérse zur Diskussion. Solche Massnahmen be-
dingen entsprechende Warteraume und Flachen fir die Vorsortierung. Hierzu kénnen die
bereits vorhandenen und neu konzipierten Warteraume von Nutzen sein.
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Erhaltungsabschnitte (Luzern, Seelisberg, Gotthard)

In den nachsten 10 bis 15 Jahren stehen fir die Gotthardachse auf der A2 im Rahmen
von UPIaNS umfassende Erhaltungsmassnahmen an, die den Verkehrsfluss und somit
auch den Schwerverkehr stark beeintrachtigen:

Erhaltungsabschnitt A2 Seelisbergtunnel
Sanierung der Tunnelréhre ab ca. 2015.

Erhaltungsabschnitt Gotthard

Sanierung der Tunnelréhre ab 2020. Die Sanierungsvariante (mit oder ohne 2. Réhre) ist
noch offen. Mit Sperrungen des Gotthardtunnels (Vollsperrung tber mehrere Jahre, jahr-
liche wiederkehrende Sperrung Uber mehrere Monate, haufig wiederkehrende kulrzere
Sperrungen) ist auf jeden Fall zu rechnen.

Die Anforderungen an die Schwerverkehrswarterdume sind heute noch unklar. In einem
ersten Schritt ist hier zuerst das globale Erhaltungskonzept zu erstellen.

Anforderungen an die Warteraum-Standorte

Lage im Netz

Die Warterdume sind im Netz und in der Lage so anzuordnen, dass sie den Schwerver-
kehr fur die gemass 4.2.1 abzudeckenden Szenarien Uber die in 4.2.2 festgelegten
massgebende Ereignisdauer von 3 bis 7 Stunden zurlickhalten kénnen.

Im Weiteren sind die Standorte der Warteraume so zu wahlen, dass keine ,Schlupfl6-
cher* entstehen, d.h. dass die Warterdume bei Bedarf den Transitverkehr komplett auf-
fangen, ohne dass einzelne LKW die Warterdume Uber Ausweichrouten umfahren kon-
nen, so doch ins vom Ereignis betroffene Gebiet gelangen und dort Kapazitats- oder Si-
cherheitsprobleme verursachen.

Anbindung ans Netz

Es ist wichtig, dass die Warteraume Uber einen direkten Anschluss an das Hochleis-
tungsstrassennetz (A2, A4, A9, A13) verfiigen. Langere Zufahrten ab der Autobahn durch
Siedlungsgebiete bis zum Warteraum sind nicht méglich, Durchfahrten von LKW durch
bewohntes Gebiet ausgeschlossen. Der Warteraum und dessen Zufahrt missen in aus-
reichender Distanz zu Wohnsiedlungen liegen um Larmimmissionen zu vermeiden.

Sicherheit

Die Warteraume sollten ausserhalb der Autobahn liegen, am besten auf separaten Fla-
chen direkt angrenzend an die Nationalstrasse. Aufstellflachen auf den Pannenstreifen
sind aufgrund der Sicherheit fiir die Chauffeure wie auch fiir den durchgehenden Verkehr
auf der Autobahn zu vermeiden. Heutige, auf dem Pannenstreifen angeordnete, Warte-
raume sind demzufolge durch Flachen ausserhalb der Nationalstrasse zu ersetzen.

Warteraumbedarf

Basierend auf den oben erlduterten Szenarien und Anforderungen ergibt sich der in der
Tabelle 5 aufgezeigte Warteraumbedarf auf den Achsen A2, A13, A4 und A9. Um eine
Aussage Uber die Leistungsfahigkeit des Warteraummanagement-Systems treffen bzw.
die Grdsse der erforderlichen Abstellplatze fir jeden Warteraum dimensionieren zu kon-
nen, sind im Anhang 5 die festgelegten Szenarien (Abb. 2.10 und Abb. 4.1) berechnet.
Die Resultate (maximale Ereignisdauer je Szenario) sind im Anhang V dargestellt und in
Kapitel 5 zusammengefasst.
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Abb. 4.4 Warteraumbedarf zur Abdeckung der betrachteten Szenarien

Szenario (Warteraum Vorhanden bis 2020 (bestehend und |Bedarf
geplant)
Nord - Siid
1 A2 vor Chiasso Zollhof Chiasso, Coldrerio, Lugano Einen oder mehrere Standorte ausserhalb
(2018), Bodio, Monteforno (2016), Piotta, |der Fahrbahn zwischen Bellinzona und
Ripshausen, Neuenkirch (2016), Knutwil |Chiasso (Ersatz Coldrerio, Lugano)
6 A2 vor Bellinzona |Bellinzona, Bodio, Monteforno (2016), Einsatz Bellinzona nur fur Ereignis 6
Piotta, Ripshausen, Neuenkirch (2016), |(Schnee)
Knutwil
2 A2 vor Amsteg Ripshausen, Neuenkirch (2016), Knutwil
3 A2 vor Beckenried |Neuenkirch (2016), Knutwil Ereignis 3 nicht zufriedenstellend abgedeckt
(Standort zu weit entfernt, Verkehr A4, A14,
AB8). Suche eines zusatzlichen Standorts
zwischen Lopper und dem Seelisbergtunnel
4 A2 vor Verzwei-  |Neuenkirch (2016), Knutwil
gung Rotsee
5 A4 vor Brunnen  |Schwyz Einen oder mehrere Standorte ausserhalb
der Fahrbahn als Ersatz des Warteraums
Schwyz auf dem Pannenstreifen
Evtl. Knonau als Uberlauf
6 A13 vor Bellinzo- |Bellinzona, Campagnola, Hinterrhein,|Einsatz Bellinzona nur fir Ereignis 6
na Rothenbrunnen (Schnee)
7 A13 vor Hinter- Hinterrhein, Rothenbrunnen (2014)
rhein
8 A13 vor Ro- Nicht gelost Suche nach einem Standort im Bereich
thenbrunnen Reichenau / Chur )
Prifung ob Glarus als Uberlauf
9 A9 vor Brig Raron, St. Maurice
10 A9 vor Martigny  |Raron
Siid - Nord
| A2 vor Piotta Giornico, Monteforno, Lugano Einen oder mehrere Standorte ausserhalb
der Fahrbahn zwischen Bellinzona und
Chiasso (Ersatz Lugano)
I, IvV A2 vor Verzwei- |Ripshausen, Giornico, Monteforno,
gung Altdorf Lugano
1 A2 vor Hergiswil |Ripshausen
\% A13 vor Lostallo  |Campagnola, Lugano
\! A13 vor San San Bernardino Sud, Campagnola,
Bernardino Lugano
VIl A2 vor Monte Lugano
Ceneri

Ein Warteraumbedarf kann schlussendlich aus den folgenden drei Bedingungen resultie-

ren:

Schlupfléchern)

nisdauer)
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Warteraum noétig aufgrund ortlichem Bedarf (ndhe zum Ereignisort, Vermeidung von
Warteraum nétig aufgrund fehlender Kapazitaten (Abdecken der gewilinschten Ereig-

Ersatz von bestehenden Warteraumen auf dem Pannenstreifen
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Dimensionierung Uberlaufwarteraum (Eskalationsstufe 3)

Als Uberlaufwarteraum gelten die Warterdume, welche am &usseren Ende der Kaskade
liegen und nur in Ausnahmesituationen auf der Gotthardachse zum Einsatz kommen. In
der Berechnung muss geprift werden, ob die Kapazitdten der vorhandenen Warterdume
ausreichen, so dass Knutwil (letzter Warteraum A2) und Knonauer Amt (letzter Warte-
raum A4) als solche fungieren kénnen. Fir rein als Uberlaufwarteraum genutzte Warte-
raume (das heisst kein Einsatz fir die Abdeckung der betrachteten Szenarien) gelten die
minimalen Anforderungen:

» direkte Erreichbarkeit Ubers Nationalstrassennetz

* permanente Verflgbarkeit der Flache

* erwarteter Betriebseinsatz: ca. 1 bis 4 mal pro Jahr

* Minimaler Standard auf dem Platz (Personeller Betrieb, keine dynamische Ableitung,
Belegungserfassung, definiert in [19])

¢ eine langere Einrichtungszeit fir den Warteraum selbst aber auch die Umleitung des
Schwerverkehrs ist tolerierbar (mehrere Stunden).

Es bietet sich fir solche Warteraume die Kombination mit Abstellplatzen an. Im Betriebs-
konzept Abstellplatze und Warterdume ist ein Beispiel fur diesen Minimumstandard auf-
gezeigt [19].

Auf der San Bernardino-Achse konnte ein zusatzlicher Warteraum im Bereich

Chur/Rothenbrunnen oder der Abstellplatz Glarus aus dem Konzept Bittiker mit einer
Minimalausristung gemass [19] diese Funktion Gbernehmen.
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Basisbetrieb

Fir den ,Basisbetrieb sind die zuséatzlichen Anforderungen aus den geplanten Erhal-
tungsabschnitten geméass UPlaNS (Seelibergtunnel, Gotthard) nicht bertcksichtigt. Diese
kénnen wahrend begrenzten Zeitrdumen zu einem veranderten Warteraumkonzept fiih-
ren (vgl. 5.2)

Das hier entwickelte Loésungskonzept basiert auf den unter 4 ff. formulierten Anforderun-
gen (Szenarien, Verkehrsaufkommen, massgebende Ereignisdauer). Als Berechnungs-
grundlage werden die in Kapitel 2.6.6 bzw. im Anhang lll dargestellten Warterdume ver-
wendet. Die Berechnung soll nun zeigen, ob damit die gewahlten Ereignisdauern abge-
deckt werden kénnen.

Da in den meisten Fallen am Ende des Ereignisses der Abfluss aus den Warterdaumen
dosiert erfolgen muss, treffen wir die Annahme, dass in den 2 Stunden nach Beendigung
des Ereignisses nur ca. 50 % des Zuflusses des Schwerverkehrs aus den Warterdumen
abfliessen kdnnen. Somit muss der letzte Warteraum in der Kaskade auch nach Ereigni-
sende noch zusatzliche Fahrzeuge aufnehmen kdnnen. In der angegebenen maximalen
Ereignisdauer ist deshalb eine Stunde abgezogen, um diesem Effekt gerecht zu werden
(Vgl. auch Anhang V). Bei vollem Abfluss direkt nach Ereignisende wirde sich demzufol-
ge die Ereignisdauer um 1 Stunde erhéhen.

Im Folgenden sind die Ergebnisse je Abschnitt zusammengefasst. Die Ergebnisse der
Berechnung je Szenario sind dem Anhang V zu enthehmen.

A2 Bellinzona - Chiasso

Nord - Siid

Nach wie vor erforderlich ist ein neuer Warteraum im Abschnitt zwischen Bellinzona und
Chiasso um bei Problemen am Zoll eine angemessene und sichere Lésung anbieten zu
kdnnen. Fur die Abdeckung der gewtinschten Ereigniszeit (3 Std.) reichen zwar die War-
terdume Bodio, Monteforno, Piotta und Ripshausen aus, mit Neuenkirch und Knutwil
kann das Ereignis sogar bis zu 8 Stunden andauern.

Aufgrund des grossen Abstands zwischen der Grenze und Bodio bzw. Campagnola wird
dennoch ein Warteraum auf dem Abschnitt Bellinzona — Chiasso nétig, da sonst ca. 140
Fahrzeuge vor dem Zoll auflaufen.

Der Warteraum Coldrerio (seit Juni 2011 in Betrieb) kann diese Aufgabe leider nicht voll-
umfanglich abdecken. Er ist als provisorische Losung anzusehen um einen Riickstau
vom Zoll bis zur Ausfahrt Chiasso zu vermeiden. Diese Warteraum-Losung auf dem Pan-
nenstreifen ist zudem mit erheblichen betrieblichen Problemen verbunden (geringe Ak-
zeptanz) und ist aus Sicht der Verkehrssicherheit auf Dauer nicht akzeptabel.

Die Berechnung mit je einem Warteraum in Lugano und Coldrerio zeigt, dass damit die
Situation zufriedenstellend geldst werden kann. Es sollten deshalb 1-2 Standorte ausser-
halb der Fahrbahn als Ersatz fir die bestehenden bzw. geplanten Warterdume auf die-
sem Abschnitt gesucht werden. Mindestens ein Standort sollte moglichst nah zur Grenze
sein, um das Auflaufen von Fahrzeugen vor dem Zoll zu vermeiden.

Der Warteraum beim SVZ Monteforno sollte — sofern es die jeweilige Situation in Sid-
Nord-Richtung sowie die Kontrolltatigkeit erlauben - auch fir die Nord-Sid-Richtung zur
Verfligung stehen.

Die bestehenden bereits heute ausserhalb der Autobahn verfiigbaren Flachen in Piotta
und Bodio sind bei Bedarf weiterhin einzusetzen. Dadurch wird es mdglich einen
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Grossteil der eintretenden Grenzabfertigungsprobleme in Chiasso innerhalb des Kantons
Tessin zu bewaltigen.

Der Notwarteraum Bellinzona ist fiir die Gewahrleistung der Ereignisdauer bei Ereignis-
sen am Monte Ceneri nicht nétig, kann aber weiterhin zur Reduzierung der vor dem Er-
eignisort auflaufenden Fahrzeuge eingesetzt werden.

Siid — Nord

Betrachtet man die Richtung Siid-Nord zeigt sich, dass der Warteraum auf dem Abschnitt
Chiasso — Bellinzona sehr grossziigig dimensioniert sein muss, um Ereignisse am Gott-
hard oder Monte Ceneri halbwegs zufriedenstellend abdecken zu kénnen. Mit einer Er-
héhung der Kapazitat auf 200 Stellplatze sind noch immer die vorgegebenen maximalen
Ereignisdauern unterschritten. Kann der Notwarteraum Bellinzona flr die Ereignisse am
Gotthard eingesetzt werden, sind 4 Std. Ereignisdauer gewahrleistet.

A2 Wiggertal - Goschenen

Die noérdlich des Gotthards vorgesehenen Warteraume sind insbesondere auf die Szena-
rien des Gotthardtunnels und der Zufahrtsrampen auszurichten. Sie dienen auch fiir den
Uberlauf fiir das Szenario Grenze Chiasso (bei langer andauernden Problemen). Mit den
Warteraumen Ripshausen, Neuenkirch und Knutwil ist eine Blockade am Gotthard flr
knapp 4 Std. (inkl. dosiertem Abfluss nach dem Ereignis) abgedeckt. Der Warteraum
Knutwil gilt als Uberlaufwarteraum.

Mit dem geplanten Warteraum Neuenkirch wird es zudem mdéglich, auf die Szenarien
Seelisbergtunnel sowie Luzern zu reagieren. Geht man davon aus, dass ca. 50 % der
Fahrzeuge uber die A14 ausweichen, kdnnen beide Warterdume zusammen (Neuenkirch
und Knutwil) ein ca. 4.5 h dauerndes Ereignis auffangen. Ohne den Warteraum Knutwil
kann das Ereignis knapp 3 Stunden andauern. Da fiir den Ereignisfall Blockade Seelis-
bergtunnel 50 % Ausweichverkehr tber die A14 / A4 eher hoch angesetzt ist und auf-
grund des relativ grossen Abstands zwischen Ereignisort und Warteraum Neuenkirch bis
zu 70 Fahrzeuge vor dem Tunnel auflaufen, wird empfohlen, weiter nach einem Standort
auf dem Abschnitt Verzweigung Rotsee — Seelisberg zu suchen. Ein Warteraum auf die-
sem Abschnitt kénnte gleichzeitig ein Uberlaufen des Warteraums Ripshausen verhin-
dern, indem die Fahrzeuge aus Richtung Zirich, welche den Warteraum Schwyz umfah-
ren, abgefangen werden.

Der Warteraum Knutwil wird in den meisten Szenarien nur noch als Uberlaufwarteraum
bendtigt. Lediglich bei einem Ereignis im Seelisbergtunnel kommt er zum Einsatz, um die
gewtnschte Ereignisdauer abdecken zu kénnen.

Ad Ziirich - Brunnen

Seit der Eroéffnung der A3 Westumfahrung Ziirich und der A4 durch das Knonauer Amt im
Jahr 2009 steht eine durchgangige und leistungsfahige HLS Verbindung von Zirich bis
Brunnen bzw. via A14 bis Luzern zur Verfigung. Um bei grésseren Ereignissen auf der
A2 unerwiinschten Ausweichverkehr Uber diese Achse zu vermeiden, ist die Anordnung
eines Warteraums auf der A4 sinnvoll. Zudem wird dort ein Warteraum benétigt, um ein
Uberlaufen des Warteraums Ripshausen vermeiden zu kdnnen.

Der heute vorhandene Warteraum Schwyz kann diese Aufgabe nur zum Teil erfullen. Es
kdnnen alle erwarteten Ereignisse abgedeckt werden, aus Kapazitatensicht sind keine
weiteren Warterdaume notig. Durch seine Lage stdlich der Verzweigung Rutihof kann je-
doch Ausweichverkehr Gber die A14 nicht vermieden werden. Empfehlenswert ware des-
halb ein zusatzlicher Warteraum im Bereich Buochs (dieser kénnte zusatzlich das Szena-
rio Seelisberg abdecken) oder das Verschieben des Warteraums auf den Abschnitt Blegi
— Rtihof. Der Nachteil eines Standorts dort ist die grosse Entfernung zu den Ereignisor-
ten, wodurch viel unbetroffener Verkehr aufgehalten wird.
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Da sich der Warteraum Schwyz auf dem Pannenstreifen befindet, ist auf jeden Fall nach
einem Standort ausserhalb der Fahrbahn zu suchen.

Ein méglicher Warteraum Knonau wirde nur als Uberlaufwarteraum benétigt. Mdglich
ware hier die Kombination mit einem Abstellplatz (Vgl. Kapitel 4.7).

A13 Chur - Bellinzona

Nord - Siid

Auf der A13 stehen nach derzeitiger Planung ab 2014 drei neue Warterdume in Nord-Sud
Richtung (Rothenbrunnen, Hinterrhein und Campagnola) und zwei neue Warterdume in
Sud-Nord-Richtung (Campagnola und San Bernardino) zur Verfugung. Der Warteraum
Campagnola liegt zwar in Fahrtrichtung Norden, kann aber auch in Fahrtrichtung Siden
(z.B. bei Ereignissen im Zusammenhang mit dem Zoll in Chiasso) als Warteraum ver-
wendet werden.

Mit den Warteraumen Hinterrhein und Rothenbrunnen kénnen Ereignisse im Tunnel San
Bernardino bis zu 4 Stunden aufgefangen werden (inkl. dosierter Abfluss nach dem Er-
eignis). Bei langeren Ereignisdauern kénnen zusatzlich die aktivierbaren Warteraume Nu-
fenen und Soazza in Betrieb genommen werden.

Fir das Ereignis Blockade der Nordrampe (z.B. Schnee) reicht der Warteraum Ro-
thenbrunnen nicht aus. Zudem wird der Warteraum Hinterrhein aufgrund der Héhenlage
im Winter nicht immer nutzbar sein. Es wird deshalb empfohlen, vor allem im Hinblick auf
witterungsbedingte Sperrungen im Winter einen weiteren Warteraum in Tallage vorzugs-
weise zwischen Chur und Reichenau zu planen. Dieser sollte eine Kapazitat von ca. 100
Fahrzeugen umfassen.

Ein Uberlaufwarteraum in Glarus macht nur bedingt Sinn. Mit einem grossziigig dimensi-
onierten zusatzlichen Warteraum im Bereich Chur / Reichenau waren geniigend Kapazi-
taten auch fir langer andauernde Ereignisse am San Bernardino vorhanden. Der Stand-
ort Glarus ist nicht in der Lage, den Verkehr von St. Marghareten aufzufangen.

Sid -Nord
Mit den Warteraumen Campagnola und San Bernardino Siid sind Ereignisse am San
Bernardino in Sd- Nordrichtung zufriedenstellend abgedeckt.

A9 Vevey - Martigny - Simplon

Auf der A9 gibt es Bedarf fir Warterdume aufgrund von Sperrungen der Alpenquerungen
Grosser St. Bernhard und Simplon. Ab 2012 stehen hier der Warteraum St. Maurice
(nérdlich Martigny) und ab 2016 der Warteraum auf dem Gelande der Raststatte Raron
(westlich von Visp) zur Verfligung. Diese beiden Warterdume bieten ausreichend Platz
um die maximale Ereignisdauer von 4 Stunden einzuhalten. Auf der Siidseite stehen in
Gondo ca. 50 Platze fir den Ereignisfall Blockade (Schnee) zur Verfiigung. Damit kann
der Verkehr ca. 3 Stunden zurlickgehalten werden.

Fazit

Die vorgegebenen Ereignisdauern sind in Nord-Sud-Richtung mit den bis 2020 geplanten
und vorhandenen Warterdumen fast vollumfanglich abgedeckt. Der einreisende Schwer-
verkehr kann auf den Nationalstrassen abgefangen werden, d.h. ,Schlupflécher im Nati-
onalstrassennetz gibt es fast keine mehr. Einzig auf dem Abschnitt A2 Luzern — Altdorf
fehlt ein Warteraum zum Auffangen des Verkehrs aus Richtung Zirich, welcher den War-
teraum Schwyz umfahrt. Ebenfalls bestehen bleiben Ausweichrouten Ubers untergeord-
nete Hauptstrassennetz. Deren Reduktion ist durch eine geschickte Anordnung der War-
terdume maglich.
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In Std-Nord-Richtung sind Ereignisse am San Bernardino und ndrdlich Ripshausen ab-
gedeckt. Kritisch sind Ereignisse am Monte Ceneri sowie am Gotthard. Um hier die ge-
wiinschte Ereignisdauer (Gotthard) abzudecken, wirde eine Kapazitat von rund 300
Stellplatzen auf dem Abschnitt Chiasso — Bellinzona fiir beide Richtungen bendétigt.

Aus den raumlichen Anforderungen ergibt sich der folgende Bedarf:

e Warteraum auf dem Abschnitt Luzern — Seelisberg zum Auffangen des Ausweichver-
kehrs Uber die A14 oder Anordnung eines Warteraums auf dem Abschnitt Blegi — Ru-
tihof.

* Aus Sicht Ereignisabdeckung (fehlende Kapazitaten) ist der folgende Bedarf zu ver-
zeichnen:

e Warteraum auf der A13 im Raum Chur / Reichenau fir witterungsbedingte Ereignisse
auf der San Bernardino Achse

e Warteraum vor dem Seelisbergtunnel zur Abdeckung des Szenarios Sperrung Seelis-
berg

e Erhéhung der Kapazitat des Warteraums auf der A2 Bellinzona — Chiasso (Ersatz Lu-
gano)

* Aus Sicht Sicherheit sollten die folgenden vorhandenen Warteraume durch einen
Standort ausserhalb der Fahrbahn ersetzt werden:

* Schwyz (am gleichen Standort oder auf dem Abschnitt Blegi-Raitihof)
* Lugano und Coldrerio (an dhnlichem Standort, ein oder zwei Standorte)

Der Warteraum Knutwil wird vor allem als Uberlaufwarteraum benétigt und sollte auch in
Zukunft beibehalten werden.

Betrieb bei Erhaltungsabschnitten (Luzern, Seelisberg)

Wahrend der Baumassnahmen auf den Erhaltungsabschnitten konnen sich die Szenarien
fur das Schwerverkehrskonzept verandern. Da diese Ereignisse aber temporar sind, wird
von einer Anpassung der Kapazitaten der Warteraume im Schwerverkehrskonzept abge-
sehen. Hier sind temporare Erganzungslésungen vorzunehmen.

Fir den Erhaltungsabschnitt Seelisberg ist eine befristete spezifische Losung zu entwi-
ckeln. Vor den Tunnelportalen ist ein Tropfenzahler zu installieren. Als Vordosierstellen
und Warterdume stehen Ripshausen Richtung Norden (nur eingeschrankt, da ein Betrieb
Nord-Sid sicherzustellen ist) und das heutige Wartraumprovisorium auf der A2 in Stans
Richtung Siiden zur Verfiigung. Richtung Siiden ware als Ubergangslésung wahrend
dieser Baumassnahmen gleichzeitig der jetzige Warteraum Knutwil sowie dessen Ersatz-
I6sung ausserhalb der Autobahn denkbar. Ein Warteraum im Bereich Buochs kénnte
auch wahrend der Baumassnahmen Warteraumfunktionen bzw. Dosierfunktionen Uber-
nehmen.
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Erforderliche Massnahmen

Aus dem Ldsungskonzept lassen sich die folgenden Massnahmen ableiten:

Auf der A4 ist zwischen Blegi und Ritihof oder bei Brunnen ein neuer Warteraum mit
einer Kapazitat von ca. 80 -100 Stellplatzen vorzusehen (Ersatz des provisorischen
Warteraums Schwyz).

Auf der A2 zwischen Bellinzona und Chiasso sind ein bis zwei neue Warteraume maog-
lichst nah zur Grenze und mit einer Kapazitat von mindestens 100 Stellplatzen bereit
zu stellen (Zur Erhéhung der Ereignisdauer am Gotthard in Std-Nord-Richtung besser
bis zu 300 Stellplatze). Die neuen Warterdume muissen aus beiden Richtungen nutz-
bar sein. Der Warteraum Coldrerio bleibt bis zur Umsetzung einer definitiven Lésung
(ausserhalb der Fahrbahn) weiter in Betrieb. Bei Lage eines neuen Warteraums weiter
weg von der Grenze, kénnte Coldrerio als Notwarteraum zum Vermeiden eines Uber-
laufens des Zollhofs beibehalten werden.

Die A2 Warterdume Piotta, Bodio und Giornico sind auch nach der Eréffnung des SVZ
Monteforno fur lang andauernde Ereignisse beizubehalten.

Ein Warteraum zwischen Chur und Rothenbrunnen mit einer Kapazitat von ca. 100 -
150 Stellplatzen soll den Bedarf bei witterungsbedingten Sperrungen auf der San Ber-
nardino Route abdecken. Er kénnte gleichzeitig als Uberlauf bei langer andauernden
Ereignissen am S. Bernardino dienen.

Die Warteraume auf der A2 sollten bei Eintreten eines Ereignisses grundsatzlich in-
nert weniger Minuten betriebsbereit sein (Besonders der neue Warteraum auf dem
Abschnitt Bellinzona — Chiasso).

Die Warterdaume der SVZ Ripshausen und Monteforno sollten in beide Richtungen
und unter Umstanden auch gleichzeitig nutzbar sein.

Der geplante Warteraum Neuenkirch wird vor allem fiir den Verkehr in Fahrtrichtung
Siden genutzt. Die Zufahrt muss so beschaffen sein, dass dies ohne grossen perso-
nellen Aufwand und ohne Behinderung des Raststattenbetriebs mdglich ist.

Auf dem Abschnitt A2 Luzern — Seelisberg sollte nach einem Warteraumstandort zur
Abdeckung von Ereignissen im Seelisbergtunnel, zum Auffangen von Ausweichver-
kehr von der A4 und zur Vermeidung des Uberlaufens des SVZ Ripshausen vorzugs-
weise im Raum Buochs gesucht werden. Empfohlene Kapazitat: 200 Fahrzeuge.
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Mogliche Standorte

Basierend auf den in Kapitel 4 abgeleiteten erforderlichen Massnahmen sind auf einigen
Abschnitten neue Warteraume anzuordnen, wahrend auf anderen Abschnitten Ersatz fur
provisorische Lésungen auf dem Pannenstreifen ausserhalb der Fahrbahn gesucht wer-
den sollen. Betroffen sind die Abschnitte:

* A2 Luzern - Seelisberg

* A2 Bellinzona — Chiasso

e A4 Zirich-West — Verzweigung Rutihof

* A4 Verzweigung Rutihof — Brunnen

* A13 Chur — Reichenau

Im Folgenden werden die Bewertungskriterien fir die Standorte dargelegt und anschlies-
send die untersuchten Standorte aufgefiihrt und bewertet. Die konkreten Vorschlage
fur Standorte sind im Anhang VI aufgefiihrt und dort ausfiihrlich beschrieben.

Bewertungskriterien

Im Vordergrund stehen vor allem nutzbare, bereits vorhandene und befestigte Flachen in
der Nahe der Autobahn sowie freie nicht bebaute Flachen, welche ab der Autobahn leicht
zuganglich sind.

Die folgenden beiden ,Killerkriterien“ flihren zum Ausschluss einer Standortvariante:

* Die Verbindung zwischen Nationalstrasse und Warteraum darf nicht durch besiedelte
Gebiete fuhren.

e Der Warteraum sollte sich ausserhalb der Nationalstrasse befinden.

Vorerst nicht bewertet haben wir die Eigentumsverhaltnisse, die Verfugbarkeit und das
erforderliche Bewilligungsverfahren fir die einzelnen Warteraumstandorte. Diese Punkte
sind in einem nachsten Schritt fir die aus dieser Bewertung bestrangierten Standorte zu
klaren.

Eine erste Standortevaluation von Warterdaumen erfolgt anhand von Bewertungskriterien,
welche sich aus den Anforderungen an die Warterdume gemass Kapitel 4 ableiten las-
sen. Die Standortbewertung erfolgt gemass nachstehendem Schema:

Prifen Ausschlusskriterien:
Tangierung besiedeltes Gebiet oder Flache auf der Nationalstrasse

ja

nein -
Standort nicht
geeignet
Prifen Beurteilungskriterien
| Lage im Netz | |Anbindung ans Netz | | Kosten / Aufwand

J

Bewertung der Kriterien gemass Anforderungskatalog

!

Ergebnis
Abb. 6.1 Schema zur Beurteilung der Standorte.
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Abb. 6.2 Indikatoren je Kriterium

Kriterium

Indikatoren

Ergebnis

Lage im Netz L]

Lage entspricht der Lage aus dem Losungskonzept
Umfahrungen auf der Nationalstrasse oder Uber das
Hauptstrassennetz sollen soweit wie mdglich unter-
bunden werden

Je naher am Ereigni-
sort desto besser

Anbindung ans Netz =

Anschluss vorhanden (Vollanschluss)
Anschluss vorhanden (Halbanschluss)

Anschluss machbar ber vorhandene Infrastruk-
tur(Raststatte, Werkzufahrt)(--> Nur eine Richtung)?

Anschluss baulich machbar aber nicht vorhanden

Zugang ab Nationalstrasse ohne Tangierung von
Siedlungen machbar?

Tangierung auf Industriegebiet beschrankbar?
Lange der Strecke ab Anschluss

++

+

0
Je kilrzer desto besser

Kosten / Aufwand .

Bereits befestigte Flache vorhanden
Flache auf freier Wiese
Anschlussstrecke zu erstellen

+

= Anschlussstrecke vorhanden +
Bewertung, Prioritaten fir die Umsetzung
Abb. 6.3 Bewertung und Priorisierung der Standorte
Nr [Bezeichnung [Lage |Anbindung ans Netz Aufwand Prio
im
Netz
= 1 Buochs ++ Anschluss Stans-Sud ++  befestigte Flache + |1
)
E’ & keine Siedlungen
3 § Kurze Anschlussstrecke machbar 0 Anschluss aufwendig -
<
2 Sigrino + Kein Anschluss, Direktanschluss - Unbefestigte Flache - |2
machbar
& keine Siedlungen
§ Kurze Anschlussstrecke machbar 0 Anschlusstrecke vorhanden +
f) 3 Bironico + Kein Anschluss, Direktanschluss - Unbefestigte Flache - 13
= machbar
§ Industriegebiet 0
% Kurze Anschlussstrecke machbar 0 Anschlusstrecke zu erstellen -
1]
. 4 Lugano ++ Anschluss Lugano-Nord ++  Unbefestigte Flache /evtl. 0o |1
2 Industriegebiet 0 Benutzung vorhandener.
Flachen
Kurze Anschlussstrecke + Anschlusstrecke vorhanden +
5 Chur ++ Anschluss Chur-Sud ++  befestigte Flache + |2
é g Industriegebiet 0
2 s langere Anschlussstrecke - Anschlusstrecke vorhanden +
32
S 2 |6 Reichenau ++ Anschluss Reichenau ++  befestigte Flache + 1
® 9 (Séagerei Do- ; ;
= £ mat/Ems) Industriegebiet
Kurze Anschlussstrecke Anschlusstrecke vorhanden +
7 Affoltern + Anschluss Affoltern ++  Unbefestigte Flache -
S5 (Raststatte : ;
A ‘N‘ E’ Knonauer Amt) Keine Siedlungen +
: = Q Kurze Anschlussstrecke + Anschlusstrecke vorhanden +
<55
» L
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Nr (Bezeichnung |Lage |Anbindung ans Netz Aufwand Prio
im Netz
8  Anschluss ++ Anschluss Cham ++  Unbefestigte Flache - |1
Cham, Siidost Keine Siedlungen +
- Kurze Anschlussstrecke, vorhanden +
é 9  Anschluss ++ Uber Anschluss Cham oder Direktan- + Unbefestigte Flache - |2
E Cham, Siidwest schluss erstellen
. Keine Siedlungen +
g Kurze Anschlussstrecke, nicht vorhanden 0
e 10 Hunenberg ++ Anschluss machbar 0 Unbefestigte Flache - |3
.§ Keine Siedlungen +
& Kurze Anschlusstrecke, nicht vorhanden 0
< 11 Verzweigung ++ Anschluss innerhalb Verzweigung machbar 0 Unbefestigte Flache - |2
Riltihof keine Siedlungen +
Kurze Anschlussstrecke +
12 Ingenbohl + Kein Anschluss, Direktanschluss machbar - Unbefestigte Flache - |3
Keine Siedlungen +
s Kurze Anschlussstrecke machbar + Anschlusstrecke zu -
S erstellen
,_-,EJ 13 Brunnen + Anschluss Brunnen ++  Unbefestigte Flache - |2
.’é Industriegebiet, nah an Wohngebiet -
S Kurze Anschlussstrecke machbar + Anschlusstrecke zu -
2 erstellen
: 14 Seewen + Anschluss Seewen + Teilweise Flachen + 1
< Industriegebiet vorhanden
Kurze Anschlussstrecke + Anschlussstrecke +
vorhanden

Aus der Bewertung in Abb. 6.3 ergeben sich Prioritaten flr die Standorte auf den einzel-
nen Abschnitten.

Auf dem Abschnitt Luzern-Seelisberg besteht nach heutigem Wissensstand lediglich der
Flugplatz Buochs als Mdoglichkeit flir einen Warteraum ausserhalb der Fahrbahn zur Ver-
fligung. Befestigte Flachen kénnen mitbenutzt werden. Ein LKW-tauglicher Anschluss
ans Nationalstrassennetz ist aber aufwendig.

Zwischen Bellinzona und Chiasso sind durch die topographischen Gegebenheiten die
Standortbedingungen erschwert. Bester Standort ist Nr. 15 (Lugano), dieser befindet sich
am nachsten zu Chiasso, hat einen bestehenden Anschluss und bietet eventuell befestig-
te Flachen zur Nutzung. Fir die anderen Standorte misste ein Direktanschluss erstellt
werden. Dieser Standort konnte als Ersatz fir den auf dem Pannenstreifen geplanten
Warteraum Lugano verwendet werden.

Auf dem Abschnitt A13 Chur — Rothenbrunnen sind alle mdglichen Standorte vertieft zu
Uberprifen. Auf jeden Fall voranzutreiben ist der Landerwerb des Gelandes der alten Sa-
gerei Domat/Ems am Anschluss Reichenau.

Im Abschnitt A4 Zurich-West — Blegi ist der Standort neben oder auf der Raststatte Kno-
naueramt weiter zu verfolgen. Bei Verwendung eines Abstellplatzes als Uberlaufwarte-
raum ist eine minimale Ausrustung zu gewahrleisten (Vgl. Kapitel 4.7 bzw. [19]).

Im Abschnitt A4 Blegi — Ritihof sind die Standorte am Anschluss Cham sowie an der
Verzweigung Rutihof vertieft zu untersuchen.

Im Abschnitt Schwyz - Brunnen hat Standort 14 am Anschluss Seewen erste Prioritat.
Die hier vorhandenen Flachen sind auf eine mogliche Mitnutzung zu prifen. Ist dieser
Standort nicht méglich sind die beiden anderen Standorte zu untersuchen. Als Riickfall-
ebene ware auch die Beibehaltung des bisherigen Standortes ,Axen® (Zufahrtsrampe A2
— A4 in Fluelen) oder des Warteraums Schwyz auf dem Pannenstreifen denkbar.
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Fazit aus dem vorliegenden Konzept

Die wichtigsten Resultate und Erkenntnisse aus dem vorliegenden Warteraumkonzept

sind:

1. Trotz den neu entstehenden grosseren Warterdumen bei den SVZ Ripshausen und
Monteforno besteht Handlungsbedarf fir weitere Warteraume.

2. Um fiUr die unterschiedlichen Szenarien wie Kapazitatsengpasse bei der Zollabferti-
gung in Chiasso, Ereignisse im Gotthard- oder San Bernardino Tunnel, Schnee auf
den Zufahrtsrampen zu den beiden Alpentunneln usw. die LKW optimal zuriickhalten
zu kdénnen, ist eine verteilte Anordnung der Warteraume zweckmassig.

3. Die Dimensionierung der Warterdume ist direkt abhangig von der massgebenden
Ereignisdauer, d.h. von der maximalen Zeit, wahrend der die LKW in den Warterau-
men aufzufangen sind. Ebenfalls zu beachten ist der nur dosiert mogliche Abfluss
nach Ende des Ereignisses.

4. Massnahmen der nachsten Eskalationsstufe (z.B. Sperre Transit LKW, Phase Rot)
sind bereits mindestens eine Stunde vor Erreichen der maximalen Ereignisdauer
auszuldésen, um ein Uberlaufen der Warterdume zu vermeiden.

5. Fur eine optimales Warteraummanagement und zur Vermeidung von ,Schlupfl6-
chern* (Umfahrungsmaoglichkeiten der Warteraume) sind nebst den bis 2020 geplan-
ten Warteraumen weitere Flachen im Abschnitt A2 Luzern — Seelisberg oder A4 Ble-
gi — Ratihof vorzusehen.

6. Aus Grinden der Sicherheit sind fir die folgenden bestehenden bzw. bis 2020 ge-
planten Warterdume Ersatzflachen ausserhalb der Fahrbahn zu suchen: Coldrerio,
Lugano, Schwyz.

7. Um rasch auf die Grenzabfertigungsprobleme in Chiasso reagieren zu kénnen, ist
der heutige Warteraum Coldrerio (auf dem Pannenstreifen) durch eine dauerhafte
Losung ausserhalb der Fahrbahn zu ersetzen. Dabei ist ein Standort mdglichst in
der Nahe der Grenze zu wahlen. Der Warteraum sollte mdglichst sofort einsetzbar
sein. Die Standortsuche zeigt jedoch, dass die topographischen Bedingungen in
Grenznahe schwierig sind. Liegt ein neuer Warteraum weiter weg von der Grenze,
sollte der Warteraum Coldrerio als Notwarteraum beibehalten werden.

8. Der bestehende Warteraum Knutwil wurde 2010 auf 130 Platze erweitert und hin-
sichtlich Verkehrssicherheit verbessert. Nach der Realisierung des geplanten Warte-
raums Neuenkirch (Raststatte Neuenkirch) kann er als Uberlaufwarteraum beibehal-
ten werden.

9. Seit der Eréffnung der A4 im Knonauer Amt hat die A4 auch als Transitroute flr den
Schwerverkehr an Attraktivitdit gewonnen. Die Einrichtung eines vorgelagerten War-
teraums zwischen Zirich und der Axenstrasse ist wichtig. Der Warteraum Schwyz ist
deshalb durch eine Flache ausserhalb der Autobahn zu ersetzen, entweder im
Raum Schwyz / Brunnen oder auf dem Abschnitt Blegi-Rutihof. Die Raststatte Kno-
nauer Amt kénnte als Uberlaufwarteraum genutzt werden.

10. Das Warteraummanagement auf der A13 San Bernardino Achse wird durch die ge-
planten Warteraume Rothenbrunnen, Hinterrhein (beide auf der Nordseite), sowie
San Bernardino und Campagnola (beide auf der Siidseite) deutlich verbessert. Nach
wie vor besteht aber auf der Nordseite Bedarf fur einen zuséatzlichen Warteraum, der
auch im Winter in Betrieb genommen werden kann, also vor der Nordrampe im Tal
liegt. Der Warteraum Hinterrhein kann aufgrund der Hohenlage im Winter haufig
nicht in Betreib genommen werden, da bei grossen Schneemengen eine Raumung
in angemessener Zeit nicht moglich ist. Aus betrieblicher Sicht optimal ware ein zu-
satzlicher Warteraum im Abschnitt zwischen Chur und Rothenbrunnen, da hier der
Anteil Transitverkehr der Uber den Bernardino will bereits sehr hoch ist. Der Ereig-
nisfall Schnee auf der Nordrampe kénnte dann ebenfalls gut abgedeckt werden.
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11.

12.

13.

Zur Erhéhung der Flexibilitdt und optimalen Nutzung der Flachen sind alle neuen
Warterdume wenn immer mdoglich aus beiden Richtungen erreichbar und nutzbar
vorzusehen.

Das Schwerverkehrsmanagement wahrend der Durchfiihrung der geplanten Erhal-
tungsmassnahmen in den Abschnitten City Ring Luzern, Seelisbergtunnel und Gott-
hard bedingt zusatzliche temporare Warterdume. Diese sind erganzend und auf die
jeweilige Baustelle ausgerichtet zu konzipieren.

Die vorliegende Konzeption der Warterdume halt auch einer langerfristigen Betrach-
tung stand und bringt eine hohe Flexibilitat fur zuktnftige Entwicklungsszenarien. Im
Hinblick auf die Erreichung des Verlagerungsziels und der Plafonierung des
Schwerverkehrvolumens auf 650'000 alpenquerende LKW pro Jahr stehen die War-
teraume auch fir das Management eines moglichen Reservationssystems, fiir die
denkbare Alpentransitborse usw. zur Verfligung.

Erforderliche Entscheide

Vor den nachsten Bearbeitungsschritten im Rahmen der Standortevaluation der Warte-
raume sind durch das ASTRA folgende Entscheide zu treffen:

Freigabe des vorliegenden Konzepts, dazu insbesondere:

Festlegung der zu bericksichtigenden Szenarien (Vorschlag gemass Ziffer 4.2.1)
Festlegung der massgebenden Ereignisdauer (Vorschlag gemass Ziffer 4.2.2)
Konzeption der Warteraume gemass Ziffer 4

Nachste Schritte betreffend Standortevaluation

Wir empfehlen, in einem nachsten Schritt die in Ziffer 6.3 mit Prioritat 1 und 2 bewerteten
Standorte naher zu prifen:

Abschnitt A2 Bellinzona — Chiasso: Standort Lugano, Standort Sigrino
Abschnitt A13 Bellinzona — Chur: Standorte Reichenau und Chur

Abschnitt A4 Blegi — Zirich Sud: Standort Affoltern (Raststatte Knonauer Amt) als
Uberlaufwarteraum

Abschnitt A4 Ratihof - Blegi: Anschluss Cham, Verzweigung Ruitihof
Abschnitt A4 Brunnen: Standorte Seewen, Brunnen
Abschnitt A2 Luzern — Seelisberg: Standort Buochs
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Strasse i F i km s E E € & E Z[Status Jahr der Landerwerb Projektstand Bemerkungen
=2 g SE2 Inbetriebnahme
a8 ag t8
23 EE] 5%
S ® 5 s
IE ] £3
g < S
A1 (Chavornay Bern 20- 50 midi Konzept erledigt |Auftrag an | formulieren SVZ: Bedirfnisse SVZ formuliert, Anforderungen an Betrieb
Lausanne SV-Kontrolle: wer formuliert die Anforderung formuliert; 20'000m2 beschafft; Bedirfnisse MFK Kanton offen (DG,
|Ziel: eine Bestellung an | Fassler): Quantifizierung Ubernachter (DG, Studer); Prio Bittiker tief;
Resultate bis Ende August;
A1 Grauholz Zirich 20- 50 Konzept offen Bedarf formulieren / Projektstudie Definition Krediteingabe Prio tief; Abklarungen Hofer laufen lassen
Bern Bedarf? --> nur Logistiker?
Land —> Kanton (Reserve)
klaren wo / welcher Platz --> Hofer
Proiakishdie anclfican
AT Oensingen ? midi inPlanung / in |7
Realsierung
A1 Forrenberg Zlrich 130 in Betrieb 2011 |Landerwerb nein Forrenberg-Sud mit mehr LKW Parkplatzen seit August 2011
Bern "Baurecht” in Betrieb
A1 Birrfeld Zirich 20- 50 Konzept offen Bedarf Kombi-Anlage Sicherheitszentrum Berufsschule Baden mit
Bern Land? --> Nachfragen bei Kanton Ubernachter-Platz; Ansprechperson: Siegrist klrt innerkantonal die
--> Reserven? --> Rolf Meier Maglichkeit/Vertraglichkeit ab.
-~ Ideen
A1 Harkingen Zarich 20- 50 Konzept offen Stand erfolgte Abklarung durch DG betreffend Platz am Portal |Flache am Portal ist beschafft (Installationsplatz fir Bau 3. Réhre);
Bern - ist dies geniigend, geeignet Unterlagen bei Thomas Weber beschaffen,
--> Bedarf fUr alle Richtungen? Kein Bedarf West - Ost
--> nur Nord-Std?
--> Warum?
A2 Knutwil Sud (Gotthard) 130 in Betrieb |Warteraum neu seit 2010 baulich abgetrennt
A2 Neuenkirch Sud (Luzern) >100 200 mini 7 in Planung / in 2018(2011 abgeschlossen Klarung Fahrtichtung Std --> Nord? Bedarf Mini-Kontroll-Zenter mit Fassler klaren.
Nord (Wiggertal) Realsierung --> neue Proj i
A2 Stans Sud mini in Betrieb
A2 Ripshausen Nord (Ubernachter) ~100 450 maxi in Betrieb
Siid (SVM Gotthard)
A2 Stalvedro Nord (Gotthard) 105.5(> 100 in Betrieb erledigt Status Quo |Auf dem Gelande der Rastatte Gottardo Sud (heute nur fir 40
(heute 40) Ubernachter)
A2 Pictta Siid (Chiasso) 103.5(20 80 in Betrieb |Auf dem Gelande der Raststatte Gottardo Sud. Manuelle Dosierung
durch Verkehrsdienst
A2 Giornico Nord (Gotthard) 79.5 200 + 70 in Betrieb |Wird durch Menteforno abgeldst Vor Giornico wird der Pannenstreifen auf einer Lange von ca. 4 km
genutzt (+ca. 200 LKW)
A2 Bodio Siid (Chiasso) 76 100 in Betrieb
AZ Monteforno Nord (Gotthard) > 100 300 maxi in Planung / in 2016 |erledigt [Status far weiteres Vorgehen (Einbringen Bedrinis
Sud (Chiasso) Realsierung |Warteraum)
A2 Moleno Nord (Gotthard) 63| ? in Betrieb
Sid (Chiasso)
A2 Notwarteraum Nord (Gotthard) 200 in Betrieb Notwarteraum in beide Richtungen auf dem Uberhol- und
Bellinzona Siid (Chiasso) Normalstreifen. Einsatz durch die Polizei nur bei Wetterproblemen
mittels Klappschilde (ie ca. 200 L KW)
A2 Lugano Nord (Gotthard) 80 Konzept erledigt Projektauftrag an | erfolgt, Projekt in Bearbeitung
Siid (Chiasso) (temp. Lésung Pannenstreifen bis Inbetriebnahme Monteforno)
A2 Coldrerio Siid (Chiasso) 4.3 80 in Betrieb erledigt Seit Juni 2011 in Betrieb
Lésung Pannenstreifen mit automatischer/manueller Dosierung
Langfristig durch dauerhafte Lésung zu ersetzen
A2 |Zollihof Chiasso Sid (italien) 70 in Betrieb
A3 Glarus Verzweigung Sarganserland 20-50 Konzept offen Prio 1: Flache Raststatte?! bisher keine Aktivitat
Bedarf definieren (Anzahl Platze, Richtung)
Raum Raststatte --> Kanton einbeziehen
= K1 Gril A
A4 'Schaffhausen ? mini in Betrieb
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Strasse F km ] EE & § gfStatus Jahr der Lai b
22% §E SEE Inbetriebnahme
285 ® g LE=
Tod T3 s i
HE = £
S = g =
<E H ]
g < e
(A4 Schwyz Std (Gotthard) 80 in Betrieb Warteraum auf Pannenstreifen (bei Schnee ungeeignet)
A4 Knonauer Amt oder Sid (Gotthard, Luzern) > 100 100 Konzept Knonau B+S klart weitere Méglichkeiten --> mit Kantonsvertretern Deponie Stockeren (Rotkreuz - Immensee) prifen - Roe ist im Bild
Blegi/Ritihof Hofer liefert Ansprechpersonen der Kantone Zirich, Schwyz
und Zua
|AB Ostermundigen midi In Betrieb
|A9 St. Maurice Sad (Martigny) 20- 50 70 midi in Planung / in 2012|erledigt zu priifen: Grésse Kontrolizenter gentigend > Se DG: Verhandlungen SVZ; Priifen Aktivitaten SVZ fiir SVM und
Nord (Vevey) Realsierung besteht Mehrbedarf? Wenn nein, ckay. Wenn ja, Ubernachter; mit Gar/VMZ klaren (Ubernachter: nicht in LV!1)
Proiektstudi
A9 Raron Ost (Simplon) 25 50 in Planung / in 2016 |erledigt bei zukiinftiger Raststatte RDL, Julmy betreffend Zustandigkeiten einbeziehen
West (Martigny) Realsierung Plane besprochen (Netzvollendung / Kanton Wallis)
IWarteraum/Ubernachter Bedarf abaesprochen
A12 Bulle Nord (Bern) 20- 50 Konzept erledigt Bedarf formulieren bestehender Rastplatz; Erweiterung. zuséatzliche Flache, Beschaffung
Sid (Vevey) |Auftrag an | formulieren erfolgt; Platz fir Fahrende. Details zu Platzgrésse bei Hofer. Keine
icherheitsmassnahmen. keine Abtrennuna,
A13 Rothenbrunnen / Sid (Bellinzona) 20- 50 80 midi in Betrieb 2014 |Budget 2011 enthalten  Projektstudie liegt vor (Warteraum) Bestehendes Midi Kontrolzentrum
Unterrealta Erwerb ist eingeleitet  |Auftrag an | Formulieren sobald Erwerb ok
A13 Hinterrhein Sud (Bellinzona) 60 in Planung / in 2014 |erledigt Projektauftrag an | erfolgt, Projekt in Bearbeitung aktuell 30 LKW
Realsierung
A13 'San Bernardino Nord (Chur) 40 in Planung / in 2014 |erledigt Projektauftrag an | erfolgt, Projekt in Bearbeitung aktuell 20 LKW
Realsierung
A13 Campagnola Nord (S. Bernardino) 20- 50 80 mini in Planung / in 2014 |erledigt Projekt bei | in Bearbeitung Frehner tiber Entwicklung informieren
Sid (Chiasso) Realsierung

Abb. I.1 Liste der Lastwagenabstellpldtze, Warterdume und Schwerverkehrskontrollzentren.
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| Karte der Lastwagenabstellplatze, Warteraume und Schwerverkehrskontroll-
zentren

(Jahr Inbetri \[/I‘ Das Nationalstrassennetz ist
im Endzustand nach
Schaffh
Lastwagen- SV- __ == 5 S BT“" | Netzvollendung und neuem
abstellplétze | Kontroll- = 7 Netzbeschluss dargestellt
sep === — J’ A
7 KA 4 o
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Abb. Il.1 Karte der Lastwagenabstellpldtze, Warterdume und Schwerverkehrskontrollzentren.
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1.1 Karte Ubersicht Grenzzollanlagen
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Abb. I1.2 Ubersicht Grenzzollanlagen.

Stand 22.12.2011
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.1
Nord - Siid

Warteraumschema fiir Fahrtrichtungen

Legende
13 I\I;IE g I\I/(IT\ @ Anlage in Betrieb, ausserhalb Fahrbahn
O Anlage in Betrieb, auf Pannenstreifen
Basel I | © Erweiterung einer bestehenden
asel
. X . Anlage in Planung oder im Bau
Q 9 ? Rheinfelden Thayingen Kreuzlingen @ Neue Anlage in Planung oder im Bau
[ s L2 | @ Standort in Evaluation
[ 3a_|
Verzw. Augst B =B
28 km, 21 Min l Ziirich St. Margreten
q < > 1< ricl Iu
Verzw. Harkingen B |
ern I
. =n [ 3] =
28 km, 21 Min Knonau [100] @ —_—
- Knutwil [130] @) - Glarus 7] 94 km, 70 Min
16 km, 12 Min 27 km
21 Min 74 km, 55 M
- Neuenkirch [200] @ m, 55 Min
35 km, 26 Min 4%/2 (201 1
Rothenbrunnen /
i Dosierstelle Seelisberg YZ/ Unterrealta [80]
24 km 4.
19 km, 14 Min 18 Min 4 km, 33 Min
- Ripshausen [450] @ Hinterrhein [60] I
22 km, 16 Min
27 km, 20 Min Dosierstelle Goschenen 44 km. 33 Min
Piotta [80]
18 km, 14 Min
_ Monteforno [300] Campagnola [80]
2 km, 2 Min
Bodio [100]
48 km, 36 Min 36 km, 27 Min
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25 km, 19 Min
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5 km, 4 Min
Zollhof Chiasso [70]

Abb. Ill.1 Warteraumschema Nord - Siid.
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Warteraumschema fiir Fahrtrichtungen
Sud - Nord

Legende
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=B EB @ Standort in Evaluation
Verzw. Augst T
28 km, 20 Min ==
B < > < Zarich L 1| > O St. Margreten
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—>- 3
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Abb. 1.2 Warteraumschema Siid - Nord.
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Basel — Altdorf

Auf der Gotthardachse wurden Zahlstellen ausgewertet, welche Anhaltspunkte fur die
massgebende Lastwagenmenge geben. Dies sind auf dem Abschnitt Basel - Altdorf:

* A2 Seelisberg, Zahlstelle 156
* A4 Sisikon (Axenstrasse), Zahlstelle 120

A2 Seelisberg, Zst 156
Musterganglinie Werktags [LkW/h]

180 I
140 = Ri. Altdorf —

130 =—=Ri. Luzern —
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Abb. IV.1 Zahistelle 156 Seelisbergtunnel, mittlere Ganglinie werktags.
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Abb. IV.2 Zahlstelle 120 Sisikon, Axenstrasse, mittlere Ganglinie werktags.
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Fir die Dimensionierung der benétigten Kapazitaten fir Warterdume ist immer von meh-
reren Stunden hintereinander auszugehen. Deshalb werden nicht die Spitzenstundenwer-
te als Basis genommen, sondern die Durchschnittswerte.

Die Zahlen der Zahistellen wurden mit denen des Abschnittes Altdorf bis Bellinzona (z.B.
Zahlstelle195 Erstfeld) abgeglichen und dementsprechend angepasst. Der Wert auf der
Axenstrasse wurde herunterkorrigiert, da davon ausgegangen wird, dass viel nicht von
den Szenarien auf der Nord-Suid-Achse betroffener Binnenverkehr dabei ist.

Es werden die folgenden Werte angenommen:

A2 =100 LKW/h
A4 =20 LKW/h

Altdorf — Bellinzona

Auf dem Abschnitt Altdorf — Bellinzona wurden die folgenden Zahlstellen betrachtet:
* A2 Erstfeld, Zahlstelle 195

* A2 Gotthard Strassentunnel, Zahlstelle 150

* A2 Quinto, Zahlstelle 293

In der AVZ 2010 gibt es keine Zahlistelle zwischen Verzweigung Altdorf und der Ausfahrt
Erstfeld (zum SVZ Ripshausen) die den undosierten Verkehr auf der Zufahrt zum Gott-
hardtunnel erfasst. Die Zahlstelle Erstfeld liegt nach dem SVZ Ripshausen, die dort er-
fasste Verkehrsmenge ist bereits durch das SVZ dosiert.
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Abb. IV.3 Zahlstelle 195 Erstfeld, mittlere Ganglinie werktags.
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A2 Erstfeld, Zst. 195
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Abb. IV.4 Zahistelle 195 Erstfeld, Jahresganglinie Durchschnittlicher Werktagsverkehr.
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Abb. IV.5 Zahlstelle 150 Gotthardtunnel, mittlere Ganglinie werktags.
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A2 Gotthard (Tunnel), Zst. 150
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Abb. IV.6 Zahlistelle 150 Gotthard, Jahresganglinie Durchschnittlicher Werktagsverkehr.

Im Gotthardtunnel betragt der durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV) 2010 ca. 3’260
LKW im Querschnitt. Die Spitzenstunde tritt zwischen 7 und 8 Uhr auf. Der Wert in der
Spitzenstunde (Mittel Uber alle Werktage) liegt bei 115 Fz/h in Richtung Stden und 122
Fz/h in Richtung Norden. Zum Vergleich: Die héchsten Stundenwerte wurden im Jahr
2010 mit 165 Fz/h in Richtung Stiden am 08.06.11 06:00-07:00 und mit 180 Fz/h in Rich-
tung Norden am 06.03.2010, 18:00 -19:00 erreicht.
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Abb. IV.7 Zahlstelle 293 Quinto, mittlere Ganglinie werktags.

Fir die Dimensionierung der benétigten Kapazitaten fir Warterdume ist immer von meh-
reren Stunden hintereinander auszugehen. Deshalb werden nicht die Spitzenstundenwer-
te sondern eher die Durchschnittswerte als Basis fiir die Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens verwendet.
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Es wird deshalb fir den Abschnitt Altdorf — Verzweigung Bellinzona ein Wert von 120
LKW/h gewahlt.

Bellinzona - Chiasso

Fur die Lastwagenmenge auf dem Abschnitt Bellinzona — Chiasso wurden die Werte der
A2 und der A13 (vgl. nachster Abschnitt) addiert. Zur Verifizierung der Verkehrsmenge,
welche flr Ereignisse am Zoll massgebend ist, wurde der Zahler A2 Mendrisio, Zahlstelle
199 verwendet.
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Abb. IV.8 Zahlstelle 199 Mendrisio, mittlere Ganglinie werktags.

Es wurde eine Verkehrsmenge von 145 LKW/h gewahlt
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A13 Chur - Bellinzona

Die mittlere Werktagsganglinie der Zahlstelle 44 — San Bernardino (Tunnel) ist in
Abb. IV.9 dargestellt. Fir die Dimensionierung der Warterdume auf der A13 zwischen
Chur und Bellinzona wird ein Mittelwert von 25 LKW/Stunde je Richtung gewahit.
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Abb. IV.9 Zahlistelle 44 San Bernardino (Tunnel) mittlere Werktags-Ganglinie.
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Abb. IV.10 Z&histelle 044 San Bernardino, Jahresganglinie Durchschnittlicher Werktags-

verkehr.
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A9 Grosser St. Bernhard

Die Werte der Zahistelle am Grossen St. Bernhard zeigen, dass dieser Alpenubergang,
verglichen mit dem Gotthard und dem San Bernardino, von untergeordneter Bedeutung
ist. Der durchschnittliche Werktagsverkehr betragt ca. 85 LKW je Richtung. An einzelnen
Spitzentagen wurden maximale Tagesverkehre von 176 Fz. Richtung Italien und 143 Fz.
in Richtung Martigny gemessen. Der hochste gemessene Stundenwert betrug im Jahr
2010 nur 25 LKW/h. Bis zum Prognosehorizont 2020 ist von 10 LKW/Stunde in Rich-
tung Italien fiir die Bemessung der Warteraumkapazitit in St. Maurice auszugehen.
Fur die Gegenrichtung (Verkehr von lItalien) muss auf Schweizer Seite kein Warteraum
bereitgestellt werden.
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Abb. IV.11 Zahistelle 41, Gd. St. Bernard, mittlere Werktags-Ganglinie.
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Abb. IV.12 Zahistelle 41, Gd. St. Bernard, Jahresganglinie DWV.
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A9 Simplon

Am Alpenibergang Simplon betragt der durchschnittliche Werktagsverkehr ca. 150 LKW
je Richtung. Dabei sind Uber das Jahr witterungsbedingt starke Schwankungen zu beo-
bachten. Der maximale Tagesverkehr lag mit 294 LKW in Richtung Italien fast doppelt so
hoch wie das werktagliche Jahresmittel. Der hdchste gemessene Stundenwert betrug 31
LKW in Richtung ltalien. Unter Berucksichtigung, dass die A9 und insbesondere der
Simplon nach der Fertigstellung der A9 an Bedeutung gewinnen, ist fiir die die Bestim-
mung der erforderlichen Warteraumkapazitat (Raron) von einer Verkehrsmenge von 15
LKW/h in Richtung ltalien auszugehen. Fir die Gegenrichtung (Einreise in die Schweiz)
muss kein Warteraum bereitgestellt werden. Fur Ereignisse am Pass (Schnee) stehen ca.
50 Platze in Richtung | > CH zur Verflugung.
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Abb. IV.13 Zéhlstelle 110, Simplon, mittlere Werktags-Ganglinie.
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Abb. IV.14 Zéahistelle 110, Simplon, Jahresganglinie DWV.
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Um eine Aussage Uber die Leistungsfahigkeit des Warteraummanagement-Systems tref-
fen bzw. die Grdsse der erforderlichen Abstellplatze fiir jeden Warteraum dimensionieren
zu kdnnen, haben wir die festgelegten Szenarien berechnet. Hierfir missen bestehende
und geplante Warterdume in Position und Kapazitat sowie die Belastungsverkehrsstarke
festgelegt sein.

Um die verschiedenen Szenarien unter verschiedenen Annahmen durchspielen zu kon-
nen, haben wir eine Exceltabelle entwickelt. Hier sind die unterschiedlichen Szenarien
definiert und kénnen nun unter verschiedenen Annahmen (Warteraum vorhanden/nicht
vorhanden, verschiedene Verkehrsstarken, unterschiedliche Kapazitat der geplanten
Warterdume, Lage der geplanten Warterdume,...) durchgespielt werden.

Grundsatzlicher Ansatz ist das Prinzip des kaskadenartigen Einsatzes der Warteraume.
Ausgehend vom Ereignisort werden sukzessive Warterdume aktiviert, so dass eine opti-
male Ausnutzung der Kapazitaten erfolgt, ohne diese zu Uberschreiten. Dies bedeutet,
dass bereits vor Erreichen des maximalen Belegungsgrades eines Warteraumes der
nachste Warteraum in Betrieb zu nehmen ist, da sonst die sich auf der Strecke zwischen
den Warterdumen befindenden LKW am vorderen Warteraum auflaufen. Die Dauer, die
es rein aufgrund der Anzahl der Stellplatze braucht bis ein Warteraum voll ist, kann also
nicht einfach mit denen der Ubrigen Warterdume aufaddiert werden. Ergebnis der Be-
rechnung ist die Ereignisdauer, nach welcher alle Warterdume in der entsprechenden
Kaskade gefiillt sind. Ab dieser Dauer beginnt der letzte Warteraum berzulaufen.

Im Anhang IIl und in Abbildung Abb. 4.4 sind die vorhandenen und geplanten Warterau-
me in Position und Kapazitat festgelegt und dargestellt. Die notwendige Grosse eines
Warteraums hat einen direkten Zusammenhang mit seiner Lage im Netz. Stehen die zur-
zeit noch offenen Standorte fest (vgl. Anhang VI Standortevaluation) ist die vorliegenden
Berechnung betreffend Grosse der Warterdaume zu prazisieren.

Die folgenden Tabellen zeigen — getrennt nach Richtung Nord-Sud (Abb. V.1) und Sid-
Nord (Abb. V.2) die wesentlichen Berechnungsresultate fir die wichtigsten Szenarien.
Dargestellt ist die maximale Ereignisdauer fur jedes Szenario. Der flr ein Szenario limitie-
rende Wert (massgebende Ereingisdauer) ist in fetter Schrift dargestellt. Diese maximale
Ereignisdauer ist die Zeit, die ein Ereignis andauern kann, bevor samtliche Warterdume
in der Kaskade belegt sind und der letzte Warteraum in der Kaskade beginnt Uberzulau-
fen.

Da in den meisten Fallen am Ende des Ereignisses der Abfluss aus den Warterdumen
dosiert erfolgen muss, treffen wir die Annahme, dass in den 2 Stunden nach Beendigung
des Ereignisses nur ca. 50% des Schwerverkehrzuflusses aus den Warteraumen abflies-
sen kdnnen. Dies bedeutet, dass der letzte Warteraum in der Kaskade eine Stunde vor
der berechneten maximalen Ereignisdauer (=Uberlaufen des Warteraums) zu schliessen
ist, um ein Uberlaufen wahrend des dosierten Abflusses nach Ereignisende zu vermei-
den. Dieser dosierte Abfluss ist in den Werten in der Tabelle bereits beriicksichtigt, dass
heisst bei vollem Abfluss direkt nach Ereignisende wirde sich die Ereignisdauer um 1
Stunde erhdéhen.

Ist zu erwarten, dass ein Ereignis langer andauert als die hier berechnete maximale Er-
eignisdauer, so sind friihzeitig weitergehende Massnahmen wie das Einleiten der Phase
Rot, das Schliessen des Grenziberganges oder dhnliches in die Wege zu leiten. Bei Er-
eignissen in Nord-Sud-Richtung befinden sich nach dem Erreichen der maximalen Ereig-
nisdauer noch etwa 90 LKW zwischen dem Grenziibergang Basel und dem Warteraum
Knutwil. Dies bedeutet, dass zur Vermeidung eines Uberlaufens des Warteraums Knutwil
bereits etwa 1 Stunde vor Erreichen der maximalen Ereignisdauer die nachste Eskalati-
onsstufe einzuleiten ist. Auf der A4 / A3 befinden sich rund 35 LKW auf der Strecke zwi-
schen dem Warteraum Schwyz und der Grenze. Hier konnte der Warteraum Knonau als
Uberlauf fungieren, bevor die Grenze geschlossen werden muss.
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Auf der San Bernardino-Achse ist aufgrund der grossen Distanz zur Grenze ein frihzeiti-
ges Schliessen der Grenze (dies musste bereits ca. 2.5 Stunden vor Ereignisende ge-
schehen) nicht realistisch. Es ist deshalb bei Erkennen der Uberschreitung einer Ereig-
nisdauer von 4 Stunden ein Uberlaufwarteraum zu aktivieren, um ein Uberlaufen des
Warteraums Rothenbrunnen zu vermeiden. Dies kdnnte zum Beispiel der Standort Gla-
rus sein, an welchem ein Abstellplatz gemass Postulat Bittiker vorgesehen ist, jedoch
kann damit nicht der Verkehr von St. Marghareten aufgefangen werden. Besser geeignet
ware ein zusatzlicher Warteraum im Bereich Chur / Reichenau.

Folgende Annahmen bilden die Grundlage flr die Berechnung:
* Geschwindigkeit LKW: v = 80 km/h
* Bemessungsverkehrsstarken: B1 (fir die A2) =100 LKW/h
B2 (fur die A4) = 20 LKW/h
B3 (fur die A13) = 25 LKW/h
* Lage und Kapazitat der geplanten Warteraume gemass Anhang Il und Abb. 4.4;
* Wahrend 2 h nach Beendigung des Ereignisses dosierter Abfluss aus den Warterau-
men (50%);
» Keine Uberlagerung von 2 Ereignissen;

* Die Aktivierungszeit ist die Zeit, die bendtigt wird, um die entsprechenden Warteraume
von dem Ereignis zu unterrichten und so einzurichten, dass sie den Schwerverkehr
entsprechend auffangen kénnen. Sie ist (falls nicht = 0) in der maximalen Ereignis-
dauer integriert.

Die Aktivierungszeit des Warteraums Bodio sowie der Schwerverkehrszentren (Ripshau-
sen, Monteforno) wird gleich 0 gesetzt, da hier von einer permanenten Betriebszeit aus-
gegangen wird. Auch der geplante Warteraum Bellinzona-Chiasso sollte jederzeit be-
triebsbereit sein, um seine Funktion gut erfiillen zu kénnen.
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Abb. V.1 Szenarien in Nord-Sid-Richtung
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Ereignis Grenziibergang Chiasso

Die Berechnung mit allen, gemass Abb. 4.4 im Planungszustand 2020 vorhandenen War-
terdumen inkl. dosiertem Abfluss wahrend zwei Stunden ergibt eine mégliche Ereignis-
dauer von ca. 6 Stunden (beschrankend ist die A4, auf der A2 / A13 werden ca. 7-8
Stunden erreicht. Die gewinschte Ereignisdauer von 3 Std. ware auch ohne Warterdume
sudlich von Bellinzona sowie ohne Neuenkirch und Knutwil mit 5 Stunden Ereignisdauer
(inkl. dosiertem Abfluss) ausreichend abgedeckt. Aus Kapazitatensicht ist also kein War-
teraum sidlich der Verzweigung Bellinzona nétig. Unter der Annahme, dass sowohl der
Warteraum Bodio als auch der Warteraum Campagnola sofort einsetzbar sind, befinden
sich jedoch bei Vernachlassigung der Warteraume Lugano und Coldrerio (welche beide
auf dem Pannenstreifen liegen) ca. 140 Fahrzeuge auf der Strecke zwischen den Warte-
raumen und dem Grenziibergang. Dies bedingt einen Rickstau an der Grenze von 2-3
km. Daraus wird deutlich, dass unabhangig von der Ereignisdauer die Warterdume auf
dem Abschnitt Bellinzona — Chiasso unabdingbar sind.

Die Berechnung mit je einem Warteraum in Lugano und Coldrerio zeigt, dass damit die
Situation zufriedenstellend gelést werden kann. Da beide Warteraume auf dem Pannen-
streifen liegen und diese Warteraum-LOsung auf dem Pannenstreifen mit erheblichen be-
trieblichen Problemen verbunden (geringe Akzeptanz) und aus Sicht der Verkehrssicher-
heit auf Dauer nicht akzeptabel ist, ist jedoch eine Ersatzlésung zu suchen. Ein im Be-
reich Lugano gelegener Warteraum, welcher gleichzeitig als Ersatz fir Coldrerio dient,
musste sofort mit Ereigniseintritt in Betrieb gehen kdnnen und eine Kapazitat von ca. 80
Fahrzeugen haben. Bei einem leeren Zollhof kénnte dieser alle dann noch auflaufenden
Fahrzeuge auffangen. Da davon ausgegangen werden kann, dass der Zollhof zumindest
teilweise besetzt sein wird bei Eintreten des Ereignisses (Sperrung Zoll), wird vorge-
schlagen, einen weiteren Warteraum in Grenznahe einzurichten. Ist dies aus topographi-
schen Griinden nicht méglich, kénnte der Warteraum Coldrerio als Notwarteraum beibe-
halten werden, um die vor dem Zollhof auflaufenden Fahrzeuge aufzunehmen.

Der Einsatz der hauptsachlich fir die Sud-Nord-Richtung vorgesehenen Warteraume
(SVZ Monteforno auf der A2, Campagnola auf der A13) auch in Nord-Sud-Richtung er-
lauben den Schwerverkehr ca. 2 h langer zuriickzuhalten, bevor die Warteraum-Kaskade
nordlich der Alpen in Betrieb zu nehmen ist. Die Warterdume Neuenkirch und Knutwil
dienen héchstens als Uberlauf.

Ereignis Blockade Gotthard

Die massgebenden Ereignisdauer von mind. 4h ist mit dem mit einer Kapazitat von 200
Fahrzeugen geplanten Warteraum Neuenkirch gewahrleistet. Der Warteraum Knutwil
fungiert nur noch als ,Uberlauf‘. Der Warteraum Schwyz auf der A4 ist mit 80 LKW aus-
reichend dimensioniert. Da er sich auf dem Pannenstreifen befindet, ist jedoch ein Ersatz
ausserhalb der Fahrbahn zu suchen. Dabei kann der Standort sowohl im Bereich Schwyz
(wie heute) als auch weiter nérdlich (z.B. Abschnitt Blegi-Rutihof) angeordnet werden.
Nachteil einer Anordnung weiter nordlich ist der grosse Anteil nicht betroffenen Verkehrs
sowie die fehlende Méglichkeit der Verhinderung des Uberlaufens von Ripshausen.

Ereignis Blockade Axenstrasse

Kommt es zu einer Blockade der Axenstrasse, muss der Warteraum Schwyz den
Schwerverkehr aufnehmen. Geht man davon aus, dass ca. 50 % des Schwerverkehrs
Uber die A14 ausweichen, kann ein Ereignis von ca. 5.4 Std. abgefangen werden. Steigt
der Schwerverkehrsanteil auf der A4 oder dauert das Ereignis an, muss die Raststatte
Knonauer Amt als Uberlaufwarteraum aktiviert werden.
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Ereignis Blockade Seelisberg / Tunnel Luzern

Eine Blockade im Seelisbergtunnel oder in den Tunneln Sonnenberg/ Reussport/
Schlund/ Spier kann unter der Annahme, dass 50 % der Fahrzeuge auf die A4
(Axenstrasse) ausweichen rund 4.5 Stunden andauern. Bei einem Ereignis im Seelis-
bergtunnel stauen sich aufgrund der relativ grossen Distanz zwischen Ereignisort und
dem Warteraum Neuenkirch und unter der Annahme, dass der Warteraum Neuenkirch
eine Meldezeit von ca. ¥4 Std. hat ca. 70 Fahrzeuge vor dem Ereignisort auf. Ein Warte-
raum Buochs konnte, sofern er sofort betriebsbereit ist, diese Fahrzeuge aufnehmen. Ei-
ne sofortige Betriebsbereitschaft im Warteraum Neuenkirch wiirde die Zahl auf ca. 45
Fahrzeuge verringern.

Mit einer Kapazitat von rund 200 Fahrzeugen wirde ein Warteraum Buochs auch den
gesamten Schwerverkehrsanteil (ohne Umleitung Uber A14 / A4) fir knapp 3 Stunden
aufnehmen kénnen. Da 50 % Ausweichverkehr flir diesen Ereignisfall eher hoch ange-
setzt sind wird empfohlen, weiter nach einem Standort im Raum Buochs zu suchen.

Ereignis Blockade Monte Ceneri

Tritt ein Ereignis im/am Monte Ceneri ein (Schnee auf der Nord- oder Siidrampe, Blocka-
de im Tunnel), so entspricht die maximale Ereignisdauer der eines Ereignisses am
Grenzibergang ohne die Warterdume auf dem Abschnitt Bellinzona-Chiasso. Mit den
SVZ Monteforno und Ripshausen ist die maximale Ereignisdauer von 4 Stunden einhalt-
bar. Die Warterdume Neuenkirch und Knutwil dienen als Uberlauf. Die Hinzunahme des
Notwarteraums Bellinzona (auf dem Pannenstreifen) erhoht sich die Ereignisdauer um
zusatzlich 1 Stunde und verringert bei sofortigem Einsatz die vor dem Ereignisort auflau-
fenden Fahrzeuge um mind. 50 %.

Ereignis Blockade San Bernardino

Eine Sperrung des Tunnels San Bernardino kann mit den vorhandenen bzw. geplanten
Warterdumen Hinterrhein und Rothenbrunnen ca. 4 Stunden andauern.

Fir lang andauernde Ereignisse kdnnen die zusatzlich aktivierbaren Warteraume Nufe-
nen und Soazza in Betrieb genommen werden. Ein weiterer Standort im Raum
Chur/Reichenau kann als Uberlaufwarteraum fir die nachste Eskalationsstufe dienen.

Ereignis Schnee auf der Nordrampe San Bernardino

Eine Blockade des Schwerverkehrs aufgrund von Schnee auf der Nordrampe des San
Bernardino kann mit dem Warteraum Rothenbrunnen nicht abgedeckt werden. Zur Abde-
ckung dieses Szenarios wird ein weiterer Warteraum im Bereich Chur / Reichenau nétig.
Dieser sollte ca. 100 Stellplatze aufweisen.
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Abb. V.2 Szenarien Sid-Nord-Richtung
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Ereignis Blockade Monte Ceneri

Ereignisse am Monte Ceneri in Std-Nord-Richtung sind nicht ausreichend abgedeckt.
Ohne dosierten Abfluss kann der Schwerverkehr nur wahrend knapp einer Stunde aufge-
nommen werden. Die Erhéhung der Kapazitat des Warteraums Lugano auf 200 Stellplat-
ze bringt ebenfalls nur eine knappe Stunde Gewinn.

Ereignis Blockade Gotthard

Die Berechnung flur das Ereignis Blockade Gotthardtunnel zeigt, dass auch mit dem zu-
satzlich zum SVZ Monteforno offen behaltenen Giornico und der Ausnutzung des Zoll-
hofs Chiasso die gewunschte maximale Ereignisdauer von 4 Std. nicht erreicht werden
kann. Der Schwerverkehr kann unter Beriicksichtigung eines dosierten Abflusses nach
Ende des Ereignisses nur 2.3 Stunden zurlickgehalten werden. Aktiviert man den Not-
warteraum Bellinzona mit 200 Stellplatzen auf dem Pannenstreifen kann eine Ereignis-
dauer von 4 Stunden abgedeckt werden. Erst die Erhdhung der Kapazitat des Warte-
raums Lugano auf 300 Stellplatze gewahrleistet die gewiinschte Ereignisdauer von 4

Stunden.
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Ereignisse Blockade San Bernardino und Schnee auf den Rampen des SanBernar-
dino

Die Ereignisse San Bernardino (Blockade Tunnel und Schnee Sud-/Nordrampe) sind
aufgrund der geringen Schwerverkehrsbelastung unproblematisch. Der Zollhof Chiasso
kann bei langer andauernden Ereignissen als Uberlauf betrachtet werden.

Ereignisse nordlich Ripshausen (Blockade Seelisbergtunnel, Blockade Axenstras-
se, Tunnel Reussport/Sonnenberg Luzern)

Treten Ereignisse ndrdlich Ripshausen auf, so ist durch die grosse Anzahl von Stellplat-
zen sudlich von Ripshausen (Ripshausen [450], Monteforno [300], Giornico [70], Lugano
[80]) eine Ereignisdauer von 5 Stunden gewahrleistet.
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Mogliche Standorte fur zusatzliche Warterau-
me

Im Folgenden sind die untersuchten Standorte flir die einzelnen Abschnitte aufgeflihrt
und beschrieben.

A2 Verzweigung Rotsee — Seelisberg (Verzweigung Altdorf)

Gesucht wird ein Warteraum, welcher fir ausserordentliche Ausnahmesituationen (lang-
andauernde Grossereignisse) oder im Rahmen des Erhaltungsabschnittes A2 Seelis-
bergtunnel eingesetzt werden kann. Er stellt damit zum einen einen Uberlauf fiir Rips-
hausen dar und kann zusatzlich den Ausweichverkehr, welcher die Warterdume auf der
A2 und A4 via A14 zu umfahren versucht, abgefangen.

Standort 1

liswil
i

|1 km Sarmey/Aa V)
1 Meilen

Abb. VI.1 Standort 1 Flugplatz Buochs.

Der Standort 1 ist der Flugplatz Buochs. Die hier bestehende grosse befestigte Flache
bietet sich zur Nutzung fiir temporare Abstellflachen an. Fir die Anbindung des Flugplat-
zes Buochs ist der Bau einer neuen Verbindungsstrasse notig.
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Abschnitt A2 Bellinzona - Chiasso
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Abb. VI.2 Mégliche Standorte fiir Warterdume im Abschnitt A2 Bellinzona - Chiasso.

Um Rickstau auf der Nationalstrasse bei Zollabfertigungsproblemen aufgrund von Kapa-
zitdtsengpassen in Chiasso oder Ereignissen in ltalien zu vermeiden, ist ein Warteraum
auf dem Abschnitt Bellinzona-Chiasso erforderlich. Die im Lésungskonzept integrierten
Warterdume Coldrerio (in Betrieb) und Lugano (2018) befinden sich auf dem Pannen-
streifen und sollten nach Mdglichkeit durch einen Standort ausserhalb der Fahrbahn er-
setzt werden. Topographisch bereitet diese Gegend allerdings Schwierigkeiten, da in di-
rekter Nationalstrassennahe und Erreichbarkeit ab der Autobahn nur sehr wenige Fla-
chen zur Verfligung stehen.

Ausgabe 2012 | V1.00



ASTRA 85008 | VM-CH, Schwerverkehrsmanagement - Langfristiges Warteraumkonzept

Standort 2

J N7
o

Abb. VI.3 Standort 2 Sigirino.

Standort 2 ist eine Flache direkt an der Autobahn. Die Erschliessung ist Uber den vor-
handenen Werkanschluss denkbar. Der Warteraum wirde aufgrund der engen Platzver-
haltnisse vermutlich nur in Nord-Sid-Richtung funktionieren. Ob das Terrain vollstandig
belegt ist durch die Logistik und den Installationsplatz fir den SBB Ceneri-Tunnel oder ob
hier Synergien denkbar sind, ware in einem nachsten Schritt noch zu prifen.

Standort 3

Abb. VI.4 Standort 3 Bironico.

Standort 3 ist eine freie Flache sudlich des Tanklagers. Der Anschluss Rivera ist zu weit
weg, hier wird die Erstellung einer direkten Ein-/Ausfahrt ab der Autobahn nétig.
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Standort 4

Bosco
/] Luganese

Breganzona
— Cinica Luganese
SA Moncucco

1
Lucino Cortivallo

Standort 4 befindet sich direkt am Anschluss Lugano-Nord, dstlich des Guterbahnhofs.
Hier ist zu prifen, ob eventuell vorhandene Flachen mitbenutzt werden konnen. Zwi-
schen der Autobahn und dem Industriegelande steht ausserdem eine nicht Uberbaute
Flache zur Verfiigung. Dieser Standort konnte als Ersatz fiir den auf dem Pannenstreifen
geplanten Warteraum Lugano (2018) dienen.

A13 Chur — Rothenbrunnen
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Abb. VI.6 Standorte A13 Chur - Rothenbrunnen.

Auf der A13 wird erganzend zum bereits geplanten Warteraum in Rothenbrunnen (Unter-
realta) nach einem weiteren Standort fir einen Warteraum gesucht. Als glinstigste Lage
gilt die Region Chur / Reichenau.
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Standort 5

Abb. VI.7 Standort 5 ,0bere Au” und ,Rossboden” (Chur).

Beide Flachen sind tber den Anschluss Chur Sud erreichbar. Einerseits handelt es sich
um die Nutzung des Waffenplatzareals ,Rossboden®, dieser steht nur zur Verfiigung,
wenn keine Truppen im Einsatz stehen. Andererseits steht auch die Flache Ober Au bei

den Sportanlagen nur zur Verfligung wenn keine Events stattfinden. Es ist hier nach einer
dauerhaften Losung zu suchen.
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Abb. VI.8 Standort 6 Reichenau (Sagerei Domat/Ems).

Direkt am Anschluss Reichenau befindet sich ein Sagewerk, welches Konkurs gegangen
ist. Die grosse, befestigte Flache im Industriegebiet direkt an der Autobahn eignet sich
hervorragend als Warteraum. Es wird empfohlen, hier den Landerwerb voranzutreiben.
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A4 Verzweigung Ziirich West — Verzweigung Riitihof

Fir den geplanten Uberlaufwarteraum Knonaueramt gibt es die in der folgenden Abbil-
dung dargestellte Moglichkeit:

. s W Langstiasse I<I'eiﬁ—‘ fre—
e Uitikon Shifeld . Ci
b | -0« % Zurich o
< I, e Wiedikon
\: \ 'l Kreis 3 Enge | geefel | Hirsl
\ Meierholz Friesenberg >
o] u ‘_} Birmensdorf Kreis
w )/ Ruggen Uetiiberg Zorichhormn
Ober @
e : i Wollishofen
S y
s \ | Gs
bt Kreis 2
Oberwil-Lieli 8,3
£ P Leimbach
¢
B Stalikon _
rlunkh{~ L A C Kilchberg
&4
Leberen %
Oberinkhofen . patiof Relisten. Adliswil %
Roschlikon
D L Aumali
= i Tobel
Jonen :, Hedingen
—— “loch Langnau Thatw
NG am Albis
\\ Aeugstertal Grossholz Gattikon
Ottenbach
‘ )
N, Afiottern "V '}
\ am Albis A,
: / Torlersee
enschwand ( R % b
\ Obfelden am Albis %
/\ Vollenweid Riedmatt Lé
ASe: Tambrig _ Feldhof
® & Eigi
Riedhof .I»\ > Mettmenstetten
zglg Erlenhof u/\ Hausen
J\ am Albis 1
Unter \ .
Schoren [/r»1>"-.;: Tannblel - Riffersil
] )% Eichhof
/ 1 Wissenbach Kappel
Mahlau // \ Weid Hauptikon am Albis
{ \ Kappel g
R A AN Ebertswil
\ & (S Knonau Uerzikon ST,
\ o o a
\ G ) “Notikon  ggessikon
A

|
2km ‘\ Chamau (r—? Froeverg Bl
I 2Meilein | ]

i
Deinikon
e \ 9“%* \ Steinhausen KarteB&aten @2011 Google- P

\
Abb. V1.9 Méglicher-Standort flir einen Warteraum zwischen Zlirich-Siid und Blegi.

Der Standort 7 ist eine unbewirtschaftete Flache neben dem A4 Anschluss Affoltern und
direkt angrenzend an die Raststatte Knonauer Amt. Ebenfalls mdéglich wéare die Mitbenut-
zung der Raststatte.

Abb. VI.10 Standort 7 (Affoltern).
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Abschnitt A4 Blegi - Riitihof

Im Vordergrund stehen vor allem freie nicht bebaute Flachen, welche ab der Autobahn
leicht zuganglich sind. Nutzbare, bereits vorhandene und befestigte Flachen in der Nahe
der Autobahn wurden keine gefunden. Flachen, die ab der Nationalstrasse nur durch
Siedlungsgebiete erreichbar sind und Flachen auf der Nationalstrasse selbst kommen
nicht in Frage.
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Abb. VI.11 Mébgliche Standorte fiir Warterdume zwischen Blegi und Riitihof.
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Standort 8

Abb. VI.12 Standort 8 (Anschluss Cham Siid-ost).

Standort 8 befindet sich stidostlich des Autobahnanschluss Cham. Die Flache ist unbe-
festigt und landwirtschaftlich genutzt, grenzt aber an keine Siedlungsgebiete an. Der An-
schluss Cham ware von Norden und Siiden nutzbar.

Die nutzbare Flache wird allerdings durch die geplante Kantonsstrasse (Kammerkonzept
Ennetsee) verringert.
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Abb. VI.14 Freie Flache Standort 8.
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Standort 9

Abb. VI.15 Standort 9 (Ansch/us Cham Sidwest).

Sudwestlich des Autobahnanschlusses Cham befindet sich eine grosse freie Flache ent-
lang der Autobahn, welche in einigem Abstand zu bebauten Gebieten liegt. Ein Teil die-
ser Flache kénnte als Warteraum ausgebaut werden, hierbei lasst sich entweder die slid-
liche Auffahrt des Anschluss Cham als Anschlussstrecke nutzen oder auch ein Werksan-
schluss weiter sudlich erstellen.

Abb. VI. 16 Standort 9, freie Flache Siidwestlich der Anschlussstelle Cham.
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R
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Abb. VI.17 Standort 10 (Hiinenberg).

Nordlich und stdlich einer vorhandenen Briicke befinden sich freie, landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen, welche als Warteraum in Frage kdmen. Die Briicke soll im Rahmen des
Kammerkonzepts Ennetsee abgebrochen werden. Die geplante Kantonsstrasse verlauft
auf der Ostlichen Seite parallel zur Autobahn.
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s

Abb. VI.19 Standort 10, freie Fldche bei Hiinenberg und Briicke.
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Standort 11

X iy
Abb. VI.20 Standort 11 (Verzweigung RuUitihof).

Nordwestlich der Verzweigung Rutihof befindet sich ebenfalls eine grosse, freie Flache
entlang der Autobahn. Siedlungsgebiete sind auch hier keine tangiert, ein Direktan-
schluss ab der Autobahn ist machbar. Eventuell kbnnen zum Teil Auffahrtsrampen der
Verzweigung als Ein- oder Ausfahrt zum Warteraum genutzt werden.

Abb. VI.21 Standort 11, nérdlich der Verzweigung Riitihof.
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Abschnitt A4 Schwyz — Brunnen

Als Ersatz fur den Warteraum Schwyz auf dem Pannenstreifen wird eine Flache ausser-
halb der Fahrbahn bendétigt. Die Standortsuche ergab die folgenden Mdoglichkeiten:

<

R > \ | )

~ 955ESPUND

Abb. VI.22 Mdbgliche Standorte fiir Warterdume bei Brunnen / Schwyz.

Abb. VI.23 Standorte 12 Ingenbohl und 13 Brunnen.
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Standort 12 ist nordwestlich des Anschlusses Brunnen gelegen und besteht aus einer
freien Flache. Das besiedelte Gebiet ist hier relativ nah und es musste ein neuer An-
schluss erstellt werden. Standort 13 ist nérdlich einer Gartnerei gelegen und tangiert we-
niger besiedeltes Gebiet. Er kann iber den Anschluss Brunnen erschlossen werden.

14

" Steinbishin

Abb. VI.24 Standort 14 Seewen.

Standort 14 nutzt den bestehenden Anschluss Seewen und besteht aus Flachen im Be-
reich eines Industrieareals. Hier musste die Mdglichkeit zur Mitbenutzung der Flachen
Uberprift werden.
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