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DAS WICHTIGSTE IN KURZE

Die Bedeutung des Langsamverkehrs (LV) beziiglich Nachfrage und Entlastungspotenzial fiir
die andern Verkehrstrdger wird in der verkehrspolitischen Diskussion allgemein anerkannt.
Die Arbeiten zum Leitbild Langsamverkehr des UVEK haben jedoch gezeigt, dass die statisti-
sche Datenlage zum Langsamverkehr (LV) im Vergleich zum MIV und OV liickenhaft ist. Ziel
der vorliegenden Arbeit ist es, die konzeptionelle Grundlage fiir den Aufbau einer schweize-
rischen LV-Statistik bereitzustellen. Die LV-Statistik soll das Langsamverkehrsgeschehen
und dessen Entwicklung in einer mit dem MIV und OV vergleichbaren Weise dokumentieren.
Fiir Bedarfsanalysen und Evaluationen der geplanten LV-Fordermassnahmen ist eine verlass-
liche Datenlage ebenfalls unerldsslich. Die nationale Optik steht dabei im Zentrum; lokale
Fragestellungen (kleinrdumige Analysen, spezifische Fordermassnahmen u.a.m.) lassen sich
hingegen mittels nationalen statistischen Kennziffern nur ansatzweise beurteilen.

Die LV-Statistik soll die Bediirfnisse der potenziellen Nutzer (Personen aus den Berei-
chen Planung, Politik, Medien, Wissenschaft etc.) moglichst breit abdecken. Ausgehend von
einer Zusammenstellung der vorhandenen Datengrundlagen fiir den LV in der Schweiz und
erganzenden Beispielen aus dem Ausland wurden in einer Interviewrunde mit LV-
Fachpersonen die Bediirfnisse und Anforderungen an eine nationale LV-Statistik zu einer
Wunschliste zusammengestellt. Diese idealtypische Merkmalsliste wurde gemeinsam mit der
breit zusammengesetzten Begleitgruppe konsolidiert und mit einer Prioritdtensetzung ver-
sehen. Im Vordergrund stehen der Fuss- und Veloverkehr, wahrend weitere LV-Formen (z.B.
F4aG) als weniger bedeutsam eingeschdtzt werden. Die nun vorliegende Merkmalsliste glie-
dert sich in als unbedingt erforderliche "Must"-Kriterien sowie weitere Merkmale von zweit-
rangiger Bedeutung. Die Merkmale werden mit Aussagen zum erforderlichen Erhebungsauf-
wand, zum Aktualisierungsintervall und zur rdumlich-funktionalen Differenzierung erganzt.
Das vorliegende Konzept soll dem Bund als Grundlage fiir die Ausarbeitung eines detaillier-
ten Umsetzungsplanes dienen.

Die Hauptmerkmale und der grosste Handlungsbedarf lassen sich wie folgt zusammen-
fassen (Tabelle 1):
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HAUPTMERKMALE UND HANDLUNGSBEDARF LV-STATISTIK

leistung, Unterwegszeiten, Distan-
zen

Bereich Hauptmerkmale Grosster Handlungsbedarf
Infrastruktur Netzlingen, Abstellanlagen an OV- | » Aufbau und Auswertung MISTRA
Knoten, Begegnungs- und Tempo-
30 Zonen
Beférderungsmittel Velobestdnde > Weiterfithrung Zeitreihen seit 1996 (GVF-
Methodik)
Verkehrsgeschehen Verkehrsaufkommen und - > Auswertung Mikrozensus zum Verkehrsverhalten

(ab 2005 Mehrinformationen zum LV)
» Schrittweiser Aufbau eines Zahlstellennetzes

Volkswirtschaft und

Kosten/Finanzierung des LV,

» Forschungsbedarf zur Ermittlung der Kosten des

Beschaftigung Veloverkdufe LV
Sicherheit Unfélle, Unfallopfer » Forschungsbedarf zur Ermittlung der Dunkelzif-
fern von Unfdllen mit verletzten Personen
Tabelle 1
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L'ESSENTIEL EN BREF

Eu égard a la demande en termes de mobilité et au potentiel qu'il représente pour décharger
les autres modes de transport, chacun s'accorde a reconnaitre, dans les discussions portant
sur la politique des transports, l'importance du trafic lent (TL). Les travaux accomplis pour
l'élaboration du "plan directeur de la locomotion douce" du DETEC ont toutefois révélé que
les données statistiques en la matiére étaient lacunaires par rapport aux données relatives
au trafic individuel motorisé (TIM) et aux transports publics (TP). Le but du présent projet
est de préparer les bases nécessaires pour mettre sur pied une statistique suisse du TL.
Celle-ci devrait fournir des informations sur la situation et U'évolution du trafic lent par
analogie au TIM et aux TP. Pour analyser les besoins et évaluer les mesures planifiées visant
a promouvoir le TL, il est également indispensable de disposer de données fiables. A cet
égard, il importe de considérer le probléme sous une perspective nationale; en revanche, les
données statistiques établies a I'échelon du pays ne permettent quune évaluation partielle
des questions qui se posent au niveau local (analyses a une petite échelle, mesures
d’encoura-gement spécifiques, etc.).

La statistique du TL devrait couvrir aussi largement que possible les besoins des utilisa-
teurs potentiels (les personnes appartenant aux domaines de la planification, de la poli-
tique, des médias, de la science, etc.). En se fondant sur un répertoire des bases de données
disponibles en Suisse pour le TL et sur des exemples étrangers permettant de le compléter,
on a soumis des spécialistes du TL a une série d'interviews, ceci en vue d'évaluer les be-
soins, de fixer les exigences auxquelles une statistique nationale du TL devrait répondre et
de réunir les réponses ainsi recueillies dans une liste de demandes. Consolidée avec le
concours du groupe de pilotage englobant un large cercle de spécialistes, cet ensemble idéal
de caractéristiques a été assorti d'une liste des priorités. La marche a pied et l'usage de la
bicyclette y occupent les premiers rangs alors que les autres formes de TL (p. ex. les engins
assimilés a des véhicules) sont jugées moins importantes. La liste des caractéristiques dé-
sormais disponible s'articule selon des critéres absolument nécessaires et d'autres critéres
dimportance secondaire. Ces caractéristiques sont complétées par des éléments concernant
l'ampleur des moyens a mettre en ceuvre pour effectuer les enquétes statistiques, le rythme
selon lequel les données sont actualisées et la différenciation fonctionnelle et spatiale. Le
présent projet devrait servir a la Confédération de document de base pour élaborer un pro-

gramme de mise en ceuvre détaillé.
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Les principales caractéristiques et les domaines dans lesquels le besoin d'agir est le plus

élevé peuvent étre résumés de la maniére suivante (tableau 2).

STATISTIQUE DE LA LD : CARACTERISTIQUES PRINCIPALES ET BESOIN D'AGIR

Domaine

Caractéristiques principales

Besoin majeur d’agir

Infrastructure

Longueurs des réseaux, installa-
tions de stationnement pour vélos
prés des nceuds de TP, zones de
rencontre et zones 30

» Organisation et exploitation de MISTRA

Modes de transport

Effectifs des vélos

> Poursuite des séries chronologiques depuis 1996
(méthodologie de la RT)

Caractéristiques du
trafic

Intensité des déplacements et
prestations de transport, durées
des déplacements, distances

» Exploitation du microrecensement sur le com-
portement de la population en matiére de
transports (plus d'informations sur le TL dés
2005)

> Mise en place graduelle d'un réseau de postes
des comptage

Economie et emploi

Colts/financement du TL,
ventes de vélos

» Travaux de recherche nécessaires pour détermi-
ner les colts du TL

Sécurité Accidents, victimes d'accidents » Travaux de recherche nécessaires pour détermi-
ner les chiffres correspondant a la zone grise
des accidents ayant causé des blessés

Tableau 2
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THE ESSENTIALS

The importance of human-powered mobility (HPM) in terms of demand and potential for
relieving the burden on other means of transport is generally acknowledged in the debate
on transport policy. DETEC's work on the Human Powered Mobility mission statement has,
however, shown that statistical data on human-powered mobility (HPM) is not as compre-
hensive as it is for individual motorised transport (IMT) and public transport (PT). The aim
of this project is to provide the conceptual basis for developing Swiss HPM statistics. HPM
statistics aim to document human-powered mobility and its development in such a way that
it can be compared to IMT and PT. For needs analyses and evaluations of the planned PT
promotion measures it is essential to have reliable data. The national viewpoint in this re-
spect is key; local issues (small-scale analyses, specific promotion measures and so on), on
the other hand, can only be assessed rudimentarily by means of national statistical indica-
tors.

HPM statistics should by and large be able to meet the needs of potential users (people
in planning, politics, media, science, etc.). Based on a compilation of available data on HPM
in Switzerland and additional examples from abroad, the needs and requirements of a sys-
tem of national HPM statistics were compiled into a wish list in a round of interviews with
HPM experts. In consultation with the loosely organised support group, this list of ideal
criteria was consolidated and the priorities were fixed. Top of the list come pedestrian and
bicycle traffic whereas other HPM forms (e.g. inline skating) are considered to be somewhat
less important. The criteria now available fall into “must have” criteria as well as other
secondary criteria. The criteria will be completed with statements on the cost of the survey,
how often it will need updating and the spatial-functional differentiation. This concept
should act as a basis for the federal government to devise a detailed implementation plan.

The main critera and the greatest need for action can be summarised in the following
table (Table 3):
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MAIN CRITERIA AND NEED FOR ACTION - HPM STATISTICS

Area

Main criteria

First plan of action

Infrastructure

Network lengths, bicycle parking
spaces at PT hubs, joint pedes-
trian/vehicle and 30-kph limit
areas

> Development and evaluation of MISTRA

Means of transport

Bicycle numbers

» Continuation of time series since 1996 (BTS
methodology)

Traffic data

Traffic volume and performance,
travel times, distances

» Evaluation of a microcensus on traffic patterns
(additional information on HPM from 2005)

> Phased development of a network for monitor-
ing traffic flows

National economy
and employment

Costs/funding of HPM, bicycle
sales

> Research needed to calculate the cost of HPM

Safety

Accidents, accident victims

» Research needed to calculate the estimated
number of unreported accidents involving peo-
ple with injuries

Table 3
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1. AUSGANGSLAGE UND ZIEL

Die Bedeutung des Langsamverkehrs (LV) beziiglich Nachfrage und Entlastungspotenzial fiir
die anderen Verkehrstrager wird in der verkehrspolitischen Diskussion allgemein anerkannt.
Das UVEK hat sich mit dem ,Leitbild Langsamverkehr” zum Ziel gesetzt den LV zu foérdern.

Die statistische Datenlage aus Sicht des LV ist allerdings liickenhaft, verglichen mit dem
dffentlichen Verkehr (OV) oder dem motorisierten Individualverkehr (MIV). Fiir Bedarfsana-
lysen und aussagekrdftige Evaluationen der geplanten Massnahmen sind aber verldssliche
Angaben zur Nachfrage und dem Angebot im LV essenziell.

Ziel einer idealen LV-Statistik ist es, das Langsamverkehrsgeschehen der Schweiz in
vergleichbarem Detaillierungsgrad wie die {ibrigen Verkehrsmittel (MIV, 0V), zeitlich aktuell
und bediirfnisgerecht zu dokumentieren. Die LV-Statistik soll Fachleuten, Planern, Politi-
kern und der interessierten Offentlichkeit als Informationsbasis fiir verschiedenste Frage-
stellungen dienen. Im Vordergrund steht die nationale Optik des Langsamverkehrsgesche-
hens. Dies im Gegensatz zu Fragestellungen in der lokalen Planung, wo andere, starker
standortbezogene Informationsbediirfnisse bestehen.

INFRAS hat vom ASTRA den Auftrag erhalten, ein Konzept fiir eine LV-Statistik zu erar-
beiten, die den Idealvorstellungen moglichst nahe kommt. Die grosse Herausforderung darin
besteht in zwei Hauptpunkten: Exstens gilt es die zundchst zu erwartende Wunschliste kon-
tinuierlich in ein realisierbares Produkt zu iiberfithren (oder zumindest Prioritdten zu defi-
nieren). Dies ist in der aktuell angespannten Finanzsituation der 6ffentlichen Hand immer
wichtiger. Zweitens ist bei der Realisierung einer LV-Statistik (vor allem im Vergleich zum
0V) eine intensive Zusammenarbeit zwischen der lokalen (Kantone/Gemeinden) und der
nationalen (Bund) Ebene wichtig, inshesondere weil die konkrete Erhebung zumeist auf

lokaler Ebene erfolgt.
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2. VORGEHEN

Die Arbeiten gliederten sich wie folgt:

1. Eine umfassende Ubersicht (Auslegeordnung) der bereits bestehenden Datengrundlagen
wurde erstellt (z.B. Mikrozensus, Volkszdhlungsdaten, kantonale und kommunale Erhe-
bungen, etc.). Dabei wurden auch internationale Statistiken (v.a. EU-Raum) beriicksich-
tigt.

2. In einer Bediirfniskldrung auf Basis eines zu entwerfenden Vorschlags fiir einen Merk-
malskatalog wurde aufgezeigt, welche Daten in der LV-Statistik abgebildet werden sol-
len.

3. Der in Schritt 2 erstellte Merkmalskatalog wurde unter Einbezug der Begleitgruppe be-
reinigt und verabschiedet.

4. Eine Empfehlung zur Umsetzung des Konzepts wurde formuliert.

In Schritt 1 wurden die vorliegenden nationalen Grundlagen vollstandig erfasst. Zusdtzlich
wurde ein internationaler Vergleich vorgenommen. Darauf basierend wurde ein erster, gro-
ber Merkmalskatalog hergeleitet und priorisiert.

Fiir die Bediirfnisklarung (Schritt 2) wurde der Kreis der Beteiligten gedffnet (Fachleu-
te, Planer, Verbdnde, etc.) und der Merkmalskatalog aus Schritt 1 ergdanzt und korrigiert. Es
entstand eine breit abgestiitzte Wunschliste an die LV-Statistik mit Hinweisen zur Prioritdt
der gewiinschten Merkmale.

Die Konsolidierung des Merkmalskatalogs und die Priorisierung der einzelnen Merkmale
(Schritt 3) geschah sowohl auf Basis der Bediirfniskldrung als auch der Einschdtzungen der
Begleitgruppenmitglieder. Als Entscheidungsgrundlage wurde der Merkmalskatalog mit In-
formationen zu Erfassungsstand, Erfassungsart, Intervall, Detaillierungsgrad und Erhe-
bungsaufwand erganzt.

Der vorliegende Schlussbericht ist ein LV-Statistikkonzept, das neben dem bereinigten

Merkmalskatalog auch erste Umsetzungsempfehlungen (Schritt 4) enthlt.
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3. AUSLEGEORDNUNG BESTEHENDE GRUNDLAGEN
3.1. NATIONALE DATEN
3.1.1. UBERSICHT

Die folgende Tabelle zeigt einen Uberblick iiber die statistischen Grundlagen zum Thema
Langsamverkehr. Detaillierte Angaben zu den einzelnen Datensdtzen sind im Annex zu fin-

den.

LANGSAMVERKEHRSDATEN SCHWEIZ

Name Datenherr Inhalt LV

Grundlagen zum leichten Zwei- GVF (heute ARE) Velobestand, Fahrleistungen Velo

radverkehr, GVF-Auftrag Nr. 288

Eidgendssische Volkszdhlung BFS LV-Anteile (Wege), Distanz, Zeit fiir Arbeits-
/Ausbildungswege

Mikrozensus Verkehr BFS LV-Anteile (Wege), Distanz, Zeit, Verkehrszweck,
Velobestand pro Haushalt, Abstellpldtze pro
Haushalt, Verkehrsleistungen

Schweizerische Gesundheitshe- BFS Sektion Gesund- | Intensitdt, Dauer korperlicher Aktivphasen (Velo

fragung heit und zu Fuss)

Strassenverkehrsunflle in der BFS verunfallte Fussgdnger/Velofahrer

Schweiz

Todesursachenstatistik BFS Getotete Fussganger/Velofahrer

UVG-Statistik SSUvV Verletzungen nach Sportart (Radfahren, Joggen,
Wandern, Inlineskating)

Schweizerische Strassenver- ASTRA nur motorisierter Verkehr

kehrszahlung

Querschnittszahlungen Stddte Gemeinden/Kantone/ | Frequenzen Velos und z.T. Fussganger (Bern,

Stddte/Universitdten | Ziirich, Basel, Genf, Burgdorf, etc.)
Statistik Fahrradmarkt Schweiz velosuisse (ehem. Veloverkdufe
SFZ/VFGI)
Befragungen/Zahlungen Velo- Veloland Schweiz Frequenzen auf Velolandrouten inkl. z.T. Befra-
land Schweiz gungen
Tabelle 4

In den folgenden Abschnitten werden die Datensdtze im Einzelnen erldutert (vorhandene

Merkmale, Abdeckung, Erhebungsmethodik, Zeitreihen, etc.).

3.1.2. DATEN DES BUNDES

Grundlagen zum leichten Zweiradverkehr, GVF-Auftrag Nr. 288

1997 wurden im Auftrag des Dienstes fiir Gesamtverkehrsfragen (GVF) die Fahrradbestdande
und -verkehrsleistungen auf Basis vorhandener Grundlagen aufbereitet (GVF 1997). Dabei

sind Methoden entwickelt worden, um diese Kennzahlen abschdtzen und nachfiihren zu
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konnen. Die ermittelten Werte sind u.a. in der Schweizerischen Verkehrsstatistik publiziert
worden (BES 2000).

Der Fahrradbestand wurde bis 1989 auf Grund der Velonummern ermittelt, die bis zu
diesem Jahr von den Kantonen an die Fahrradbesitzer verkauft wurden. 1990 wurden die
Velovignetten eingefiihrt, die den Abschluss der obligatorischen Haftpflichtversicherung
bescheinigen. Die Bestandeszahlen ab 1990 beruhen auf den Vignettenverkdufen, die von
der Vereinigung der Strassenverkehrsdmter (ASA) erfasst werden. Beide Erhebungsarten
wurden durch Hochrechnungen zur Abschdtzung der Dunkelziffern erganzt (GVF 1997).
Zusdtzlich sind auch die Fahrradbestdnde der Eidg. Verwaltung (PTT und SBB) ausgewertet
worden. Fiir die Bestdnde reicht die Zeitreihe bis ins Jahr 1950 zuriick. Nach 1996 sind die
Daten nicht mehr aktualisiert worden.

Die Verkehrsleistungen wurden aus den Angaben des Mikrozensus Verkehr (BES/GVE
1996) hochgerechnet. Im Rahmen des GVF-Auftrags Nr.288 sind die Verkehrsleistungen fiir
die Jahre 1989 und 1994 ausgewertet worden.

Eidgendssische Volkszdhlung (VZ)

Im Rahmen der VZ werden alle 10 Jahre sdamtliche in der Schweiz wohnhaften Personen zu
ihrer Wohn- und Arbeitssituation befragt. Interessant fiir den LV sind insbesondere Aussa-
gen im Rahmen der sog. Pendlerstatistik, einer Auswertung der Arbeits-/Ausbildungswege
aus den VZ-Daten.

Es wird nach der Verkehrsmittelwahl auf dem taglichen Arbeits-/Ausbildungsweg ge-
fragt. Zusdtzlich werden auch die Wegdauer und die Wegdistanz ausgewertet. Bei den Ver-
kehrsmitteln wird zwischen zu-Fuss-Gehen und Velofahren unterschieden. In den Verkehrs-
mittelkombinationen kénnen die Wege ,mit Eisenbahn-,, mit MIV-, oder ,mit Regionalver-
kehr und Velo” separiert werden. Beim Fussverkehr konnen nur Angaben gemacht werden,
wenn der ganze Weg zu Fuss zuriickgelegt wird, sonst wird der Fussweg dem Hauptver-
kehrsmittel zugeordnet. Die Statistik enthdlt keine Angaben zum Ausflugs-, Einkaufs- und
Freizeitverkehr.

Die VZ ist nicht in erster Linie eine Verkehrserhebung, die Pendlerbewegungen werden
darin nicht in demselben Differenzierungsgrad wie beispielsweise im Mikrozensus erfasst.
Zudem findet die Befragung im Dezember statt, also in einer Jahreszeit in der der LV witte-
rungsbedingt weniger attraktiv ist als im Sommer. Diese Tatsache diirfte Auswirkungen auf

die Antworten der Befragten haben (z.B. bei saisonal unterschiedlichem Verkehrsverhalten).
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Die grosse Stdrke der Volkszdhlung liegt darin, dass die gesamte Wohnbevdlkerung der
Schweiz erfasst wird.

Die Pendlerstatistik wird seit 1970 gefiihrt. Die Auswertung der Daten 2000 ist soeben
erschienen (BFS 2004a).

Mikrozensus Verkehr

Der Mikrozensus Verkehr erfasst das Mobilitdtsverhalten der in der Schweiz wohnhaften
Bevilkerung ungefdhr im 5-Jahres-Rhythmus. Der erste Mikrozensus wurde 1974 durchge-
fiihrt, der letzte im Jahre 2000. Der ndchste Mikrozensus Verkehr wird im Laufe des Jahres
2005 durchgefiihrt.

Erfasst werden die Verkehrsmittelwahl, die Unterwegszeit, die Distanz und der Weg-
zweck (Einkaufen, Arbeiten, Freizeit, etc.). Ferner wird auch die Veloverfiigharkeit bzw. der
-bestand und die Anzahl Abstellpldtze pro Haushalt erfasst. Alle Verkehrsangaben kénnen
soziodkonomischen Merkmalen zugeordnet werden (Alter, Haushaltsstruktur, Geschlecht,
etc.).

Das Verkehrsverhalten an einem Stichtag wird mittels einer reprdsentativen Umfrage
(Stichprobe rund 30'000 Interviews) in ausgewdhlten Haushalten ermittelt. Fiir die beiden
letzten Erhebungen wurde das so genannte Etappenkonzept eingefiihrt, das auch die Um-
steigevorgdnge addquat zu erfassen versucht. Vorher (bis und mit Mikrozensus 1989) wur-
den die Merkmale lediglich gemdss dem Wegekonzept ermittelt, was insbesondere dem
Langsamverkehr zu wenig Rechnung trigt, da beispielsweise eine zu-Fuss-OV-Kombination
jeweils dem Hauptverkehrsmittel (z.B. dem OV) zugeordnet wurde. Die Zahlen aus den
Mikrozensen 1994 und 2000 sind direkt miteinander vergleichbar, da bei beiden Erhebungen
dieselbe Methodik angewendet wurde. Die Daten der vorangehenden Mikrozensen kénnen
hingegen nur auf Wegeebene mit denjenigen ab 1994 verglichen werden.

Trotz Etappenkonzept zeigen Auswertungen des Mikrozensus 2000, dass der Anteil der
Fussetappen, die von den Befragten angegeben werden, immer noch zu gering ist (Thomas
et. al. 2003). Von den rund 12'000 Wegen auf denen ein oder mehrere OV-Verkehrsmittel
benutzt wurden, enthalten 7% keine Fussetappe und weitere 21% nur einel. Diese Personen
miissten im Bahnhof oder unmittelbar neben einer Bushaltestelle wohnen, was nicht plausi-

bel ist. Vielfach wird die Fussetappe nicht als ,Verkehr” wahrgenommen oder schlicht ver-

1 Das IVT hat nachtraglich zum Mikrozensus 2000 einerseits die Geokodierung der Etappenpunkte vorgenommen, ander-
seits fehlende LV-Etappen imputiert. Diese aufgearbeiteten Daten werden jedoch nur fiir amtsinterne Analysen verwen-
det.
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gessen aufzunehmen. Im Rahmen des Mikrozensus 2005 wird vermehrt auf eine vollstandige
Erfassung geachtet. Zudem werden mit der (Online-)Geocodierung vermehrte Plausibilisie-
rungen moglich.

Im Rahmen der Neuauflage des Mikrozensus 2005 wird ein Zusatzmodul ,LV und Bewe-
gung” umgesetzt (ca. 9000 Interviews). Verfeinert werden die Verkehrsmittelangaben (ver-
schiedene Velotypen) und die Angaben zu den verfiigharen Abstellpldtzen (Art des Abstell-
platzes am Wohn- und Arbeitsort). Das Zusatzmodul ist direkt an den Bewegungsfragebogen
des BASPO gekoppelt. In weiteren Zusatzmodulen wird nach der Meinung der Befragten zur

LV-Forderung und dem Reiseverhalten gefragt.

Schweizerische Gesundheitsbefragung

Die schweizerische Gesundheitsbefragung des BFS wird alle 5 Jahre durchgefiihrt, die erste
Befragung fand 1992 statt. Dabei werden einer reprasentativen Auswahl von Personen (ca.
20'000 Interviews) Fragen zur korperlichen Aktivitdt gestellt.

Nebst soziokonomischen Merkmalen (Geschlecht, Alter, Gesundheitszustand, Lebensstil,
etc.) werden die Dauer und die Intensitdt von korperlichen Aktivphasen erfragt. Insheson-
dere wird ermittelt wie hdufig auf den tdglichen Wegstrecken (Arbeit, Freizeit, etc.) zu Fuss
gegangen oder Velo gefahren wird, allerdings wird dabei zwischen den beiden Kategorien
nicht unterschieden, wobei in Zukunft diese Unterscheidung vorgesehen ist (ebenso im
Rahmen des MZ2005, siehe oben).

Statistik der Strassenverkehrsunfalle

Ein meldungspflichtiger Verkehrsunfall liegt dann vor, wenn auf 6ffentlichen Strassen und

Pldtzen durch Fahrzeuge Personen verletzt oder getotet werden oder Sachschaden verur-

sacht wird. Als getotet gelten Personen, die innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall ster-

ben. Jeder Unfall gemdss dieser Definition ist mittels des vom BFS entworfenen Meldefor-

mulars (inklusive zugehorigen Instruktionen, siehe BES 2004b) dem BES zu melden. Die

Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung (bfu) wertet seit 1965 jahrlich diese Unfille aus. Das

BES fiihrt die Datenbank der Strassenverkehrsunfdlle in der Schweiz und publiziert jahrlich

ausgewdhlte Daten in der Publikation ,Strassenverkehrsunfille in der Schweiz” (BES 2004b).
In den Erhebungsformularen sind folgende Angaben vorgesehen:

» Unfallort, Datum, Uhrzeit, Beteiligte, Sachschaden, Hochstgeschwindigkeit

» Unfallursache: Mogliche Mangel/Einfliisse

» Alkohol (ja/nein und Angabe der Promille)

INFRAS | 15. Juli 2005 | KONZEPT LANGSAMVERKEHRSSTATISTIK | AUSLEGEORDNUNG BESTEHENDE GRUNDLAGEN



|17

» Verkehrsteilnehmer (PW, Bus, Fahrrad, Fussgdnger, etc.). FiG-Benutzer gelten als Fuss-
ganger.

> Fahrzweck/Verkehrsart (Schulweg, Arbeitsweg, etc.)

» Unfalltyp: Fussginger-, Schleuder-/Selbst-, Begegnungs-, Uberhol-, Auffahr-, Tierunfall,
Unfall beim Queren, Unfall beim Vorbeifahren.

» geschdtzter Sachschaden

» Strasse: Art (Autobahn, Auto-, Haupt-, Nebenstrasse), Kategorie (National-, Kantons-,
Gemeinde-, Privatstrasse), Lage (eben, Gefdlle, Steigung), Zustand (trocken, feucht, etc.)

» Unfallstelle (gerade Strecke, Kreuzung, Einmiindung, etc.)

» Vortrittsregelung, Lichtsignalanlage, Bahniibergang

» Verkehrsverhiltnisse (stockende/stehende Kolonne)

» Witterung, Lichtverhdltnisse

> Angaben zum Lenker (Mietfahrer, Halter, etc.)

> Angaben zum Fiihrerausweis

» Riickhaltesystem/Helm: ja/nein/keine Tragpflicht

» Angaben zu den beteiligten Personen (Geschlecht, Personenart, Gurttragepflicht, etc.)

» Im Formular fehlen detaillierte Angaben zu den Verletzungen, es wird lediglich zwischen
unverletzt, schwer verletzt, leicht verletzt und getdtet unterschieden. Uber die Spitfolgen
des Unfalls sind keine Angaben vorhanden.

Da nur der Polizei gemeldete Unfdlle in die Statistik eingehen, wird gemass bfu je nach
Verkehrsmittel mit einer grossen Zahl von nicht-erfassten Unfillen gerechnet. Insbesondere
betrifft dies die Selbstunfélle (d.h. Unfille von Velofahrern ohne Kollision mit einem Fahr-
zeug), die gemadss bfu in den seltensten Fillen gemeldet werden (das bfu rechnet insgesamt
mit einem Viertel gemeldeter Unfille; siehe bfu 2000). Fussgdnger, die ohne Fremdverschul-

den verunfallen (Ausrutschen, Stolpern, etc.) werden ebenfalls nicht erfasst.

Todesursachenstatistik

Alle vor ihrem Tod in der Schweiz wohnhaft gewesenen Personen miissen bei ihrem Tod
durch den behandelnden Arzt gemeldet werden, also auch alle durch Unfalle im Strassen-
verkehr getotete Personen. Sterben die Personen innerhalb von 30 Tagen an den Folgen
eines Strassenverkehrsunfalles, so werden diese fiir die Unfallstatistik nachgemeldet. So
konnen die Daten den Todesfalles mit den Angaben zum Unfallhergang (Unfallaufnahme-

protokoll) verkniipft werden.
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Statistik Unfallversicherungsgesetz (UVG)

Die Sammelstelle fiir die Statistik der Unfallversicherung (SSUV) erfasst und publiziert (zu-
sammen mit der bfu) seit 1998 jdhrlich die Unfallmeldungen der im Rahmen des UVG versi-
cherten Personen stichprobenartig (ca. jeder 20. Unfall). Zusammen mit Daten aus anderen
Quellen (Pressemeldungen, Sportverbdande wie SAC, SLRG, etc.) lassen sich Aussagen zu
Unfdllen und Verletzungen im Nichtberufsbereich (Sport, Freizeit, etc.) bei den rund 3.5
Mio. Versicherten machen. Die bfu unterscheidet nach verunfallten Radsportlern, Inlineska-
tern und Rollschuhfahrern, Bergwanderern, sowie Joggern. Die Verletzungsmuster werden
relativ detailliert erfasst, wahrend der Unfallhergang nur liickenhaft dokumentiert wird und
auf Selbstdeklaration des/der Verunfallten beruht. Auch nicht erfasst sind Personengrup-
pen, die per Definition nicht in den UVG-Statistiken erscheinen (Kinder, Studierende, Seni-
oren). Unfallzahlen zu diesen Unfallopfergruppen sind von der bfu in diversen Studien (z.B.
bfu 2000) geschdtzt worden.

Schweizerische Strassenverkehrszdhlung (SSVZ, frither UNO-Z3hlung)

Seit 1955 werden (urspriinglich auf Anregung der europdischen Wirtschaftskommission der
UNO) alle 5 Jahre an ausgewdhlten Querschnitten Strassenverkehrszahlungen durchgefiihrt.
Dabei wird der Verkehr wahrend 5 Tagen an rund 460 Querschnitten manuell oder kontinu-
ierlich automatisch gezdhlt. Die Querschnitte befinden sich auf Nationalstrassen (Autobah-
nen) und Kantonsstrassen.

Erfasst wird lediglich der motorisierte Verkehr. Allerdings fiihrten z.T. Kantone parallel
zur SSVZ eigenstdandige Velozdhlungen durch. Die Kantone Luzern, Genf (v.a. Stadtgebiet),
Solothurn, Waadt und Zug (v.a. Stadtgebiet) verfiigen iiber regelmdssige, z.T. sogar jahrli-
che Zdhlungen. Der Kanton Waadt extrapoliert die Velozahlungen zu einem Netzbelastungs-
plan (analog MIV) und verwendet diese Informationen fiir die Planung von LV-
Infrastrukturen. Einige Kantone, die friither solche Zdhlungen vorgenommen haben (z.B.

Kanton Basel-Stadt) haben diese seit geraumer Zeit eingestellt.

MISTRA - Teilprojekt Langsamverkehr (im Aufbau)

Ziel des Managementinformationssystems Strasse und Strassenverkehr (MISTRA) ist die Un-
terstiitzung der konzeptionellen, strategischen und operationellen Aufgaben des Bundes
(ASTRA) und der Kantone. Fiir die Netzbereitstellung, -betreuung und den Betrieb soll auf
eine einheitliche, zentrale Informationsinfrastruktur zuriickgegriffen werden kénnen.

Schwerpunkt ist dabei die Infrastruktur. Geplant ist eine sog. Sockeldatenbank mit fachbe-
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reichsiibergreifenden Daten, auf der die diversen Fachapplikationen aufsetzen kénnen. In
einem Teilprojekt Langsamverkehr werden die Bediirfnisse und Datenstrukturen des LV be-
arbeitet und fiir die Integration in MISTRA vorbereitet (Datenmodell LV; sieche ASTRA 2004).
Das Datenmodell Langsamverkehr unterscheidet thematisch zwischen Fussverkehr (in
Siedlungsgebieten), Wandern, Veloverkehr (in Siedlungsgebieten), Velowandern, Mountainbi-
ke und Skating (FaG). Fiir jedes Thema sollen die Module ,Wege” (wo kann durchgegangen/-
gefahren werden; Segmente), ,Routen” (regionale/nationale/lokale Verbindungen von A
nach B; Netz) als Kombinationen von Wegen und ,Signalisation” bearbeitet werden. Die
geografische Beschreibung der Objekte basiert auf dem Vektor25-Datensatz (Lagegenauig-
keit 3-8m) der Swisstopo und kann demnach mit allen Eigenschaften dieser Daten verkniipft
werden (z.B. Strassenklassen, Strassentyp, Briicken, etc.). Folgende Aufstellung fasst die
geplanten Beschreibungsattribute von Wegen, Routen und Signalisationen des LV zusam-
men:
» Fiir alle Wege werden folgende Attribute erfasst:
> Behordenverbindlichkeit z.B. beziiglich kantonalem Richtplan (gemdss RPG).
> Grundeigentiimerverbindlichkeit beziiglich langfristigem Durchgangsrecht (6ffentlich
oder privatrechtlich festgelegt)
> Realisierungsstand: geplant, realisiert und i.0., realisiert mit Madngel in Linienfiihrung,
realisiert mit Mangel Infrastruktur.
> Wegoberflache: hart (Asphalt, Beton, etc.), weich (Kies, Gras, etc.)
> Art (nur fiir Wanderwege): Alpine Route, Bergweg, Wanderweg
» Fiir alle Routen werden die folgenden Attribute erfasst:
> Nummer und Name der Route (von Kantonen vergeben, z.B. Jakobsweg Briinig-Brienz-
Interlaken)
» Beschreibung
» Kategorie: international, national, regional, lokal
» Realisierungsstand: geplant, realisiert
> Typ: ,Highlights” Konzept Schweiz Mobil, weitere Typen noch offen
» Anforderungen an den Benutzer der Route: leicht, mittel, hoch
» Fiir die Signalisation werden folgende Attribute erfasst:
> Lage
> Dokument (Bild, Standortblatt)
> Hohe i.M.

> Nomenklatur
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Der Bearbeitungsstand ist je nach Thema unterschiedlich. Bei den Wanderwegen ist die digi-
talisierte Erfassung bereits weit fortgeschritten, verwalten doch die meisten Kantone ihre
Wanderwege bereits heute digital. Bei den Velorouten ist die Datenlage heterogener. Die
nationalen und regionalen Velowanderrouten liegen digitalisiert vor. In stddtischen Gebie-
ten ist die Datenlage aber liickenhaft. Fiir das Thema Mountainbiken sind noch keine digita-
len Daten vorhanden, z.T. ist dies ein Resultat des unklaren rechtlichen Status des Moun-
tainbikens (das Strassenverkehrsgesetz verbietet im Prinzip die Beniitzung von Wanderwe-
gen). Im Rahmen des Projektes SchweizMobil ist jedoch geplant, per 2008 nationale Routen
in den Bereichen Mountainbike und Inlineskaten bereitzustellen. Auf Ebene der Agglomera-
tionen (Fuss- und Veloverkehr) liegen meist projektbezogene Daten vor, die sich bestenfalls
auf die amtliche Vermessung stiitzen. Eine einheitliche Verwaltung bei den Gemeinden ist

aber nicht vorhanden.

3.1.3. DATEN DER KANTONE UND GEMEINDEN

Es sind insbesondere die grosseren Schweizer Stadte, die Langsamverkehrszdhlungen durch-
fiihren, wobei kaum Fussverkehrszahlungen vorliegen. Die Stddte Ziirich, Bern, Genf und
Basel (Kanton Basel-Stadt) unterhalten ein Messnetz wo entweder automatisch (Induktions-
schlaufen) oder regelmdssig von Hand der Fahrradverkehr gezdhlt wird. Als Standorte der
Zahlstellen werden meist die wichtigsten Ein-/Ausfallsachsen, sowie Briicken der Stadt ge-
wahlt. Die manuellen Zdhlungen erlauben auch die Erfassung des Veloverkehrs in gemisch-
ten Verkehrsstromen, wahrend die automatischen Methoden eine getrennte Fahrbahn fiir
die Velos erfordern.

Die Anzahl o6ffentlicher Veloabstellplitze werden ebenfalls in einigen grosseren Schwei-
zer Stadten ermittelt. In Bern wird dazu iiber die Flache (via GIS) und einem Faktor die
Anzahl Plitze errechnet.

Beziiglich der Erfassung von Velo-/Fusswegnetzlingen ist mangels Definitionen kein
einheitliches Vorgehen erkennbar. In der Stadt Ziirich wird nach Planungsstand (abge-
schlossen/geplant) unterschieden. Die Stadt Bern quantifiziert ihr Velonetz im Rahmen der
Richtplanung, hat allerdings grosse Bedenken bei der Systematisierung der Qualitat der

einzelnen Netzabschnitte. Zeitreihen iiber die Entwicklung der Netze sind kaum vorhanden.

3.1.4. WEITERE DATEN

Im Rahmen von Projektevaluationen und Doktorarbeiten an Universitdten und Fachhoch-

schulen werden immer wieder zu bestimmten Fragestellungen Velo- und Fussverkehrszdh-
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lungen vorgenommen. Aufgrund der Fragestellung werden diese nicht {iber ldngere Zeit-
raume kontinuierlich weitergefiihrt. Sie liefern allerdings wertvolle methodische Anhalts-
punkte, als Beispiel dafiir seien die Zdhlungen in der Berner Innenstadt (Aerni et al. 1992)
erwdhnt.

Die Stiftung Veloland Schweiz fiihrt jahrlich Zahlungen und Befragungen auf den 9 Na-
tionalen Velorouten durch, seit 2004 auch automatisch. Dabei werden die Frequenzen ge-
zdhlt und Angaben iiber den Grund der Reise, Start und Ziel, etc. gesammelt. Ab 2005 lie-
fert ein automatisches Zdhlstellennetz (z.Z. 10 Messstandorte) laufend Zahlen, die alle 2
Jahre durch manuelle Zahlungen iiberpriift werden sollen. Diese Zahlen stellen eine wichti-
ge Datengrundlage zum Veloverkehr auf dem iibergeordneten Netz dar.

Der Branchenverband der Fahrradhédndler der Schweiz (VEGI, neu ab 2005 velosuisse)
fiihrt eine Statistik {iber die jahrlichen Veloverkdufe und die damit verbundenen Umsdtze in

der Schweiz. Ebenso wird die Anzahl Beschaftigte in der Branche ausgewiesen.
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3.2. INTERNATIONALE STATISTIK

International unterscheiden wir zwischen ldnderiibergreifenden Statistiken (Europa und
weltweit) und nationalen Statistiken anderer, inshesondere europdischen Landern. Die fol-
gende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die internationalen Datengrundlagen des Langsam-

verkehrs.

LANGSAMVERKEHRSDATEN INTERNATIONAL

Name/Land

Datenherr

Inhalt bezgl. LV

EUROSTAT-TERM

EUROSTAT

Transportleistung zu Fuss/Velo, Indikatoren (Pkm
pro Kopf, Pkm pro BIP)

EU-Energy and Transport in
Figures - Statistical Pocketbook

EC/Directorate Gen-
eral Energy and
Transport

Transportleistung zu Fuss/zu Velo (Pkm), Velo-
produktion

Gemeinsame Unfalldatenbank
CARE

EC/Directorate Gen-
eral Energy and

Verletzte/getotete Fahrradfahrer und Fussganger

pa und Nordamerika

Transport
Unfallstatistik IRTAD/OECD OECD/IRTAD Unfallopfer
Strassenverkehrsunfalle in Euro- | UN/ECE Unfallopfer

Industrial Commodities Sta-
tistics Yearbook

UN-Comtrade

Export von Fahrradern

Osterreich Staat (BMVIT) LV-Anteile (Wege), Dauer, Wegzweck, Unfille
Deutschland Staat (DESTATIS, LV-Anteile (Wege), Distanz, Dauer, Wegzweck,
BMVBW) Velobestand, -verfiigharkeit, -zugédnglichkeit
Frankreich Staat (CERTU, INSEE, | LV-Anteile (Wege), Konsumausgaben fiir Fahrra-
SES, DSCR) der, LV-Anteil Arbeitswege, Velobestand, Velover-
kaufe, Velogebrauch
Grossbritannien Staat (DfT) Velo-Transportleistung pro Strassentyp, Distanz,

Reisezweck, Anzahl nach Central-London Reisende
wahrend Morgenspitze, Unfdlle, Dauer, Haushalt-
ausgaben fiir Velo, Zustand der Fusswege.

USA Staat (BTS, NTSA, LV-Anteil, Distanz, Reisezweck, Unfalle
OHPI)
Tabelle 5
3.2.1. LANDERUBERGREIFENDE STATISTIKEN
Europa

In Europa werden die relevanten Verkehrsdaten einerseits durch die statistische Behorde

der EU (EUROSTAT) und andererseits durch die europdische Kommission (Directorate General

Energy and Transport) zusammengestellt. Basis der Statistiken im Bereich Verkehr fiir EU-

Lander sowie die Schweiz ist der sog. ,gemeinsame Fragebogen” von EUROS-
TAT/UNECE/CEMT. Darin sind allerdings keine Angaben zum LV zu machen.
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In den Ubersichtspublikationen von EUROSTAT (European Statistical Yearbook und Pa-
norama des Verkehrs) wird u.a. der motorisierte Strassenverkehr dokumentiert, LV-
Indikatoren fehlen gdnzlich. Im Rahmen des EUROSTAT-TERM (Transport and Environment
Reporting Mechanism) werden fiir die EU-Mitgliedsldnder Transportleistungen fiir zu Fuss
und Velo ausgewiesen und ins Verhdltnis zum BIP bzw. zur Anzahl Einwohner der Lander
gesetzt. Die Daten sind unterschiedlicher Herkunft und weisen keine einheitliche Erhe-
bungsmethodik auf. Die Zeitreihe reicht zuriick bis ins Jahr 1970. Die Aktualisierung ge-
schah bis 2002 in 5-Jahres-Abstdnden, z.Zt. ist allerdings keine Weiterfiihrung geplant (feh-
lende Ressourcen).

Das Directorate General Energy and Transport der europdischen Kommission publiziert
in seinem Statistical Pocketbook einerseits die Fahrradproduktion der EU-15 Staaten und
andererseits Verkehrsleistungen fiir Fussganger und Velofahrer. Zahlen sind ab 1992 vor-
handen und werden jahrlich aufdatiert. Als Quelle fiir die Veloproduktion wird die European
Bicycle Manufacturers Association angegeben. Die nationalen Verkehrsleistungsdaten wer-
den vom Directorate General zusammengetragen und sind praktisch identisch mit den EU-
ROSTAT-TERM-Werten.

Unfalldaten zu Strassenverkehrsopfern werden in der CARE-Datenbank des Directorate
General and Transport der europdischen Kommission zusammengetragen. Die darin enthal-
tenen Zahlen beruhen auf Angaben der Mitgliedstaaten. Es sind Zeitreihen ab 1999 vorhan-

den.

Weltweit
Fiir weltweite Datenzusammenstellungen sind die Daten der United Nations (UN) und der
0ECD zu erwahnen. Die UN trdgt im Rahmen ihrer weltweiten Produktionsstatistik fiir In-
dustriegiiter die Zahlen der Mitgliedlander zusammen. Nach einer harmonisierten Systema-
tik wird dort auch die Fahrradproduktion ausgewiesen. Die Statistik zeigt die Import/Export
Strome zwischen 103 Mitgliedstaaten der UNO. Zahlen sind ab dem Jahr 2002 vorhanden.
Die OECD fiihrt eine internationale Verkehrsunfall-Datenbank (IRTAD), in der auch ver-
unfallte Fussganger und Velofahrer unterschieden werden. Erfasst werden die polizeilich
registrierten Unfdlle. Die Datenbank deckt die 30 Mitgliedstaaten der OECD (also inklusive
Schweiz) ab. Es sind Zahlen seit 1980 vorhanden. Die UN/ECE publiziert seit 1992 jahrlich

Zahlen zu Strassenverkehrsunfallopfern in Europa und Nordamerika.
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3.2.2. LANDERSTATISTIKEN

In der Ubersicht iiber die nationalen Statistiken einzelner Linder konzentrieren wir uns auf
die Nachbarldnder Deutschland, Frankreich und Osterreich, erginzt durch Grossbritannien
(als Land, wo der LV schon seit ldngerem thematisiert wird). Illustrativ betrachten wir eini-
ge Beispiele aus den USA.

In der Verkehrsstatistik Deutschlands (,Verkehr im Uberblick”) sind lediglich die Unfall-
zahlen von Velofahrern und Fussgangern ein Thema. Diese werden jdhrlich erfasst und pub-
liziert. Detailliertere Angaben zum LV findet man in den Auswertungen der KONTIV (Konti-
nuierliche Erhebung zum Verkehrsverhalten)-Studie, eine mit dem Schweizer Mikrozensus
vergleichbare Erhebung in ca. 25'000 Haushalten Deutschlands. Die Befragung betrifft die
Mobilitdt der befragten Person an einem Stichtag und basiert auf dem Wegeprinzip. Erfasst
werden, nebst soziokonomischen Merkmalen, die Anzahl Wege, eingesetzte Verkehrsmittel,
Ziel und Zweck des Weges und Distanzen. Zusdtzlich werden auch die Veloverfiigharkeit und
der Velobestand sowie die Velozugdnglichkeit im Haushalt erfragt. Eine dhnliche Erhebung
fiihrt die TU Dresden alle 5 Jahre seit 1972 in ca. 15 Stddten (v.a. im ehem. Osten Deutsch-
lands) durch. Es ist geplant diese Erhebung auch auf Westdeutsche Stddte auszudehnen. Die
letzte Volkszdhlung in Deutschland (mit Erfassung der Pendler) wurde 1987 (ex BRD) bzw.
1981 (ex DDR) durchgefiihrt. Die Tests fiir die erste Aktualisierung nach der Wiedervereini-
gung werden zurzeit durchgefiihrt, aktuelle Daten sind noch keine vorhanden.

Ahnliches gilt fiir Osterreich: Die Synthesestatistik ,Verkehr in Zahlen” beinhaltet Zah-
len aus der Mobilitdtserhebung osterreichischer Haushalte, eine Stichprobenerhebung in
ausgewdhlten Haushalten Osterreichs. Erhoben werden die Anzahl Wege, eingesetzte Ver-
kehrsmittel, Wegzweck, -distanz und -dauer. Im Rahmen der Amtlichen Unfallstatistik Os-
terreich werden Zahlen zu den Verkehrsopfern im Fuss- und Veloverkehr verdffentlicht. Die
Pendlerstatistik aus der osterreichischen Volkszdahlung wird nach dhnlichem Prinzip wie in
der Schweiz durchgefiihrt und liefert dieselben Merkmale (Anzahl Arbeits-
/Ausbildungswege, Verkehrsmittelwahl, Wegdauer, Distanz, etc.).

In Frankreich wird nebst den Volkszdhlungsdaten, die iiber die Verkehrsmittelwahl fiir
den Arbeitsweg Auskunft gibt, ebenfalls eine Haushaltsumfrage durchgefiihrt. Die erste
Umfrage dieser Art wurde 1976 durchgefiihrt. Die Stichprobe beschrankt sich auf einzelne
Stddte und Agglomerationen Frankreichs (ca. 40 Stddte bisher) und die Resultate werden
laufend aktualisiert. In einigen Stddten lduft bereits die 4. Aktualisierung, in anderen wur-
de die Umfrage erst einmal durchgefiihrt. Die Haushalte werden iiber ihr Mobilitdatsverhalten

(Anzahl Wege, Verkehrsmittelwahl) und ihre Einstellung zur Mobilitdt befragt. Daneben
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werden in Frankreich Angaben zu den Konsumausgaben fiir Fahrrdader (Volkswirtschaftliche
Gesamtrechnung), zu den Fahrradbestdnden (Verkehrsstatistik) und den Fahrradverkdufen
(Verkaufsstatistik des Branchenverbands) publiziert. Erwdhnenswert ist zudem die (bisher
einmalige) Umfrage des ,club des villes cyclables”, einem Zusammenschluss velofreundlicher
Gemeinden (Stddten) in Frankreich. Es wurden 1000 reprdsentative Interviews mit generel-
len Fragen zum Fahrradgebrauch (,Welches Verkehrsmittel wahlen Sie zur Fortbewegung®,
etc.) durchgefiihrt.

Im Rahmen der Verkehrsstatistik von Grossbritannien werden jahrlich zahlreiche Indika-
toren zum Fuss- und Veloverkehr veroffentlicht. Nebst dem Vorteil, dass alle Daten in einer
einzigen Publikation zusammengefasst sind, besticht die Statistik v.a. durch den Umfang
des LV-Merkmalskatalogs und die langen Zeitreihen (z.T. ab 1938). Angegeben werden Zah-
len zur Transportleistung des Velos (nach Strassentypen), den Distanzen, dem Reisezweck,
Unfallraten, Pendeldauer. Z.T. sind die Indikatoren nach Regionen aufgeschliisselt oder
betreffen spezifisch den Grossraum London. Weitere interessante Angaben betreffen den
Zustand der Fusswege und die Haushaltsausgaben fiir das Velofahren. Als Datenquellen die-
nen Zdhlungen (z.B. jdhrliche, manuelle Strassenquerschnittzdhlungen um London) und
Umfragen (National Road Traffic Survey, Labour Force Survey, etc.), die regelmissig, i.d.R.
jahrlich durchgefiihrt werden.

Ein Blick nach Ubersee in die USA zeigt, dass auch dort Langsamverkehrsdaten nach
dhnlichen Kriterien aufgenommen werden: Die Unfallstatistik gibt Auskunft zu den Ver-
kehrsunfillen fiir Fussgdnger und Velofahrer, wahrend in einer Haushaltsumfrage Daten

zum Reisezweck, der Verkehrsmittelwahl, etc. gesammelt werden.

3.3. FAZIT

Der Langsamverkehr in der Schweiz wird gemeinhin ausschliesslich iiber die verwendeten
Verkehrsmittel (primdr zu Fuss und Velo) abgegrenzt. Eine umfassende Definition (Abgren-
zung, Systematik, etc.) des LV fehlt dagegen. Wir weisen dabei insbesondere auf die funkti-
onalen Unterschiede der LV-Mobilitdt (zur Fortbewegung, sportliche Betdtigung, Wan-
dern/Erholung, etc.) hin. Auf die im Rahmen des LV-Statistikkonzepts giiltige Definition
von Langsamverkehr wird in Kapitel 5.1 eingegangen.

In der Schweiz sind primdr Langsamverkehrsdaten fiir Velofahrer vorhanden, Fussgan-
gerdaten sind nur punktuell verfiighar. Fast gdnzlich fehlend sind Angaben zu anderen,
neueren Langsamverkehrsmitteln wie Inline-Skating, Rollbrettfahren, Kick-Boardfahren,

etc.
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Die wichtigste Datenquelle ist der Mikrozensus Verkehr, daraus werden die Leistungsda-
ten (Anzahl Wege, Pkm, Verkehrsmittelwahl, Dauer, Distanz, Verkehrszwecke) abgeleitet. In
der Unfallstatistik wird ebenfalls nach Langsamverkehr unterschieden, auch wenn dieser
mit einer schwer einschidtzbaren Dunkelziffer belastet ist, was die Verletztenzahlen anbe-
langt.

Abgesehen vom Mikrozensus existieren im LV keine weiteren Datengrundlagen zum
Verkehrsaufkommen bzw. den Verkehrsleistungen; im Gegensatz zum MIV/0V, wo kontinu-
ierlich und flachendeckend Zdhlungen und Erhebungen stattfinden oder andernorts periodi-
sche Fahrleistungen erhoben werden (periodische Erfassung Fahrleistungen PEFA [ARE
2002]).

Ebenfalls kaum vorhanden sind Angaben zur Infrastruktur des LV. Obwohl bei einzelnen
Gemeinden/Kantonen Zahlen vorliegen, gibt es bisher keine Publikation von Netzlangen fiir
Velo-/Fusswege. Hauptgrund ist das Fehlen einer einheitlichen Klassierung der Velo-
/Fusswegabschnitte. Im Rahmen der Arbeiten zu MISTRA sind aber erste koordinierte
Grundlagenarbeiten dazu geplant.

Die Fahrradbestande kdonnen dagegen mit Angaben aus dem Mikrozensus, erganzt mit
Zahlen zu den Vignettenverkdufen, relativ zuverldssig abgeschdtzt werden. Was hier fehlt
ist eine Differenzierung der verschiedenen Fahrradtypen.

Zahlen zur Finanzierung (Infrastruktur, Betrieb, Unterhalt) des Langsamverkehrs sind
heute nirgends ausgewiesen. Hier ist nicht a priori klar, wie bzw. ob solche Angaben ge-
macht werden sollen/konnen.

International zeigen sich bei der Wahl der Erhebungsprinzipien von LV-Daten keine
grossen Unterschiede. Alle Linder, die LV-Daten verdffentlichen, fithren reprdsentative
Stichprobenumfragen durch, die dem Schweizer Mikrozensus dhneln. Allerdings wird prak-
tisch {iberall im Ausland mittels Wegprinzip gearbeitet, was dem LV grundsadtzlich zu wenig
Rechnung tragt, im Gegensatz zum in der Schweiz angewandten Etappenprinzip. Die Aus-
wahl der von den Landern ausgewerteten Merkmale unterscheidet sich nicht wesentlich. In
Grossbritannien werden z.T. detailliertere Auswertungen beziiglich der Infrastruktur ge-
macht, indem die Transportleistungen pro Strassentyp unterschieden werden oder Aussagen

zur Qualitdt von Fusswegen gemacht werden.
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4. BEDURFNISKLARUNG
4.1. METHODE

In Expertengesprdachen wurde versucht, die Bediirfnisse eines moglichst breiten Kreises po-
tenzieller Nutzer einer LV-Statistik abzukldren. Die Liste der befragten Personen findet sich
in Annex 2. Diese wurden primdr in Erganzung zu den VertreterInnen der Begleitgruppe
ausgewahlt (welche ihrerseits im Rahmen des gesamten Konzept-Erstellungsprozesses Ein-
fluss auf den Merkmalskatalog {iben kdnnen).

Den InterviewpartnerInnen wurde vorgangig der iiberarbeitete 1. Zwischenbericht der
Begleitgruppensitzung vom 26.11.2004 vorgelegt. Dieser beinhaltete nebst der Auslegeord-
nung nationaler und internationaler LV-Statistikgrundlagen einen ersten Vorschlag zur
Gliederung der LV-Statistik und eine erste grobe Merkmalsliste. Nebst Erganzungen zur Aus-
legeordnung waren folgende Fragen zu beantworten:

» Sind Sie mit den im 1. Zwischenbericht vorgeschlagenen Statistikbereichen einverstanden?
Gibt es Bereiche, die ganz fehlen?

> Wie beurteilen Sie die Vollstandigkeit des prasentierten Merkmalskatalogs? Welche Merk-
male fehlen in den einzelnen Bereichen?

» Zusdtzlich wurden die GesprachspartnerInnen aufgefordert, zu jedem Merkmal Angaben
beziiglich Erhebungsmethodik und -aufwand, Differenzierungen und zum Aktualisierungs-
intervall zu machen.

» Schliesslich war eine Priorisierung der Merkmale vorzunehmen.

Dabei ging es nicht darum, dass alle InterviewpartnerInnen zu allen Merkmalen Detailin-

formationen abgaben, sondern primdr in den von ihren Organisationen vertretenen Berei-

chen (siehe Annex 3 mit einer Ubersicht der Stellungnahmen nach Merkmalen).

4.2. ALLGEMEINE BEDURFNISSE

Die vorgeschlagenen Merkmalsbereiche (siehe nachstes Kapitel) geben zu keinen Diskussio-
nen Anlass, weder was die Begrifflichkeit (Ausnahme ,Verkehrsgeschehen” statt ,Verkehrs-
verhalten”) noch was die Vollstdndigkeit und die Systematik der Gliederung anbelangt. Die
Aufschliisselung nach Lage (Stadt, Agglomeration, ldndliche Regionen) bzw. nach Verkehrs-
zweck (Pendlern, Einkaufen, Nutzverkehr, Freizeitverkehr) wird ebenfalls als sinnvoll erach-
tet. Die Verhaltensmerkmale miissen alle nach sozidkonomischen Kriterien (Geschlecht,
Einkommen) auswertbar sein.

Die meisten Gesprdchspartner haben zuerst einige allgemeine Forderungen beziiglich
LV-Statistik formuliert, bevor sie zu einzelnen Merkmalen Stellung genommen haben. Es

wurde speziell darauf hingewiesen, dass:
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» Die LV-Statistik in der Realisierung und der Nachfiihrung machbar (d.h. finanzierbar) sein
muss.

» Die Regionalisierung der Daten notwendig ist (nur so lassen sich die Daten im lokalen
Kontext auswerten).

> Der Nutzen bzw. die Nutzergruppen einer LV-Statistik prazisiert werden miisse.

In Querverweisen wurde auf bereits an anderer Stelle formulierte Anforderungen bzw. Be-
diirfnisse beziiglich Daten zum LV hingewiesen. Auf diese Querverweise soll nun kurz einge-

gangen werden, bevor der Merkmalskatalog im Einzelnen diskutiert wird:

NFP 41 Verkehr und Umwelt, Bericht , Daten fiir die Zukunft — Anforderungen an die Er-
neuerung der schweizerischen Verkehrsstatistik” (Koojman et. al 1999)

In diesen Arbeiten ist eine erste grobe Systematik fiir die Uberarbeitung der Gesamtver-
kehrsstatistik entworfen worden. Das darin entworfene Konzept gliedert die Verkehrsstatis-
tik nach 9 Bereichen (die den Statistikbereichen der LV-Statistik dieses Berichts als Grund-
lage dienten) und gibt Empfehlungen zur Umsetzung ab. Die Studie bleibt aber auf einer
iibergeordneten Ebene (Problemanalyse und konzeptionelle Gliederung) und macht daher
keine Vorgaben beziiglich konkreter Merkmale. Auch ist der Langsamverkehr insgesamt

weniger explizit abgehandelt im Vergleich zum MIV und OV.

Agglomerationsprogramme, Teil Verkehr und Siedlung: Priifkriterien - Anwendungshand-
buch (ARE 2004)
Darin werden die Anforderungen definiert, die erfiillt sein miissen, damit sich der Bund im
Agglomerationsverkehr finanziell engagiert. Inshesondere miissen die Agglomerationen eine
Gesamtplanung von Siedlung und Verkehr erarbeiten. Die Kriterien bestehen einerseits aus
sog. Grundanforderungen (6 Anforderungen), welche die grundsdtzliche Forderungswiirdig-
keit eines Agglomerationsprogramms beurteilen. Mit den Wirksamkeitskriterien (5 Kriterien)
werden die Wirkungen der Agglomerationsprogramme beurteilt. Innerhalb dieser Wirksam-
keitskriterien werden mogliche Indikatoren und Kenngrossen definiert. Folgende Grossen
betreffen den LV:
> WK1: u.a. Verbesserung der Qualitdt im Fuss- und Veloverkehr: Quantifizierung der erwar-
teten verkehrlichen Auswirkungen des Fuss- und Veloverkehrs, d.h. nimmt der Anteil We-
ge im Fuss- und Veloverkehr zu? Werden Gefahrenstellen und Unfallschwerpunkte durch
geeignete Massnahmen entschdrft? Wird die Maschenweite des Fuss- und Veloverkehrsnet-

zes verfeinert?
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» WK2: Siedlungsentwicklung nach innen wird geférdert: Anzahl oder Flache verkehrsheru-
higter Zonen/Begegnungszonen. Verbesserung der Sicherheit im 6ffentlichen Raum. Fla-
chengewinne fiir den Fuss- und Veloverkehr im 6ffentlichen Raum.

> WK3: Verkehrssicherheit erhoht: Fiir den Fuss- und Veloverkehr sind nach Méglichkeit
Aussagen zur Unfallhdufigkeit und der getdteten und schwer verletzten Personen zu ma-
chen.

> WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindert: keine LV-Indikatoren gefor-
dert.

> WK5: Investitions- und Betriebskosten u.a. fiir Fuss-/Veloverkehr und kombinierte Mobili-

tat

Arbeiten zum Leitbild Langsamverkehr des UVEK

In den Expertenberichten, die im Rahmen der Arbeiten zum Leitbild Langsamverkehr des

UVEK erstellt wurden, sind Schwachstellen in der Datenlage beim LV aufgezeigt worden. Fiir

den Fussverkehr hat Fussverkehr Schweiz einen Bericht erstellt (FUSSVERKEHR CH 2001),

fiir den Veloverkehr zeichnet die IG Velo Schweiz fiir die entsprechende Studie verantwort-

lich (IG VELO SCHWEIZ 2001). Konkrete Datenbediirfnisse im Sinne von Merkmalen sind nur

zum Teil formuliert, vielmehr wird die grundsdtzliche Verbesserung der Datenlage beim LV

gefordert, inshesondere beziiglich:

» systematische Fussgangerzahlungen

> Aufenthaltsdauer von Kindern im 6ffentlichen Raum

> Mobilitdtseinschrankungen

» Voraussetzungen der Verkehrsteilnahme

» Sicherheit Fussverkehr

» Fahrzeugbestdnde Veloverkehr

> Veloabstellanlagen: Zahl, Qualitdt und relative Standorte zu Zielorten

> Wege, Wegeketten, Zeiten, Distanzen (aufgeschliisselt nach Geschlechtern, Altersgruppen,
Berufsgruppen und Fahrzwecken) fiir Veloverkehr

> Unfille und Konflikte im Veloverkehr: Ursachen, Orte, Zeiten, Konfliktpartner

» Velodiebstahle (Haufigkeit, Orte, Werte, Anzeigen, Riickfithrquote)

> Elemente der Qualitdtssicherung bei der Veloforderung
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4.3. BEDURFNISSE ZU EINZELNEN MERKMALSBEREICHEN

Die detaillierten Kommentare zu den Merkmalen sind in Annex 3 abgelegt. Im Folgenden
werden die Bemerkungen zu den einzelnen Merkmalsbereichen im deskriptiven Sinn zu-
sammengefasst. Darauf basierend wird in Kapitel 5 der Merkmalskatalogentwurf weiterent-

wickelt.

Bereich Infrastruktur

Die Befragten sind sich einig: reine Langenangaben fiir die Velorouten bzw. Fusswege sind
nicht sehr interessant. Die Qualitdt muss zumindest ansatzweise erfasst werden konnen,
allerdings konnte keiner der Gesprachsteilnehmer eine geeignete Systematik fiir die Erhe-
bung angeben. Die Typisierung z.B. nach Velostreifen, Veloweg, etc. liesse sich wahrschein-
lich erhebungstechnisch mit vertretharem Aufwand durchfiihren (Projekt MISTRA, TP Lang-
samverkehr). Wiinschbar wédren weitere Differenzierungen, z.B. nach Steigung/Gefille, Stre-
cken innerhalb Tempo-30-Zonen, etc.

Bei den Abstellpldtzen stellt sich dasselbe Problem wieder: die reine Anzahl ist ungenii-
gend und ldsst keine sinnvollen Vergleiche zu. Qualitative Aspekte (Zugdnglichkeit, Distanz
zum Zielort, bauliche Qualitdt, etc.) entscheiden dariiber, ob ein Veloabstellplatz genutzt
wird. Es wurde bemerkt, dass eine Definition fehlt, was ein Abstellplatz ist, bzw. wie Ab-
stellpldtze auszuzdhlen sind. Dabei wird namentlich auf die Unterscheidung 6ffentlich (inkl.
OV-Schnittstellen) und privat hingewiesen, wobei die quantitative Erfassung und qualitative

Beschreibung der offentlichen bevorzugt zu behandeln ist.

Beforderungsmittel
Die Unterscheidung der Bestdnde nach Fahrradtyp (Citybike, Mountainbike, Rennvelo, Kin-
dervelo, etc.) ist ungeniigend. Es wird die Unterscheidung nach eingeldsten, tatsdchlich im
Verkehr einsetzbaren Velos und nicht eingeldsten Ridern gewiinscht. Eine weitere Unter-
scheidung betrifft den Einsatzzweck des Fahrrads (Alltagsvelo, Gelegenheitsvelo, Sportvelo,
etc.). Fiir den FaG-Bestand scheint eine Erfassung der Verkaufszahlen (wenn tiberhaupt)
ausreichend zu sein.

Von Einzelnen wird der Mietvelobestand als zusdtzliches Merkmal gewiinscht, ebenso

wie die Anzahl aus dem Verkehr gezogenen Velos (verschrottet, eingesammelt, etc.).

Verkehrsgeschehen
Die hohe Prioritat dieses Merkmalbereiches (Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung) ist

unbestritten. Mit Blick auf die Datengrundlagen wird neben dem Mikrozensus vor allem ein
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dichteres Messnetz von (automatischen) Verkehrszdahlungen gefordert. Dies mit Prioritdt in
den Agglomerationen.

Beziiglich der Differenzierung der Merkmale Verkehrsaufkommen und -leistung beste-
hen jedoch diverse Zusatzwiinsche: Die Unterscheidung nach Strassenkategorien, nach Jah-
reszeiten (Sommer/Winter), nach Regionen, nach Verkehrszwecken, nach Witterungssitua-
tionen und nach verschiedenen Verkehrsmittelkombinationen (Velo-0V, zu Fuss-0V, etc.).

Verschiedene Experten wiinschen, dass die Anzahl LV-Etappen als eigenstandiges Merk-
mal ausgewiesen wird, denn nur so konne die Bedeutung des LV gebiihrend dokumentiert
werden. Weitere gewiinschte Merkmale sind nebst der Unterwegszeit auch die Distanz (mit
der Angabe von Quantilen). Die Dauer korperlicher Aktivphasen wird dagegen als weniger

wichtig betrachtet.

Finanzierung
Das Dilemma bei der Aufnahme von Angaben zu Investitions- und Betriebskosten im LV ist,
dass zwar aussagekrdftige Angaben durchaus gewiinscht waren, aber einige der Gesprdchs-
partner aus eigener Erfahrung wissen, wie schwierig die Aufteilung von Infrastrukturkosten
im Verkehr auf die verschiedenen Verkehrstrdger ist. In der politischen Diskussion kann
eine solche Zuscheidung aus Sicht LV sogar kontraproduktiv sein. Vergleiche zwischen ver-
schiedenen Regionen scheinen jedenfalls mit solchen Zahlen wenig zielfiihrend.
Interessanter (und einfacher zu erheben) sind spezifische Angaben zu Ausgaben fiir PR-
Aktionen und LV Forderungskampagnen (inklusive spezifische Verwaltungstdtigkeiten wie
Velofachstellen), wobei hier nach éffentlichen und privaten Geldern unterschieden werden

sollte.

Volkswirtschaft und Beschaftigung

Die Veloverkdufe und der Anteil LV am BIP sind Indikatoren, die einerseits in der LV-
Statistik gewiinscht werden und andererseits aus erhebungstechnischer Sicht zu keiner
grossen Sorge Anlass geben, da die Grundlagen bereits bestehen (Statistik von velosuisse,
bzw. volkswirtschaftliche Gesamtrechnung des BES). Auch die Anzahl Beschdftigte in der
LV-Branche sollte ohne grdssere Erhebungsprobleme zu ermitteln sein (Eidg. Betriebszah-
lung), allerdings ware die Angabe sinnvollerweise mit den Personen zu erganzen, die sich in

der Verwaltung mit der LV-Férderung beschiftigen.
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Sicherheit
Hauptanliegen sind die Reduktion der Dunkelziffer bzw. die systematische Erfassung des
Langsamverkehrs in den bestehenden Erfassungsprozeduren (BFS-Unfallaufnahmeprotokoll).
Insbesondere miissten Selbstunfdlle (Fussganger und Velofahrer), die nicht das Resultat
einer Kollision mit einem Fahrzeug waren, auch in der Statistik erscheinen.

Ein weiteres Anliegen ist die detailliertere Erfassung der Unfallursache bzw. des Unfall-
hergangs und zwar so, dass auf LV-spezifische Anliegen konkret Riicksicht genommen wird
(z.B. Unfallortkatalog ergdnzen, ausfithrlichere Angaben zu verunfallten Fussgdngern, ge-

nauerer Bezeichnung des Unfallorts, etc.).

Qualitdt und Zufriedenheit

Einig sind sich die Interviewpartner, dass Aussagen in diesem Bereich grundsétzlich in einer
Statistik erwiinscht bzw. von Interesse sind. Uber die konkreten Merkmale dieses Bereichs
sowie die Datenerhebung herrscht aber Unklarheit. Gewiinscht werden Indikatoren zur
Wahrnehmung von LV-politischen Massnahmen, Zufriedenheit beziiglich LV-Infrastrukturen,
zum Sicherheitsempfinden auf den Strassen, Image des Velofahrens und {iber die Griinde fiir
die Velobenutzung (bzw. nicht-Benutzung). Ob diese Befragungen in bestehende Erhebun-
gen (z.B. Mikrozensus) eingebaut werden sollen oder in regelmdssigen Abstdnden eigen-

standige Befragungen durchgefiihrt werden sollen, ist offen.

4.4. FAZIT BEDURFNISKLARUNG

Der vorgelegte Entwurf des Merkmalskatalogs erfuhr nur wenige Erganzungen um neue
Merkmale. Die vorgeschlagenen Merkmale wurden zumeist als sinnvoll erachtet und die
Bediirfnisse damit weitgehend abgedeckt. Erganzungen betreffen primdr die Aufschliisse-
lungen der einzelnen Merkmale.

Diese Zusatzwiinsche hinsichtlich Differenzierungsgrad einzelner Merkmale haben je-
doch teilweise grosse Konsequenzen mit Blick auf die Erhebungsmethodik bzw. den entspre-
chenden Zusatzaufwand. Erste grobe Einschdtzungen dazu werden im folgenden Kapitel

gemacht.
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5. KONZEPT LV-STATISTIK

Die Bestandesaufnahme bestehender statistischer Daten des Langsamverkehrs und die an-

schliessende Bediirfnisklarung haben auf Liicken in der Datenlage hingewiesen bzw. die

Wunschvorstellungen beziiglich einer LV-Statistik formuliert. Das nachfolgend entwickelte

Konzept orientiert sich an dieser Ausgangslage. Folgende Themen werden behandelt:

> Definition Langsamverkehr: Systemgrenzen und Begrifflichkeit der LV-Statistik

> Zweck und Nutzerkreis der LV-Statistik: Welche Daten werden in der LV-Statistik enthal-
ten sein und wer soll diese nutzen konnen? Wo liegen die Grenzen der LV-Statistik?

> Gliederung der LV-Statistik: Themenbereiche

> Merkmalskatalog: Im Sinne eines Wunschkataloges, aber mit Priorisierungen der Teilneh-
mer der Bediirfniskldrung und der Begleitgruppe, sowie Angaben zum mutmasslichen Er-

hebungsaufwand.
5.1. SYSTEMGRENZEN LANGSAMVERKEHR-STATISTIK

Verkehrsmittel

Definition: Der Langsamverkehr steht fiir Fortbewegungen zu Fuss, auf Rddern oder Rollen,
angetrieben durch menschliche Muskelkraft (siehe Entwurf Leitbild Langsamverkehr; ASTRA
2002).

Langsamverkehr beschrankt sich auf die Landverkehrsformen, inshesondere Fussverkehr,
Wandern, Velo fahren (alle Arten von Velos) sowie die Fortbewegung mit fahrzeugahnlichen
Gerdten (F3G) wie z.B. Inlineskaten. Explizit ausgenommen sind Wasser- und Luftverkehrs-

formen oder von Motoren unterstiitzte Fortbewegungsarten.

Verkehr vs. Mobilitat (Bewegungen)
Stdrker als bei anderen Verkehrsmitteln stellt sich beim Langsamverkehr die Frage nach der
funktionalen Abgrenzung. Die LV-Statistik soll primdr das Verkehrsgeschehen beschreiben,
d.h. letztlich die Summe aller Forthewegungen von einem Punkt A zu einem Punkt B. Im
Sinne des Mikrozensus Verkehrsverhalten soll dieses Verkehrsgeschehen {iber alle Verkehrs-
zwecke dargestellt werden (Arbeit/Ausbildung, Einkaufen, Nutzverkehr, Freizeit und Tou-
rismus).

Gerade im Langsamverkehr werden aber neben der Fortbewegung zwischen zwei Punk-

ten (,Etappen” oder ,Wege”), viele diffuse Bewegungen nicht systematisch erfasst. Der Mo-
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bilitdts- umfasst im Gegensatz zum Verkehrsbegriff je nach Interpretation auch diese diffu-
sen Bewegungen. So z.B. innerhalb oder rund um den Wohn- und Arbeitsstandort, Sportak-
tivitdten, etc. Die Gesamtheit dieser Bewegungen kann allenfalls durch spezifische Kennzif-
fern wie ,Zeitdauer korperliche Aktivphasen” (Gesundheitshefragung) geschdtzt werden. Die
Angaben in der LV-Statistik sollen aber primdr den Verkehr im engeren Sinne dokumentie-
ren und wo mdglich allenfalls grobe Hinweise zum Ausmass der diffusen Bewegungen ge-

ben.

Territorialitat, Inlandprinzip

Die LV-Statistik beschreibt das Verkehrsgeschehen innerhalb der Landesgrenzen der
Schweiz. Grenziiberschreitende Bewegungen werden nicht erfasst oder hochstens fiir spe-
zielle Zwecke. Eine Erfassung der grenzquerenden Verkehre drdngt sich nicht auf, diese sind
gesamtschweizerisch gesehen von untergeordneter Bedeutung (sie haben hochstens im lo-
kalen Kontext einzelner Agglomerationen wie Genf, Basel, etc. einen gewissen Stellenwert).
Dies im Gegensatz zum MIV und OV, wo der grenzquerende Verkehr einen bedeutend hdhe-
ren Stellenwert einnimmt.

Innerhalb der Schweizer Grenzen soll jedoch mdglichst die Gesamtheit der Verkehrsteil-
nehmer erfasst werden. Nun werden in einigen fiir die LV-Statistik zentralen Erhebungen
(z.B. Mikrozensus Verkehr, Volkszdhlung) nur die in der Schweiz wohnhaften Personen er-
fasst, nicht aber die in der Schweiz reisenden AusldnderInnen. In diesen Fdllen miissen
entweder weitere Datenquellen herbeigezogen werden (z.B. Erhebung zum alpen- und
grenzquerenden Personenverkehr) oder es sind zumindest Hinweise fiir die richtige Inter-

pretation der Zahlen anzubringen.

5.2. ZWECK UND NUTZERKREIS DER LV-STATISTIK

Die LV-Statistik, wie sie im vorliegenden Konzept zu entwickeln ist, soll statistische Grund-
lagen zum Langsamverkehr flachendeckend fiir die ganze Schweiz, regelmadssig aktualisiert
und fiir einen mdoglichst breiten Nutzerkreis zur Verfiigung stellen. Der Fokus liegt dabei
klar auf einer nationalen Optik des Langsamverkehrsgeschehens. Fiir lokale Fragestellungen

sind spezifischere, auf den konkreten Fall abgestimmte Daten notwendig.

Nutzergruppen

Die potenziellen Nutzer lassen sich in zwei Gruppen gliedern:
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» Gruppe A: Offentlichkeit, Politik, Medien, Verbinde: Ubersichtsstatistiken mit hoch aggre-
gierten Daten, Grafiken, ausgewdhlte Trends, News, Phanomene, Indikatoren, ausgewdhlte
regionale Differenzierungen.

> Gruppe B: Fachleute, Planer, Wissenschaftler, Beh6rden: wie Gruppe A, aber zusitzlich

regionale und funktionale Differenzierungen der Daten.

Zweck und Inhalte

Die LV-Statistik soll fiir die folgenden Fragenkomplexe die notwendigen schweizweiten

Grundlagen liefern:

> Bedeutung am Verkehrsgeschehen: Darstellung des Langsamverkehrsgeschehens in ver-
gleichbarem Detaillierungsgrad wie die {ibrigen Verkehrsmittelgruppen im Personenland-
verkehr (MIV, OV).

> Entwicklung des Verkehrsgeschehens: Zeitliche Entwicklung, in vergleichbaren Detaillie-
rungsgrad und Intervallen wie MIV und OV.

» Bestandesaufnahme Infrastruktur: Quantifizierung und Kategorisierung von LV-
Infrastrukturen.

» Evaluationen verkehrspolitischer Massnahmen: Ausweisen von Kosten und Nutzen (fiir
libergeordnete, nicht aber projektspezifische Beurteilungen von Férdermassnahmen).
Ausweisen der Zufriedenheit der Verkehrsteilnehmer. Analyse moglicher Griinde fiir oder
gegen eine spezifische Verkehrsmittelwahl.

> Gefahrenanalysen: Grobe Beurteilung der Sicherheit und deren zeitlichen Entwicklung,
allenfalls gesamtschweizerische Unfallanalysen und Hinweise zu Fahrzeug und Verhalten.

> Volkswirtschaftliche Bedeutung: Grobe Beurteilung der LV-Bedeutung innerhalb und iiber
den Verkehrsbereich hinaus.

Eine nationale LV-Statistik kann hingegen nicht fiir alle Fragenkomplexe hinreichende In-

formationen zur Verfiigung stellen, namentlich nicht zu:

» Bedarfsanalysen von Infrastrukturvorhaben und Sanierungsprojekte (Informationen zu
spezifischen topografischen oder baulichen Rahmenbedingungen, Verkehrszusammenset-
zung etc. notwendig).

» Beurteilung spezifischer Fordermassnahmen: Die Evaluation von regional und/oder fach-
lich spezifischer Fordermassnahmen bedarf zusdtzlicher Befragungen des entsprechenden

Benutzerkreis.
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Mogliche Produkte

Fiir die Nutzergruppe A ist eine Publikation in Broschiirenform denkbar, welche die Infor-
mationen in kurzer, pragnanter Form zusammenfasst, allenfalls ergdanzt mit erlduternden
Texten zu ausgewdhlten Phanomenen, dhnlich wie das im statistischen Jahrbuch der
Schweiz der Fall ist (aber mit Beschrdnkung auf den LV).

Fiir die Nutzergruppe B sind die moglichen Produkte einer LV-Statistik schwieriger fest-
zulegen. Es gilt die Grundlagendaten so differenziert wie mdglich aufzubereiten. Eine
Grundlagenstatistik wie die LV-Statistik kann grobe Hinweise zu Entwicklungen im LV-
Bereich geben (z.B. mit Hilfe von aussagekrdftigen Zeitreihen), die als Einstieg fiir vertief-
tere Analysen dienen konnen. Fiir detaillierte Projektevaluationen sind hingegen weiterge-
hende, spezifische Erhebungen unumganglich. Als Publikationsform sind dynamisch erzeug-
bare Tabellen denkbar, dhnlich wie sie das BFS im STATWEB (www.statweb.admin.ch) anbie-
tet. Insgesamt ist bei der Wahl der Publikationsformen darauf zu achten, dass sie auf das
Diffussionskonzept der Mobilitats- und Verkehrsstatistik der Schweiz (BFS 2004c) abge-

stimmt sind.

5.3. STATISTISCHE BEREICHE

Die Datengrundlagen lassen sich in verschiedene Themenbereiche gliedern. Grundlage fiir
die vorliegende Gliederung ist die laufende Revision der Gesamtverkehrsstatistik, in deren
Systematik die LV-Statistik letztlich passen soll. Die dort vorgeschlagenen Themenbereiche
orientieren sich ihrerseits an der auf europdischer Ebene iiblichen Systematik.

Die folgende Liste zeigt die sieben Themenbereiche zu denen die LV-Statistik Aussagen

machen soll (in Klammer die Modellbereiche gemdss Konzeptentwurf Gesamtverkehrsstatis-

tik)2:

1. Infrastruktur (Infrastruktur)

2. Beforderungsmittel (Beforderungsmittel)

3. Verkehrsgeschehen (Erwiinschte Outputs)

4. Finanzierung (Inputs)

5. Volkswirtschaft und Beschdftigung (Inputs)

6. Sicherheit (Unerwiinschte Outputs)
7. Qualitdt und Zufriedenheit (Erwiinschte Outputs)

N

Entwurf vom Oktober 2004. Der Revisionsprozess ist noch nicht abgeschlossen. Die Modellbereiche gelten aber als
weitgehend konsolidiert.
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5.4. MERKMALSKATALOG

In Annex 4 ist der detaillierte Merkmalskatalog als Resultat der Bediirfnisklarung angefiigt.
Er ist als Wunschkatalog zu verstehen, d.h. es wurden keine Merkmale a priori weggelassen,
die Priorisierungen sowohl der Teilnehmer der Bediirfniskldarung als auch der Mitglieder der
Begleitgruppe sind ebenfalls angegeben. Die Merkmale sind nach verkehrsplanerischen/-
politischen Gesichtspunkten (und nicht nach erhebungstechnischen Kriterien) der Wichtig-
keit nach gegliedert. Inshesondere war bei der Beurteilung der Prioritdt eines Merkmals die
Frage zu stellen, ob seine Erhebung aus einem nationalen Interesse abgeleitet werden kann
(und somit in einer gesamtschweizerischen Statistik aufgenommen werden muss) oder ob es
primdr fiir die Beantwortung von lokalen Planungsinteressen notwendig ware.

Der erforderliche Detaillierungsgrad ist fiir jedes Merkmal angegeben (pro Aufschliisse-
lung eine Zeile). Die genauen Definitionen (Nomenklaturen) der jeweiligen Kategorien wer-
den bei der anschliessenden Umsetzungsphase des Konzepts noch festzulegen sein. Zusdtz-
lich miissen die Merkmale, wo sinnvoll, nach soziodkonomischen Kriterien (Geschlecht,
Alter, etc.) ausgewertet werden konnen.

Uber alle Merkmale sollten flichendeckende (fiir die ganze Schweiz) Aussagen zum
Langsamverkehr gemacht werden konnen. Essentiell ist dabei eine regionale Aufschliisse-
lung (z.B. nach Kantonen, Grossregionen, Grossstadten, etc.), schweizweite Summenzahlen
geniigen fiir LV-Anspriiche nicht.

Die Angaben zu Erhebung und Erhebungsaufwand sind Einschdtzungen auf Grund der
bisherigen Arbeiten (Auslegeordnung und Gesprache mit Experten). Es wird unterschieden,
ob der Zusatzaufwand fiir das betreffende Merkmal als gross, mittel oder gering einge-
schdtzt wird. Miissen nur bestehende Statistiken ausgewertet werden, so ist der Aufwand
als ,gering” eingeschdtzt. Sind bestehende Befragungen zu ergdanzen oder Befragungen von
einzelnen wenigen Experten vorzusehen, so schdtzen wir den Zusatzaufwand als ,mittel”
ein. Ist eine vollstdndig neue Erhebung vorzusehen (z.B. neue Befragung, Aufbau eines
Zghlstellennetzes) so muss der Aufwand als ,gross” eingestuft werden.

Hinsichtlich Erhebungsintervall sind die Angaben grundsdtzlich auf einem mit MIV und
OV vergleichbaren Niveau bereitzustellen (z.B. Leistungskennziffern moglichst jahrlich,
wenig dynamische Angaben wie z.B. Netzlangen allenfalls weniger haufig).

Die Anforderungen der EU beziiglich verkehrsstatistischer Angaben beziehen sich auf
den MIV und den Eisenbahnverkehr, beziiglich Statistiken zum LV sind keine verbindlichen

EU-Vorgaben vorhanden.
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BEREICH INFRASTRUKTUR

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht iiber die im Bereich Infrastruktur gewiinschten

Merkmale (detaillierte Angaben zu den Merkmalen sind im Anhang zu finden):

BEREICH INFRASTRUKTUR - UBERSICHT MERKMALE
Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie- Erhe- Prioritdt
rungsintervall bungs- (Bed.kldrung
aufwand | und BG)
Velowegnetzldnge Lage 2-5 jahrlich mittel- hoch
gross
Art 2-5 jahrlich gross mittel-hoch
Qualitdt 2-5 jahrlich gross mittel-hoch
Funktion 2-5 jahrlich mittel- hoch
gross
Frequenz 2-5 jahrlich gross mittel-hoch
Gefille 2-5 jahrlich mittel mittel
Strassenkategorien 2-5 jahrlich mittel mittel
Fusswegnetzldnge Lage 2-5 jahrlich mittel- mittel-hoch
gross
Art 2-5 jahrlich gross mittel
Qualitdt 2-5 jahrlich gross hoch
Wanderwegnetzlinge Lage 2-5 jahrlich gering mittel-hoch
Art 2-5 jahrlich gross mittel
FaG-Routennetzldnge Lage 2-5 jahrlich mittel niedrig
Anzahl offentliche Veloabstell- Lage 2-5 jahrlich gross mittel-hoch
plitze an OV-Knoten Qualitit 2-5 jahrlich gross hoch
Anzahl private Veloabstellplatze | Lage 2-5 jahrlich gross niedrig
Qualitat 2-5 jahrlich gross niedrig
Auslastung Veloabstellpldtze Insgesamt jahrlich gross hoch
Nutzungszweck jahrlich gross niedrig
Flache/Anzahl Fussgdnger- Total 2-5 jahrlich gross mittel-hoch
/Begegnungszonen
Flache/Anzahl Tempo-30-Zonen | Total 2-5 jahrlich gross niedrig
Qualitédt von LV-Knoten Total 2-5 jahrlich gross mittel
Signalisation Total 2-5 jahrlich mittel mittel
Netzdichte (km/Flache) Total 2-5 jahrlich gering niedrig

Tabelle 6 Merkmale Bereich Infrastruktur; Must-Merkmale sind eingeférbt.

Wegnetzlingen (Velo/Fuss)

Bediirfnis/Priorisierung: Angaben zu Netzldngen sind aus planerischer Sicht fiir verschie-
dene Fragestellungen relevant. Sie konnen Hinweise iiber die Erschliessungs- und Verbin-
dungsdichte eines Gebiets fiir den Langsamverkehr geben. Wie aussagekraftig fiir solche

Fragestellungen die Netzldngen sind, ist allerdings stark abhdngig vom Detaillierungsgrad,
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in dem die Angaben vorliegen. Daneben wird die Netzldnge als Basisgrdsse fiir abgeleitete
Indikatoren verwendet (z.B. Netzdichte) oder wenn Regionen unterschiedlicher Grosse mit-
einander verglichen werden sollen.

Angaben zu den Netzen haben demzufolge insgesamt eine hohe Prioritdt. Die Netzldn-
gen sollen gemadss Bediirfnisklarung raumlich aggregiert (Stadt, Agglomerationen, landliche
Regionen) und funktional differenziert werden (Alltags-/Freizeitrouten). Ebenfalls wichtig
ist die qualitative Beurteilung der Netze. Als weniger wichtig wird die Gliederung nach Ge-
falleklassen oder Strassenkategorien erachtet.

Erhebung: Zum heutigen Zeitpunkt sind keine flaichendeckenden Netzldngen fiir die ganze
Schweiz verfiighar. Zentral bei der Einschdtzung des Erhebungsaufwands ist deshalb die
Inbetriebnahme von MISTRA (2006/2007). Alle Aufschliisselungen, die entweder in MISTRA
direkt als Attribute abgelegt sind oder aus der GIS-Umgebung abgeleitet werden kénnen
(z.B. Steigungen, LV-Infrastrukturen aus Strassenquerschnittsangaben, nicht asphaltierte
Strecken) diirften aus MISTRA ausgewertet werden konnen. Da MISTRA jedoch lediglich die
Basisdaten zur Verfiigung stellt und fiir die Auswertung der spezifischen Merkmale die Ent-
wicklung von themenspezifischen Datensdtzen (sog. Fachapplikationen) notwendig sind,
wurde der Erhebungsaufwand auch fiir MISTRA-Merkmale als mittel bis hoch eingeschatzt.
Sofort sehr viel kostspieliger sind Auswertungen, bei denen MISTRA keine Angaben liefert
(z.B. Anzahl/Flache von Begegnungszonen, Tempo-30 Zonen) oder eine zusdtzliche Beurtei-
lung durch einen Experten unumganglich ist (z.B. Zuweisung von Routenabschnitten zu
Qualitdtskategorien).

Fazit: Das Bediirfnis nach Angaben zum LV-Netz (Velo- und Fusswege) ist ausgewiesen.
Dabei ist der Fokus primdr auf eine zuverldssige Angabe nach rdumlicher Lage zu legen (Ter-
ritorialprinzip). Die Beurteilung der Qualitdt ist sehr aufwandig und bedarf einer genauen
Koordination der Experten. Auf eine solche Beurteilung der LV-Netze muss wahrscheinlich
verzichtet werden.

Zentral ist die Frage, was als Velo- bzw. Fussweg bezeichnet wird. Die umfassendste De-
finition wiirde alle Wege (Strassen, Platze, Wege, etc.) beinhalten, {iber die Velo gefahren
bzw. zu Fuss gegangen werden kann und darf. Mit wenigen Ausnahmen (z.B. Autobahnen)
umfasst diese Definition das gesamte Strassennetz plus weitere Verbindungen. Eine engere
Definition wiirde z.B. nur die fiir den LV vorgesehenen Infrastrukturen bzw. die behdrden-
verbindlich geplanten Abschnitte (z.B. Trottoirs, Fusswege, Velostreifen, Velowege, etc.)
umfassen. Je nach Optik kann diese Angabe geniigen (z.B. gesamtschweizerische Verkehrs-

planung) oder eben nicht (z.B. Projektierungsfragen auf kommunaler Ebene). Da die LV-
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Statistik primdr Daten fiir Fragestellungen auf gesamtschweizerischer Ebene liefern kann,
pladieren wir fiir eine Erfassung der explizit fiir den LV vorgesehenen Netze.

Im Falle des Velowegnetzes ist ein schrittweises Vorgehen angebracht: Wahrend die An-
gaben zu den nationalen und regionalen Velorouten mehrheitlich vorliegen, sind die Velo-
netze im Innerortshereich noch liickenhaft. Diese Liicken sind zu schliessen, was im iibrigen
auch erkldrtes Ziel des ASTRA ist (Signalisierung aller relevanten Veloverbindungen). Neben
der Signalisierung als Abgrenzungskriterium sollen deshalb auch alle ,sichtbaren” Velo-
Infrastrukturen (Velowege, -streifen, etc.) in die Netzldnge eingehen (,Art” der Veloweg-
netze). Eine Differenzierung der Velowege nach Funktionen Alltag/Freizeit ist hingegen
eher schwierig, weil sich vielerorts die beiden Funktionen {iberlagern.

Fiir das Fusswegnetz soll als Abgrenzungskriterium die Behordenverbindlichkeit dienen,
d.h. als Fusswegnetz gilt nur der Teil des Strassen- und Wegnetzes, der beispielsweise in die
Richtplanung aufgenommen ist. Eine entsprechende Information ist auch in MISTRA vorge-
sehen. Es liegt auf der Hand, dass in diesen Netzen noch gewisse Liicken klaffen3 und die
Handhabung in den verschiedenen Kantonen und Gemeinden unterschiedlich ist. Es besteht
aber die Hoffnung, dass u.a. die statistischen Anforderungen den Druck fiir ein einheitli-
cheres Vorgehen in der Netzplanung und die Schliessung der bestehenden Netzliicken erho-
hen.

Das Bediirfnis nach FaG-Routenlidngen ist relativ gering. Obwohl auch diese Erhebung
aus MISTRA vorgenommen werden konnte, schlagen wir vor, auf dieses Merkmal zu verzich-

ten.

Abstellplatze

Bediirfnis/Priorisierung: Ein bediirfnisgerechtes, ausreichendes und qualitativ angemesse-
nes Angebot an Abstellmdglichkeiten ist zentral fiir die Forderung des Veloverkehrs. Insbe-
sondere an Schnittstellen (Umsteigeorten) von LV/0V sorgen gute Abstellplitze fiir einen
reibungslosen Wechsel und somit fiir eine attraktive Verkniipfung der Verkehrsmittel. Inso-
fern ist die Angabe der Anzahl von Abstellpldtzen nicht ausreichend. Die Beurteilung der
Qualitdt nach verschiedenen Kriterien (Zuganglichkeit, Ausstattung, etc.) ist wie bei den
Netzen ein wichtiges Anliegen. Zusdtzlich konnen Belegungszahlen implizite Hinweise zur

Qualitdt der Abstellpldtze geben.

3 Zudem ist zu beriicksichtigen, dass in MISTRA die Bezugsgeometrie (Vektor25) mit einer Lagegenauigkeit von 3 bis 8 m
und einem generalisierten Strassennetz zu wenig genau ist, um alle méglichen LV-Wege abzubilden, fiir regionale Angaben
diirfte die Genauigkeit aber ausreichen.
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Die befragten Fachleute messen der Anzahl Abstellpldtze und den Auslastungsindikato-
ren entsprechend hohe Bedeutung bei. Wahrenddem qualitative Aspekte und die rdumliche
Lage (Stadt, Agglomeration, ldndliche Regionen) der Abstellpldtze als zentrales Anliegen
formuliert werden, hat die Angabe der privaten (zusdtzlich zu den 6ffentlichen) klar zweite
Prioritdt.

Erhebung: Die Anzahl Veloabstellpldtze wurden bisher lediglich sehr punktuell in einzelnen
Stadten mittels einmaligen Studien erhoben. Fiir die gesamte Schweiz sind noch keine An-
gaben vorhanden. Eine flichendeckende Erfassung der Standorte und der Auslastungen ist
nur mittels periodischen Zdhlungen moglich, fiir die qualitative Beurteilung der Plitze sind
Expertenurteile notwendig. Insofern ist der kostenseitige Aufwand# fiir die Erhebung dieser
Merkmale als gross einzuschdtzen.

Fazit: Im Bereich der Abstellplatze ist die Diskrepanz zwischen Wiinschen der Experten und
hohem Zusatzaufwand fiir die Erhebung gross. Aus verkehrsplanerischer Sicht erscheint eine
Angabe iiber die Anzahl der Abstellplitze raumlich gegliedert als Ubersichtsqrosse durchaus
sinnvoll, wenn die Erhebung auch mit relativ grossem Aufwand verbunden sein diirfte. Eine
detaillierte Beurteilung der Qualitdt ist jedoch sehr stark von den lokalen Gegebenheiten
abhingig und eine gesamtschweizerische Aggregation wenig sinnvoll. Allerdings kénnen an
Hand von einigen wenigen, einfach erfassbaren Kriterien (z.B. gedeckt, abschliessbar, etc.)
implizit Riickschliisse tiber die Qualitdt des jeweiligen Abstellplatzes gezogen werden. Die
~Must”-Qualifikation dieses Merkmals bezieht sich auf dieses Verstdndnis einer Qualitdtsbe-
urteilung (und nicht auf Expertenurteile). Auf die Angabe von Auslastungszahlen ist dage-
gen aus Aufwandgriinden zu verzichten.

Die Angaben zu den Abstellpldtzen sollen sich auf die 6ffentlichen Anlagen beschran-
ken; und zwar primdr der Abstellanlagen an Schnittpunkten zum 6ffentlichen Verkehr (Hal-
testellen, Bahnhofen, etc.). Eine Ausdehnung der Erhebung auf die privaten Einrichtungen
ist mit unrealistisch hohem Aufwand verbunden und bringt keinen wesentlichen zusatzli-

chen Erkenntnisgewinn.

Weitere Infrastrukturmerkmale
Bediirfnis/Priorisierung: Von den weiteren Indikatoren wurden von den Experten Angaben
zu Fussgdnger-/Begegnungszonen/Tempo-30-Zonen, zur Signalisation und zur Qualitdt von

LV-Knoten gewiinscht. Diese ergdnzenden Informationen kénnten das Bild der LV-

4 Die Studien der Stadt Ziirich geben erste Anhaltspunkte iiber den Aufwand solcher Erhebungen: ca. 20 kFr fiir die Erhebung
der Veloabstellpldtze an allen stadtziircher Bahnhofen, inkl. Zahlungen zur Auslastung.
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spezifischen Infrastruktur abrunden, insbesondere fiir den Fussverkehr, fiir den die Flachen-
infrastrukturen (Pdrke, Begegnungszonen, Pldtze, etc.) eine grosse Rolle spielen.
Erhebung: Der Erhebungsaufwand ist fiir die zusdtzlichen Infrastrukturmerkmale unter-
schiedlich. Wahrend fiir die Beurteilung der Knotenqualitdt wiederum Expertenurteile (Be-
gehungen, Planstudium, GIS-Integration) vonndten sind und mit entsprechendem Aufwand
verbunden sind, konnen die Informationen {iber Begegnungszonen etc. aus bereits beste-
henden Kartengrundlagen der Verkehrsplanung ausgewertet werden. Allerdings hat eine
(noch laufende) Abkldrung der bfu ergeben, dass im Falle der Tempo-30-Zonen die Daten bei
den Behorden nicht griffbereit vorliegen. Es ist also auch hier mit Zusatzaufwand zu rech-
ner.

Fazit: Diese Angaben haben neben den Netzldngen und den Abstellpldtzen klar erganzen-
den Charakter. Wir schlagen deshalb vor, lediglich Angaben zu den LV-Zonen (Begegnungs-,
Fussgdanger- und Tempo-30-Zonen) als Must zu integrieren. Betreffend Aufwand der Erhe-

bung sind weitergehende Abkldarungen notwendig.

5.4.2. BEREICH BEFORDERUNGSMITTEL

In untenstehender Tabelle sind die gewiinschten Merkmale fiir den Bereich Beférderungs-

mittel zusammengefasst (Detaillierte Tabelle im Anhang):

BEREICH BEFORDERUNGSMITTEL - UBERSICHT MERKMALE
Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie- Erhebungs- | Prioritdt
rungsintervall aufwand (Bed.kldrun
g und BG)
Velobestand Velotyp Jéhrlich mittel mittel-hoch
eingeloste/verkehrstaugliche Jahrlich gering hoch
Velos
Einsatzzweck Jéhrlich gering mittel
Aus dem Verkehr Total Jéhrlich gross niedrig
gezogene Velos
FaG-Bestand Total Jahrlich gross niedrig
Mietvelos Total Jéhrlich mittel mittel

Tabelle 7 Merkmale Bereich Beforderungsmittel; Must-Merkmale sind eingefarbt.

Bediirfnis/Priorisierung: Die Analyse der Bestandeszahlen gibt Hinweise auf die Verfiigbar-
keit und somit die potenziellen (und tatsachlichen) Velo- bzw. FaG-FahrerInnen. In Ergdn-
zung dazu konnen die Aufschliisselungen nach Velotyp und Einsatzzweck Aufschluss geben,

fiir welche Arten von Mobilitdt das Velo eingesetzt wird.
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Eine Verbesserung der Velo-Bestandesstatistik geniesst insgesamt hohe Prioritdt, insbe-
sondere sollen die fiir den Verkehr tauglichen (d.h. die versicherten und technisch fahrba-
ren) Velos erfasst werden. Weniger Bedeutung wird dagegen den FaG- und Mietvelobestan-
den beigemessen.

Erhebung: Fiir die Erhebung der Fahrradbestdnde ist die GVF-Methodik (siehe Kapitel 3.1.2
und GVF 1997) auf Basis der Vignettenverkaufe fiir die fehlenden Jahre weiterzufiihren. Die
Unterscheidung nach Velotyp (Anteile) kann zusétzlich aus den Angaben aus dem Mikro-
zensus hergeleitet werden.

Fiir FaG-Bestdnde miissten Verkaufsstatistiken ausgewertet werden und fiir die Mietve-
lobestdnde miissten die Vermieter befragt werden. Beide Informationen liegen aber sehr
diffus vor und sind schwierig fassbhar (Verkaufe/Vermietungen iiber Detailhandel im Gegen-
satz zu den von velosuisse erfassten Veloverkdaufen), eine Erfassung ist mit entsprechend
hohem Aufwand verbunden.

Fazit: Fiir die Bestandesanalyse sind die tatsdchlich im Verkehr stehenden Velos zu ermit-
teln und nach Typ zu unterscheiden. Fiir die Bestdnde sind die Vignettenverkdufe auszu-
werten (eine Vorabklarung lduft zurzeit beim BFS). Eine Differenzierung nach Velotypen
kann aufgrund des Mikrozensus ahgeleitet werden.

Aussagen iiber den Einsatzzweck (Alltag/Freizeit) sind nicht im Rahmen der bisherigen
Auswertungsmethodiken machbar (GVF bzw. Mikrozensus) und deshalb wegzulassen. Die
regionale Aufschliisselung der Bestandeszahlen ist mit Einschrankungen verbunden (gewisse
Anteile der Vignettenverkdufe kénnen nicht regional zugeordnet werden). Die FaG- und die
Mietvelobestdnde sind aus verkehrsplanerischer Sicht wenig interessant (eher aus Freizeit-

/Tourismus-0ptik) und deshalb ebenfalls zu streichen.
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5.4.3. BEREICH VERKEHRSGESCHEHEN

Die Merkmale aus dem Bereich Verkehrsgeschehen sind in folgender Tabelle zusammenge-

fasst:
BEREICH VERKEHRSGESCHEHEN - UBERSICHT MERKMALE
Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie- Erhebungs- | Prioritdt
rungsintervall aufwand (Bed.kldrun
g und BG)

Verkehrsaufkommen Verkehrsmittel jahrlich klein hoch
Lage jahrlich klein hoch
Verkehrszweck jahrlich klein hoch
Strassenkategorie jahrlich gross mittel
Kombinationen OEV-LV/MIV-LV | jahrlich klein hoch

Verkehrsleistung Verkehrsmittel jahrlich klein hoch
Lage jahrlich klein hoch
Verkehrszweck jahrlich klein hoch

Unterwegszeit Verkehrsmittel jahrlich klein hoch
Lage jahrlich klein hoch
Verkehrszweck jahrlich klein hoch

Wegdistanz Verkehrsmittel jahrlich klein hoch
Lage jahrlich klein hoch
Verkehrszweck jahrlich klein hoch

Dauer korperlicher Verkehrsmittel jahrlich klein niedrig

Aktivphasen Lage jahrlich klein niedrig

Tabelle 8 Merkmale Bereich Verkehrsgeschehen; Must-Merkmale sind eingefarbt.

Verkehrsaufkommen/-leistung
Bediirfnis/Priorisierung: Der Bereich Verkehrsgeschehen gilt unbestritten als einer der
wichtigsten Bereiche einer LV-Statistik. Besonders wichtig bei der Wahl der Indikatoren fiir
diesen Bereich ist die Vergleichbarkeit mit anderen Verkehrsmitteln. Das Verkehrsgeschehen
kann je nach Fragestellung aus unterschiedlichen Perspektiven untersucht werden. Das
Verkehrsaufkommen (Anzahl Etappen) bildet die Mobilitdt ab ohne die zuriickgelegte Dis-
tanz zu beriicksichtigen. Die Analyse der Verkehrsleistungen beriicksichtigt die zuriickge-
legte Distanz und gewichtet so die Anzahl Fahrten mit der Fahrdistanz. Ublicherweise wer-
den Verkehrsmittelvergleiche (Modal Splits) auf Basis der Verkehrsleistung angegeben, fiir
bestimmte Fragestellungen kann aber auch das Verkehrsaufkommen miteinander verglichen
werden.

Von einzelnen Mitgliedern der Begleitgruppe werden die Angaben zum Verkehrsauf-
kommen als wichtiger erachtet als diejenigen zu den Verkehrsleistungen, weshalb die Auf-

kommensmerkmale sowohl nach Verkehrsmittel, nach Lage, nach Zweck und nach Ver-
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kehrsmittel-Kombinationen aufzuschliisseln seien. Fiir die Leistungsindikatoren reichen

ihnen dagegen Angaben nach Verkehrsmittel.

Erhebung:

» Mikrozensus: Die Daten zum Verkehrsaufkommen/Verkehrsleistungen konnen grundsatz-
lich mittels Auswertungen des bestehenden Mikrozensus hergeleitet werden (5-jahrlich)?,
womit grundsitzlich eine mit MIV und OV vergleichbare Methodik angewandt wiirde (In-
terpolationen fiir die Zwischenjahre notwendig). Die Aufschliisselung nach Lage
(Stadt/Agglomeration/ landliche Regionen) geschieht anhand der Ziel/Quell-Relationen.

» Zahlungen: Als weitere Datengrundlage wird von verschiedener Seite ein schweizweites
Netz von LV-Messstellen gefordert. Der Aufbau und Betrieb eines solchen Netzes ist jedoch
mit grosseren Investitionen verbunden®. Insofern erachten wir die Diskussion iiber deren
Zusatznutzen als unumgdnglich. Zahlungen dienen zundchst folgenden Hauptzwecken:

a) Punktuelle Erfassung des Verkehrsaufkommens und dessen Dynamik iiber die Zeit. Ab-
leitung von typischen Ganglinien, b) Informationen fiir lokale Planungsaufgaben. Die
Standorte sind je nach Untersuchungszweck spezifisch zu wahlen.

Die Hochrechnung von Verkehrsleistungen aus Zahlungen ist fiir den MIV eine mdgliche

Methode (via Belastungsplots eines gesamten Netzes). Im Vergleich zum MIV sind im LV die

Verkehrsstrome aber deutlich diffuser, weshalb die Genauigkeit von Hochrechnungen auf

Gesamttotale zum Verkehrsaufkommen oder -leistung hier noch stérker von der Dichte des

Messnetzes abhidngig ist. Mit einigen wenigen, gut positionierten Zdhlstellen konnen im-

merhin Leistungsangaben aus dem MZ verifiziert werden. Zudem konnten jdhrliche Zdhler-

gebnisse (Angaben zur Dynamik des Verkehrs) auch fiir die Interpolationen zwischen den

(5-jahrlichen) MZ-Erhebungen dienen. Ein automatisches Messstellennetz fiir den Langsam-

verkehr bringt also neben den unbestrittenen lokalen Nutzen auch einen Zusatznutzen fiir

die gesamtschweizerische LV-Statistik.
Zu ergdnzen wdren die Zahlungen idealerweise durch periodisch angelegte systemati-
sche LV-Befragungen an reprdsentativen Standorten. Damit konnten zusdtzliche Informati-

onen gewonnen werden - z.B. Fragen zu den Verkehrsmittelkombinationen, Aufschliisse-

5 In der aktuellen BFS-Verkehrsstatistik werden die PKm- und FzKm-Angaben mittels Mikrozensusdaten berechnet (siehe
BFS 2002). Nur bei speziellen Fahrzeugkategorien wie Motorrader oder Autocars werden zusatzlich noch die PEFA-
Leistungsdaten herangezogen. Die Jahreszahlen zwischen zwei MZ-Erhebungszeitpunkten werden in Anlehnung an die
Fahrzeugbestandesentwicklung extrapoliert. Diese Extrapolationsmethode gilt es beim Velo- und insbesondere beim zu
Fuss-Verkehr kritisch zu hinterfragen. Hier konnten z.B. Zahlungen herangezogen werden.

6 In der Stadt Bern sind bspw. 10 automatische Velo-Zahlstellen eingerichtet worden. Investitionskosten rund 10'000 pro
Standort; Betriebskosten rund 2500-3000 Franken pro Standort. In dhnlicher Grdssenordnung kosten auch die 10 auto-
matischen Zahlstellen von Veloland Schweiz.
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lungen nach Verkehrszweck, Griinde fiir die Verkehrsmittelwahl oder Einschiatzungen zur
Zufriedenheit der Verkehrsteilnehmer.

Fazit: Angaben zum Verkehrsaufkommen/-leistungen sind ein zentrales Element der LV-
Statistik. Fiir die Herleitung kann (analog zu den entsprechenden MIV-Kennziffern in der
Verkehrsstatistik) vorerst auf den Mikrozensus abgestiitzt werden. Zusdtzlich sollte jedoch
der Aufbau eines schweizweiten Zdhlnetzes schrittweise angegangen werden. Zdhlungen an
reprdsentativ ausgewdhlten Standorten entsprechen einem breiten Bediirfnis. Neben dem
(unbestrittenen) Nutzen fiir zahlreiche Fragen im Bereich der lokalen LV-Planung sind Zdh-
lungen auch fiir die nationale LV-Statistik dienlich. Sie geben Hinweise auf unterschiedliche
Dynamiken und kénnen somit z.B. fiir Interpolationen der nur 5-jdhrlich erhobenen MZ-
Daten herbeigezogen werden. Zudem konnen Sie zur Kalibrierung von MZ-Hochrechnungen
herbeigezogen werden. Der Aufbau eines schweizweiten Zdhlstellennetzes ist aber wegen

den hohen Kosten schrittweise zu vollziehen.

Weitere Merkmale zum Verkehrsverhalten

Bediirfnis/Priorisierung: Erganzende Angaben zum Verkehrsverhalten umfassen die mittle-
re Unterwegszeit, die Wegdistanz und die Dauer korperlicher Aktivphasen. Diese Indikato-
ren erlauben einen differenzierteren Vergleich der Verkehrsmittel untereinander. Mit den
Angaben zu den korperlichen Aktivphasen ldsst sich der Gesundheitseffekt des Langsamver-
kehrs quantifizieren und Riickschliisse auf die diffusen Bewegungen (auf Pldtzen, Quar-
tierstrassen, Arealen, etc.) ziehen.

Die Experten legen den Schwerpunkt klar auf die Aufkommens- und Leistungsindikato-
ren, die Angaben zu den Distanzen und Zeiten werden aber ebenfalls durchgehend als wich-
tig erachtet.

Erhebung: Die Grundlagen zu diesen Merkmalen sind bereits heute im Mikrozensus enthal-
ten und werden jeweils ausgewertet, der Zusatzaufwand ist dementsprechend klein.

Fazit: Wegdistanz und Unterwegszeit sollen in die LV-Statistik eingehen. Dasselbe gilt fiir
die Dauer korperlicher Aktivphasen. Diese Angabe ist ohne grossen Zusatzaufwand aus dem

Mikrozensus 2005 ableitbar und von grosser gesundheitspolitischer Relevanz.
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5.4.4. BEREICH FINANZIERUNG

BEREICH FINANZIERUNG - UBERSICHT MERKMALE
Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie- Erhebungs- | Prioritdt
rungsintervall aufwand (Bed.kldrung
und BG)
Investitionskosten Total jahrlich gross niedrig-mittel
fiir LV-Infrastruktur Verkehrsmittel jahrlich gross niedrig-mittel
Lage jahrlich gross niedrig-mittel
Bauten/Signalisation jahrlich gross niedrig-mittel
Trager jahrlich gross niedrig-mittel
Betriebs- und Unter- | Total jahrlich gross niedrig-mittel
haltskosten Verkehrsmittel jahrlich gross niedrig-mittel
Lage jahrlich gross niedrig-mittel
Trager jahrlich gross niedrig-mittel
Bauten/Signalisation jahrlich gross niedrig-mittel
Kosten fiir LV- Trager jahrlich Mittel hoch
Forderung

Tabelle 9 Merkmale Bereich Finanzierung; Must-Merkmale sind eingefarbt.

Bediirfnis/Priorisierung: Die Frage ,Was kostet der LV?“, auch im Vergleich zu anderen
Verkehrsmittelgruppen, soll mit aussagekrdftigen Indikatoren beantwortet werden. Dabei
interessieren einerseits die einmal anfallenden Investitionskosten und andererseits die lau-
fenden Unterhalts- und Betriebskosten. In Anbetracht der schwierigen Erfassung, aber teil-
weise auch aus strategischen Griinden (Finanzierung von verkehrsmitteliibergreifenden
Konzepten sicherstellen; Angst vor Verlust von Anteilen an gemischtverkehrlichen Finanzie-
rungstopfen, etc.) sind Kennziffern zur LV-Finanzierung umstritten und werden entspre-
chend weit unten priorisiert. Diese Einschdtzung diirfte aber mehr eine Folge sein der heute
bestehenden methodischen Unsicherheiten, als dass diese Merkmale tatsdchlich als unwich-
tig eingeschdtzt wiirden. Ziemlich hohe Prioritdt geniessen dafiir Angaben zu den direkten
Kosten fiir die LV-Forderung.

Erhebung: Fiir das Ausweisen von Investitions- und Betriebskosten fehlt zurzeit eine Me-
thodik, die zu schliissigen Ergebnissen fiihrt. Inshbesondere die Stadt Bern hat diesbeziiglich
verschiedene Versuche gestartet, ist aber zu keinen befriedigenden Ergebnissen gelangt.
Besser moglich ist die Erfassung der unmittelbaren Kosten fiir eine LV-Forderung. Diese
miissten bei Behorden und Verbanden direkt erfragt werden. Erganzend dazu wdren auch
die Budgets von Fachstellen bzw. die Stellen-% von LV-Fachleuten in der Verwaltung (siehe

Bereich Volkswirtschaft und Beschidftigung) zu erfassen.

INFRAS | 15. Juli 2005 | KONZEPT LANGSAMVERKEHRSSTATISTIK | KONZEPT LV-STATISTIK



48|

Fazit: Sowohl aus strategischen Uberlegungen als auch auf Grund der in diesem Bereich
herrschenden Forschungsliicke ist auf die Angaben aus diesem Bereich zum heutigen Zeit-
punkt zu verzichten. Das Ziel einer entsprechenden Erhebung bleibt jedoch bestehen, ist
doch das Bediirfnis nach brauchbaren Angaben zur Kostenseite des LV klar ausgewiesen. Das
heisst konkret, dass die Forschung nach einer umsetzbaren Methodik zur Erfassung von LV-
Daten im Bereich Finanzierung intensiviert werden muss. Erst nach Vorliegen einer solchen
Methodik sind die einzelnen Detaillierungsgrade zu bestimmen.

Die Kosten fiir die direkte LV-Forderung sind moglichst bereits kurz- bis mittelfristig zu
erfassen. Allenfalls kann dieses Merkmal auch im Bereich ,Volkswirtschaft und Beschafti-

gung” zugeteilt werden.

5.4.5. BEREICH VOLKSWIRTSCHAFT UND BESCHAFTIGUNG

BEREICH VOLKSWIRTSCHAFT UND BESCHAFTIGUNG - UBERSICHT MERKMALE
Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie- Erhebungs- | Prioritdt
rungsintervall aufwand (Bed.kldrung
und BG)
Veloverkdufe Velotyp jahrlich klein mittel-hoch
Verkaufsstelle jahrlich klein mittel
BIP-LV Verkehrsmittel 3-jdhrlich klein/gross | niedrig-mittel
Beschaftigte in der offentlich/privat jahrlich mittel mittel
LV-Branche

Tabelle 10 Merkmale Bereich Volkswirtschaft und Beschéftigung; Must-Merkmale sind eingefarbt.

Bediirfnis/Priorisierung: Die volkswirtschaftliche Bedeutung soll mit statistischen Merkma-
len charakterisiert werden. In Frage kommen dazu die Veloverkdufe, der Anteil des LV am
BIP und die Anzahl Beschiftigten in der LV-Branche. Diese pragmatisch herleitbaren Kenn-
ziffern werden als ,mittel” priorisiert, am ehesten interessieren die Verkaufszahlen (in Er-
gdnzung zu den Bestandeszahlen aus dem Bereich Beforderungsmittel).

Erhebung: Fiir die Ermittlung der Veloverkdufe kann auf die bestehenden von velosuisse
gefithrten Verkaufsstatistiken zuriickgegriffen werden. Diese werden bereits in der ge-
wiinschten Aufschliisselung (nach Velotyp, bzw. nach Verkaufsstelle) verdffentlicht. Ahnli-
ches gilt fiir den Anteil des LV am BIP sowie die Beschiftigten. Auch hier sollten Kennzif-
fern iiber bereits bestehende Statistiken hergeleitet werden konnen (Volkswirtschaftliche
Gesamtrechnung, Betriebszdhlung, etc.). Grundlage ist die NOGA-Systematik der Wirt-

schaftszweige. Diese erlaubt aber nur eine beschrankte Abgrenzung des LV, so sind die Be-
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schiftigten in der Herstellung (NOGA 35.42A) und im Detailhandel mit Fahrrddern (52.48L)
eindeutig ausgewiesen. In anderen NOGA-Branchen sind LV-Anteile enthalten, konnen aber
nicht separat ausgewiesen werden: z.B. Reparatur von sonstigen Gebrauchsgegenstanden
(enthdlt Fahrradreparaturen), Handelsvermittlung von sonstigen Waren (enthdlt Handels-
vermittlung von Fahrrddern) oder Grosshandel mit Sportartikeln (enthdlt Grosshandel mit
Fahrrddern).

Fazit: Mit Ausnahme der Veloverkdufe kann auf die Zahlen aus diesem Bereich verzichtet
werden, das Bediirfnis ist zuwenig klar ausgewiesen. Im Falle des BIP und der Beschdftigten
der LV-Branche ist zudem auch die methodische Herleitung nicht ohne Aufwand. Auswer-
tungen der volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung nach NOGA-Systematik liefern nur grobe
Anhaltspunkte. Weiterfiihrende Erhebungen treiben den Aufwand sofort stark in die Hohe.
Im Ubrigen ist die Situation beziiglich BIP- und Beschaftigtenzahlen im LV vergleichbar zum
MIV, wo ebenfalls keine statistischen Kennziffern ausgewiesen werden. Aus all diesen Griin-

den werden diese Merkmale hier nicht als ,,MUST” deklariert.

5.4.6. BEREICH SICHERHEIT

BEREICH SICHERHEIT - UBERSICHT MERKMALE
Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie- Erhebungs- | Prioritdt
rungsintervall aufwand (Bed.kldrung
und BG)
Unfallopfer getotet/schwer/leicht ver- jahrlich klein-mittel | hoch
letzt
Lage jahrlich klein-mittel | hoch
Verkehrsmittel jahrlich klein-mittel | hoch
Unfallstelle jahrlich klein-mittel | hoch
Unfallursache jahrlich mittel-gross | hoch
Helmtragquote Total jahrlich klein mittel
Lichteinschaltquote Total jahrlich klein mittel
Riickbringungsquote Total jahrlich mittel niedrig
bei Diebstdhlen

Tabelle 11 Merkmale Bereich Sicherheit; Must-Merkmale sind eingefarbt.

Bediirfnis/Prioritdt: Neben dem Verkehrsgeschehen gilt der Bereich Sicherheit als wichtigs-
ter Statistikbereich. Die Unfallzahlen geben Hinweise zu Schwachstellen und allfdlligem
Handlungsbedarf im Strassenverkehr. Die Entwicklung der Unfallzahlen ldsst Riickschliisse

iiber die Wirksamkeit von Massnahmen zur Unfallverhiitung zu. Die Erfassung und Publika-
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tion der Unfallzahlen (Anzahl verletzte/getdtete Personen) ist deshalb unbestritten, mdg-
lichst detailliert aufgeschliisselt (Lage, Verkehrsmittel, Unfallstelle, Ursache’). Als etwas
weniger prioritdr werden die ergdanzenden Merkmale wie die Helmtragquote und die Riick-
bringungsquote von Diebstdhlen erachtet.

Erhebung: Es steht die Verfeinerung der aktuellen Erfassungsmethodik der Unfallstatistik
im Vordergrund mit dem Ziel fiir den LV gesamtschweizerische Aussagen zum Unfallgesche-
hen machen zu konnen (Verhalten, Fahrzeuge, mogliche Massnahmen, etc.). Einerseits be-
trifft dies Anpassungen am bestehenden Unfallaufnahmeprotokoll um die LV-Unfallopfer
besser erfassen zu konnen (z.B. gelten FaG noch als Fussgdnger). Das Unfallaufnahmeproto-
koll wurde allerdings erst vor kurzem {iberarbeitet. Die Integration von zusédtzlichen LV-
Anliegen wurde dabei versucht, ist jedoch bisher nur teilweise erfolgreich gewesen (zudem
ist der Vollzug der nationalen Unfallaufnahmeprotokolle in den Kantonen nicht homogen).
Die Dunkelziffer auf Grund der nicht gemeldeten Unfdlle, betrifft fast ausschliesslich die
Verletztenzahlen. Um diese Liicke zu schliessen, sind verschiedene Informationsquellen zu
priifen (z.B. gezielte Befragung bei Arzten und Spitilern, Statistik der Nichtberufsunfille,
Befragungen bei Versicherungsanstalten etc.). Solche Zusatzinformationen waren aber im
Vergleich zur offiziellen Unfallstatistik unweigerlich mit einem Verlust an Detaillierungs-
grad beziiglich des Unfallhergangs verbunden, gleichzeitig wiirde sich der Erhebungsauf-
wand deutlich erhdhen.

Fazit: Die Unfallzahlen (Tote und Verletzte des LV) sind im angegebenen Detaillierungsgrad
zu erheben und zu publizieren. Forschungsbedarf besteht beziiglich der Dunkelziffer bei den
Verletztenzahlen (z.B. Selbstunfille). Bei den getdteten Personen ist die Dunkelziffer nahe-
zu gleich Null (nicht direkt an der Unfallstelle verstorbene Opfer werden nachgemeldet).
Fiir die ergdnzenden Indikatoren (Helmtragequote, Lichteinschaltquote) kann ohne grossen
zusdtzlichen Aufwand auf die Zahlen des bfu zuriickgegriffen werden. Diese Angaben sind

ebenfalls in der Statistik zu integrieren.

7 lediglich grobe Aufschliisselung z.B. nach Kollisionen und Selbstunfallen
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5.4.7. BEREICH QUALITAT UND ZUFRIEDENHEIT
BEREICH QUALITAT UND ZUFRIEDENHEIT - UBERSICHT MERKMALE
Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie- Erhebungs- | Prioritdt
rungsintervall aufwand (Bed.kldrung

und BG)

Image des Velofah- - 5-jahrlich gross hoch

rens

Griinde fiir Velo- - 5-jahrlich gross hoch

gebrauch

Verkehrspolitische - 5-jahrlich mittel hoch

Wahrnehmung

Angstraume - 5-jahrlich gross niedrig

Zufriedenheit - 5-jahrlich gross mittel

Subjektives Sicher- - 5-jahrlich mittel mittel

heitsempfinden

Tabelle 12 Merkmale Bereich Qualitdt und Zufriedenheit; keine Must-Merkmale.

Bediirfnis/Priorisierung: Die ,weichen” Indikatoren dieses Bereichs sind durchaus wiin-
schenswerte Ergdnzungen zu den restlichen Bereichen. Am grossten ist das Interesse an
verkehrspolitischen Einstellung zum LV und den Griinden fiir den Velogebrauch. Konkrete
Indikatoren zu einem Phanomen (z.B. die Angstrdume) interessieren dagegen weniger.
Erhebung: Fiir die Ermittlung von Indikatoren dieses Bereichs sind Befragungen unum-
gdnglich. Gewisse Fragen konnten grundsadtzlich dem Mikrozensus angehdngt werden. Dieser
ist aber heute schon sehr ausfiihrlich bzw. bietet kaum mehr Raum fiir Zusatzfragen. Eige-
ne, gezielte Befragungen miissten regelmdssig (wenn auch nicht jahrlich) aktualisiert wer-
den um zu aufschlussreichen Resultaten zu gelangen. Denkbar wdren periodische Befragun-
gen an ausgewdhlten Standorten von Verkehrszdhlungen. Damit konnte man verschiedene
statistische Informationen kombiniert erheben (Wunschlinien, Verkehrszwecke, Zufrieden-
heit etc.). Sobald allerdings neue, eigenstandige Befragungen lanciert werden miissen,
steigt der Aufwand stark an.

Fazit: Die Integration von bereits bestehenden Indikatoren ist denkbar (z.B. Mikrozensus-
Frage zur Bereitschaft fiir Verwendung von staatlichen Verkehrseinnahmen, Subjektives
Sicherheitsempfinden). Der Schwerpunkt der LV-Statistik soll aber klar bei den Bereichen
Infrastruktur, Verkehrsverhalten und Sicherheit liegen. Deshalb haben eigene Erhebungen

im Bereich Qualitdt und Zufriedenheit untergeordnete Prioritdt.

INFRAS | 15. Juli 2005 | KONZEPT LANGSAMVERKEHRSSTATISTIK | KONZEPT LV-STATISTIK



52|

6. UMSETZUNGSEMPFEHLUNGEN
6.1. UBERBLICK WICHTIGSTER ARBEITSSCHRITTE

In diesem Kapitel fassen wir die Ergebnisse der vorangegangenen Betrachtungen zusammen.
Dabei wird insbesondere auf die Frage eingegangen, welche Arbeitsschritte als nachstes fiir
die Umsetzung des Konzepts anstehen. Folgende Tabelle gibt einen entsprechenden Uber-
blick, gegliedert nach den Merkmalsbereichen (enthalten sind nur noch die Must-Merkmale
aus Kapitel 5) mit Angaben zur Erhebung und noch offenen, im Rahmen der Umsetzung zu
kldrenden Punkten.

Die Bediirfniskldrung hat gezeigt, dass die urspriinglich sieben Merkmalsbereiche auf
deren fiinf reduziert werden konnen: Die Bereiche Volkswirtschaft und Beschdfti-
gung/Finanzierung werden zusammengefasst und der Bereich Qualitdt und Zufriedenheit
weggelassen. Somit ergibt sich folgende Gliederung der LV-Statistik:

> Bereich Infrastruktur

> Bereich Beforderungsmittel

> Bereich Verkehrsgeschehen

> Bereich Volkswirtschaft und Beschdftigung

> Bereich Sicherheit

Untenstehende Tabelle zeigt, dass fiir viele der verbleibenden Merkmale auf bestehende
Grundlagen zuriickgegriffen werden kann. Zentrale bestehende Datenquelle ist dabei der
Mikrozensus. In absehbarer Zukunft wird MISTRA eine weitere zentrale Datengrundlage.
Grundsdtzlich sind fiir alle Merkmale die Definitionen und Systematiken (Nomenklaturen)
im Detail festzulegen. Mit Ausnahme einzelner Fille (z.B. Definition Netz, Velotypen) sind
diese Definitionen allerdings bedingt durch die verfiigbaren Datengrundlagen weitgehend

vorgegeben.
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WICHTIGSTE UMSETZUNGSSCHRITTE

Merkmale

| Umsetzung

Kritische Punkte

Bereich Infrastruktur

Netzldngen Velowe-
ge/Fusswege/Wan-
derwege

> Velo: Auswertungen auf Basis von
MISTRA nach Lage (Stadt / Agglomera-
tion / l@ndliche Regionen), Art (Velo-
streifen etc.)

» zu Fuss: Auswertungen Fusswegnetz/
Wanderwegnetz (MISTRA)

> Bestimmung der Abgrenzungskriterien /
Nomenklatur ,Velo- und Fusswegnetz”.
Umsetzung von MISTRA (voraussichtlich
2007) muss abgewartet werden
Basisgeometrie (Vektor25) fiir LV evtl.
unzureichend

v

v

offentliche Veloab-
stellplitze (an OV-
Knoten)

Regelmdssige Zahlungen der &ffentlichen
Abstellplitze an OV-Schnittstellen nach
Lage (Stadt/Agglomeration/ldndliche
Regionen) und Qualitét (grobe Kategorien
aufgrund pragmatischer Indikatoren).

v

relativ grosser Erhebungsaufwand,
kontinuierliche Zahlungen miissen si-
chergestellt werden

Koordination der Zdhlungen
Definition Abstellplatz

v v

Begegnungszo-
nen/Tempo-30-Zonen

Analytische Auswertung von Karten- bzw.
Planungsgrundlagen

Einheitlichkeit der Karten- bzw. Pla-
nungsgrundlagen

Umfang vorhandener Datengrundlagen
bei Gemeinden unklar

v

v

Bereich Beforderungsm

ittel

Velobestand

> Aus Vignettenverkdufen herleiten (GVF-
Methodik weiterfiihren)

> Aus MZ nach Typ differenzieren (Kin-
dervelos/normale
V./Mountainbikes/Rennve-
los/Tourenvelos/andere) und nach ver-
kehrstauglichen bzw. eingelosten Velos

-

Entwicklung einer einheitl. Nomenkla-
tur fiir Velotypen (Verkdufe und Bestan-
de)

Bereich Verkehrsgeschehen

Verkehrsaufkommen > Aus MZ (Anzahl LV-Etappen) nach VEMI, | » Erfassung moglichst aller LV-Etappen
nach Lage (Stadt/ Agglomerati- muss gewdahrleistet sein
on/ldndliche Regionen), Zweck, Kombi- | » Zeitreihen nur bis 1994 zuriick moglich
nationen OV-LV/MIV-LV (vorher Wegekonzept)
> Aus Zdhlungen allenfalls jahrliche > Schrittweiser Aufbau eines schweizwei-
Interpolationen herleiten ten Zdhlstellennetzes vertieft evaluieren
und zwischen Bund und Kantonen koor-
dinieren
Verkehrsleistungen Aus MZ (Anzahl LV-Etappen und Distanz) > Erfassung mdglichst aller LV-Etappen

nach VEMI, nach Lage (Stadt/ Agglomera-
tion/landliche Regionen), Zweck, Kombi-
nationen OV-LV/MIV-LV

v

genauere Schatzung der Distanz ab
2005 moglich mittels Geokoordinaten

Unterwegszeit und
Wegdistanz

Aus MZ nach Verkehrsmittel, nach Lage
(Stadt/Agglomeration/ l@ndliche Regio-
nen), Zweck, Komb. OV-LV/MIV-LV

v

Erfassung moglichst aller LV-Etappen
genauere Schédtzung der Distanz ab
2005 moglich mittels Geokoordinaten

v

Dauer korperlicher
Aktivphasen

Aus MZ nach Verkehrsmittel und Lage
(Stadt/Agglomeration/ l@ndliche Regio-
nen)
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Bereich Volkswirtschaft und Finanzierung

Finanzierung

Merkmale als wichtig erachtet, aber Me-
thodik unklar (Forschungsbedarf). Vorerst
nicht publizieren.

> Forschungsbedarf fiir die Ermittlung der
Kosten fiir LV (Infrastruktur, Betrieb)

Veloverkaufe

Verkaufsstatistiken velosuisse nach Typ

> Entwicklung einer einheitl. Nomenkla-
tur fiir Velotypen (Verkdufe und Bestén-
de)

Kosten fiir LV-
Forderung

Befragung bei Fachstellen/Verbanden

> Definition ,LV-Férderung”

Bereich Sicherheit

Unfallopfer (getdtete
Personen)

Angaben aus der bestehenden Unfallsta-
tistik Strassenverkehr nach Lage (Stadt,
Agglomeration landliche Gebiete) und
VEMI

Unfallopfer (verletzte
Personen)

> Angaben aus der bestehenden Unfall-
statistik nach Lage, VEMI, Unfallstelle
und Unfallursache

> Forschungsbedarf zur Ermittlung der
Dunkelziffern

» Forschungsbedarf zur Verringerung der
Dunkelziffer, Erfassung moglichst aller
LV-Unfdlle mit Verletzten (Evaluation
neuer Datenquellen wie Spitiler, Versi-
cherungen etc.)

> z.T. Anpassung des Unfallaufnahmepro-
tokolls

Helmtragquote Zahlen aus den Erhebungen der bfu -
Lichteinschaltquote Zahlen aus den Erhebungen der bfu -
Tabelle 13

Bereich Infrastruktur

Fiir die Angaben zu den Netzlidngen stellt das Konzept auf die Realisierung von MISTRA ab.
Die geforderten Aufschliisselungen liessen sich damit abdecken. Die Unsicherheiten beste-
hen vor allem darin, dass MISTRA erst in der Projektierungsphase steckt und folglich nicht
abschliessend bekannt ist, welche Indikatoren sich in welchem Detaillierungsgrad aus
MISTRA ableiten lassen. Auch der Termin der tatsdchlichen Inbetriebnahme von MISTRA (ca.
2007) ist noch nicht gesichert, die Umsetzung von MISTRA wird aber vom ASTRA stark vo-
rangetrieben.

Abkldrungsbedarf besteht auch fiir die Frage der Definition der Begriffe Veloweg- bzw.
Fusswegnetz. Es miissen klare Abgrenzungskriterien formuliert werden (nach Funktion
und/oder Art bzw. Signalisierung, LV-Infrastrukturen).

Die Ermittlung der Anzahl 6ffentlicher Veloabstellplidtzen an OV-Knoten bedingt regel-
massige Zdhlungen, deren Finanzierung sichergestellt werden muss. Es ist klar zu definie-
ren, wie die Abstellpldtze gezdhlt werden miissen (z.B. was gilt als Abstellplatz bei Anlagen
ohne feste Haltevorrichtungen).

Fiir die Auswertung von Tempo-30-Zonen bzw. Begegnungszonen ist der Erfassungsauf-

wand stark von den in den Gemeinden vorhandenen Datengrundlagen abhdngig. Erste Ab-
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klarungen der bfu weisen auf gewisse Schwierigkeiten diesbeziiglich hin. Es gilt auch hier
die Methodik und eine eindeutige Nomenklatur (insbesondere fiir die Begegnungszonen)

festzulegen.

Bereich Beforderungsmittel

Fiir die Hochrechnung der Bestandeszahlen sind die Vignettenverkdufe auszuwerten (analog
GVF-Methodik bis 1996). Aus dem Mikrozensus konnen allenfalls die Verteilungen auf die
verschiedenen Fahrradtypen abgeleitet werden. Dafiir ist eine eindeutige, fiir die ganze LV-
Statistik giiltige Definition festzulegen (gleiche Fahrradtypen wie fiir die Veloverkdufe oder

umgekehrt).

Bereich Verkehrsgeschehen

Alle fiir diesen Bereich vorgeschlagenen Merkmale lassen sich in ausreichender Genauigkeit
aus dem Mikrozensus auswerten. Dabei miissen die LV-Etappen moglichst vollstindig erfasst
werden, d.h. auch alle kurzen Etappen (ab 25 Meter) und vor allem die Zugangswege zu
anderen Verkehrsmitteln. Die Schitzungen der Distanz werden ab MZ2005 mit Hilfe der
Lagekoordinaten kontrolliert und gegebenenfalls korrigiert.

Hinsichtlich Aufbau eines schweizweiten Zdhlstellennetz besteht aus planerischer Sicht
durchaus Handlungsbedarf (z.B. lokale Entwicklungsdynamiken, Ganglinien etc), gleichzei-
tig konnten Zahlungen fiir die Plausibilisierung der Leistungskennziffern aus dem MZ sowie
die jahrlichen Interpolationen beigezogen werden. Der schrittweise Aufbau eines Zdhlstel-

lennetzes muss vertiefter evaluiert und zwischen Bund und Kantonen koordiniert werden.

Bereich Volkswirtschaft und Finanzierung
Es besteht Forschungsbedarf fiir die Entwicklung einer geeigneten Kostenzuteilungsmetho-
de fiir den Langsamverkehr. Bevor diesbeziiglich Klarheit herrscht, konnen keine Kosten-
zahlen verdffentlicht werden.

Zu erheben sind die direkten Kosten der LV-Férderung in den Kantonen und Stddten,
inklusive Ausgaben fiir LV-Fachstellen.

Die Zahlen zu den Veloverkdufen konnen von den velosuisse-Statistiken tibernommen
werden. Offen ist hier die Unterscheidung der Velotypen, die nach gleicher Definition wie

die Bestandeszahlen erhoben werden miissen.
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Bereich Sicherheit

Zur Erfassung der Unfallzahlen (Tote und Verletzte) kann weitgehend auf die bestehenden
Datengrundlagen zuriickgegriffen werden (Erhebung mittels Unfallaufnahmeprotokoll). Um
die Dunkelziffer beziiglich Verletzten verringern zu konnen bzw. um die Unfallursachen LV-
gerecht erfassen zu konnen, sind allerdings zusdtzliche Anstrengungen (Forschung) in der
Erhebungsmethodik unumgdnglich (Anpassungen am Unfallaufnahmeprotokoll, Einbezug

neuer Quellen fiir das Erfassen von Selbstunfallen, etc.)

6.2. VERANTWORTLICHKEITEN UND FINANZIERUNG

Im Allgemeinen fallen bei der Statistikproduktion folgende Schritte an: Erhebungskonzept
-> Erhebung -> Plausibilisierung —> Auswertung -> Publikation. Selten zeichnet sich eine
einzige Amtsstelle fiir den gesamten Produktionsprozess verantwortlich, hdufig werden im
Verkehrsbereich die Arbeiten zwischen BAV, ARE, BES, ASTRA, etc. aufgeteilt. Fiir eine Auf-
listung der Verantwortlichkeiten, womit letztlich auch die Finanzierung der LV-Statistik
geregelt wiirde, ist es aber noch zu friih, diese muss im Rahmen der Umsetzung aber detail-
liert angegangen werden.

Dazu gehort auch die Rollenteilung zwischen Bund, Kantonen und Gemeinden. Wie be-
reits einleitend erwdhnt ist bei einer LV-Statistik eine intensive Zusammenarbeit zwischen
der lokalen (Kantone/Gemeinden) und der nationalen (Bund) Ebene besonders wichtig. In
vielen Merkmalsbereichen erfolgt die konkrete Erhebung auf lokaler Ebene. Entsprechende
Aufgabenteilungen und Finanzierungsmodelle gilt es ebenfalls in der Umsetzungsphase zu

bestimmen.

6.3. PUBLIKATIONSFORMEN

Die Publikation der LV-Statistikdaten ist in erster Linie auf das Diffusionskonzept des BES

(BES 2005) abzustimmen. Fiir eine endgiiltige Beurteilung ist daher der Abschluss der Arbei-

ten zur Revision der Gesamtverkehrsstatistik abzuwarten. Zum jetzigen Zeitpunkt sind im

Diffusionskonzept prioritdr folgende Publikationen vorgesehen, in die Daten aus der LV-

Statistik teilweise einfliessen wiirden:

» ,Statistisches Jahrbuch” (Buch und CD-ROM): Jihrlich; attraktiv aufbereiteter Uberblick
iiber den gesamten Mobilitdtsbereich in eigenem Kapitel

» Buch ,Mobilitdt und Verkehr in der Schweiz - Daten, Analysen, Politik 200X”: Alle 2 Jah-
re; umfassendes Ubersichts- und Nachschlagewerk, Informationsquelle {iber den gesamten

Mobilitatsbereich
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» ,Taschenstatistik Mobilitdt und Verkehr”: Jdhrlich; Anschauliche Kurzfassung des Buches
»Mobilitdt und Verkehr in der Schweiz”

> Pressemitteilung: unregelmadssig, PR fiir neu erschienene Printpublikationen iiber den
gesamten Mobilitdtshereich

» Statistisches Lexikon der Schweiz (Online): laufend aktualisiert; Einfiihrung ins Thema
Mobilitdts- und Verkehrsstatistik, ausgewahlte Tabellen, Kernindikatoren Mobilitit, Uber-
blick iiber samtliche Publikationen etc.

» Leporello ,die Mobilitit der Schweizer Bevolkerung”: jahrlich; kurzer pragnanter Uberblick
iiber die Mobilitdtsbediirfnisse von Personen und deren Befriedigung

» Leporello ,Verkehrsunfille in der Schweiz”: jahrlich; kurzer Uberblick iiber Verkehrsunfille

» Leporello ,Verkehrsrechnung Schweiz”; jahrlich; kurzer Uberblick iiber Kosten und Finan-

zierung des privaten und offentlichen Verkehrs

In diesen Publikationen sind Daten zum Langsamverkehr vorgesehen, die im Wesentlichen
die in diesem Konzept vorgeschlagenen Merkmale umfassen. Im Prinzip sollten hiermit die
Bediirfnisse beziiglich LV-Statistikdaten abgedeckt werden konnen. Allenfalls moglich wdre
eine eigene Publikation (z.B. Leporello Langsamverkehr), das einen Uberblick iiber die
Langsamverkehrsdaten zur Verfiigung stellt und die wichtigsten Entwicklungen grafisch und

textlich darstellt.
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ARE
ASTRA
BASPO
BES

bfu
BMVBW

BMVIT

BTS
CARE
CERTU

DESTATIS
DfT
DSCR
EC

FaG
GVF
INSEE
IRTAD
MISTRA
Mz
NTSA
OECD
OHPI
RPG
SAC

SES

SFZ
SLRG
SSUV
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Bundesamt fiir Raumentwicklung

Bundesamt fiir Strassen

Bundesamt fiir Sport

Bundesamt fiir Statistik

Schweizerische Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (Deutsch-
land)

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (Oster-
reich)

Bureau of Transportation Statistics (USA)

Community Statistics on Accidents on the Roads in Europe
Centre d'études sur les réseaux, les transports, l'urbanisme et les cons-
tructions publiques (Frankreich)

Statistisches Bundesamt Deutschland

Department for Transport (Grossbritannien)

Département de la sécurité routiére

European Commission

fahrzeugdhnliches Gerdt (z.B. Rollbrett, Kickboard, etc.)
Dienst fiir Gesamtverkehrsfragen

Institut Nationale des Statistiques économiques (Frankreich)
International Road Traffic and Accident Database (OECD)
Managementinformationssystem Strasse und Strassenverkehr
Mikrozensus Verkehr

National Traffic Safety Administration (USA)

Organisation for Economic Co-Operation and Development
Office of Highway Policy Information (USA)
Raumplanungsgesetz

Schweizerischer Alpenclub

Service Economique et Statistique (Frankreich)

Schweizerische Fachstelle fiir Zweiradfragen (heute velosuisse)
Schweizerische Lebensrettungs-Gesellschaft

Sammelstelle fiir die Statistik der Unfallversicherung

INFRAS | 15. Juli 2005 | KONZEPT LANGSAMVERKEHRSSTATISTIK | UMSETZUNGSEMPFEHLUNGEN



UN/ECE
UVG
VEMI
VEGI
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United Nations Economic Comission for Europe
Unfallversicherungsgesetz

Verkehrsmittel

Verband der Schweiz. Fabrikanten, Grossisten und Importeuren der
Zweiradbranche (heute velosuisse)

Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
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ANNEX 1 — AUSLEGEORDNUNG LV-STATISTIK
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Langsamverkehr (im
Aufbau)

betreuung und -benutzung. Verkniipfung mit
GIS.

Datensatz Bereich Beschreibung LV-Merkmale weitere Merkmale (Querbeziige) bdeck Zeitreihe (erhoben seit| isil Bemerkungen
o) ytmus
Grundlagen zum Bund Studie zu Fahrradbestdnden und - Fahrradbestéande bis 1989 nach Kantonen, nach eidg. - BFS Schweiz Bestdnde ab 1950 bis  |Bestdnde: Zahlen |Methodik siehe Bericht GVF Auftrag Nr. 288 "Grundlagen zum leichten
Zweiradverkehr (GVF- Verkehrsleistungen Fahrrad Verwaltung/SBB/PTT/Militér/iibrige, danach nur noch Total 1996 fiir jedes Jahr Zweiradverkehr"
Auftrag Nr. 288) veroffentlicht. GVK Studie enthilt aber auch regionale Nachfrage fiir 1984 und |aufgearbeitet bis |- Bestande: Bis 1989 anhand der Velonummern; danach Ermittlung nach
Bestinde (Grossregionen). 1994 1996 (ab 1989:  |Vignet (Vereinig.Strassenverkehrsamter), Extrapolation
- Verkehrsnachfrage Fahrrader (Personen; Pkm) fiir 1984 und GVF-Auftr. 288)  |Mikrozensus, Volkszéhlung, Schatzungen SFZ.
1994 - Pkm: Hochrechnung der Mikrozensus-Angaben
Eidg. Volkszéhlung Bund Pendlerstatistik: Erhebung des Wohn- und |- Anzahl Wege pro Tag; Anzahl Arbeitstage pro Woche - Sozitkon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter, BFS Vollerhebung Schweiz (alle in der 1970 10 Jahre|nur Pendlerverkehr (Erwerbstétige/Schiiler) erfasst.
Arbeits-/Ausbildungsortes der Schweizer - Verkehrsmittelwahl (Velo, Mofa, zu Fuss, Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) Schweiz wohnhafte Personen)
o X ittelwahl (welches ikombinationen)
Vemi wird normalerweise fiir den Arbeits- - Zeitaufwand fiir Arbeitsweg
/Ausbildungsweg verwendet?) - Distanz Arbeitsweg (abgeleitet aus Personen-Koordinaten)
Mikrozensus Verkehr  |Bund Stichprobenerhebung ~ Anzahl Wege/Etappen " Soziokon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter,  |BFS reprasentative Stichprobe (ca. Seit 1074 5 Jahre|ab 1994 Etappenprinzip (Etappen > 25m), vorher Wegekonzept: unterschatzt
(status quo) (Telefoninterviews/CATI) nach - Verkehrsmittelwahl Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) 30000 telephon. Interviews). den LV tendenziell (inshesondere zu Fuss-Etappen werden beim Wegekonzept
Etappenprinzip. Unterschiedliche - Distanzen Nationale Stichprobe représentativ 2u anderem VEMI aggregiert).
Erhebungsmethodik in den verschiedenen - Unterwegszeit fiir Grossregionen. Freiwillige
Jahren. - Verkehrszweck (Arbeit, Freizeit, etc.) Verdichtungen fiir ca. 10 Kantone
- Velobestande;Veloverfiigharkeit (verschieden je nach
- Veloabstellpldtze zu Hause Erhebungsjahr).
Mikrozensus Verkehr  [Bund Ausbau des Fragebogens (fiir 2005 geplant) |- Ab atze am Arbeits- " Soziokon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter,  |BFS reprasentative Stichprobe (ca. ab 2005| 5 Jahre (geplant)|Etappenprinzip (Etappen > 25m) unterschatzt den LV tendenziell
(geplant) - Reisen (Tagesr./mit Ubernachtung): Haupt: ittel fii ituation, ruktur, etc.) 30000 telephon. Interviews). (insbesondere zu Fuss-Etappen.
Hinweg (LV wird hier aber wohl kaum erfasst) Zusatzmodul "LV und Bewegung"
- Arten der Velos (Tourenvelo/MTB/Citybike/etc.) (ca. 7500 Interviews).
- Art der Veloabstellplatze (gedeckt/leicht
zugénglich/abschliessbar)
- Politische Einstellung zur LV-Forderung
- Fragen zur kdrperlichen Bewegung (frither Schweizerische
Gesundheitsbefragung BASPO)
Schweizerische Bund/Kantone Automatische Erfassung des motorisierten  [keine - ASTRA;Kantone [ausgewdhlte Querschnitte (in 1955 5 Jahre|ndchste SSVZ 2005; in keinem Kanton werden regelmassig zusatzliche LV-
Strassenverkehrszahlung Verkehrs an 460 Querschnitten auf National- (Zahlungen LV [einzelnen Kantonen). Zahlungen durchgefiihrt
(SSVz); vorm. "UNO- und Kantonsstrassen. Stichprobenerhebung durch Kantone).
Zahlung" wéhrend 5 Tagen.
Schweizerische Bund représentative Stichprobe - Fragen zu Dauer und Intensitdt korperlicher Aktivphasen. - SoziGkon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter, BFS (Sektion représentative Stichprobe (ca. 1992 5 Jahre|Integration der Fragen in den Mikrozensus-Verkehr Fragebogen ab 2005
Gesundheitsbefragung InkL. Velofahren und zu Fuss gehen. Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) Gesundheit) 20'000 telephon. Interviews) geplant.
Statistik der Bund Polizeilich registrierte Unfélle (von Kantonen|verunfallte Fahrradfahrer: Altersklassen/ Unfalltyp (10 Typen)/ Ursache/ BFS Schweiz 1965(jéhrlich Polizeilich registrierte Unfélle (BFS): Unfall auf 6ffentlichen Strassen/Plétzen
Strassenverkehrsunfalle gemeldet) - nach schwere der Verletzung/getotet Alkohol/ mit verletzten Personen/Sachschaden. Verletzungsmuster unbekannt. Je nach
- nach Unfallstelle (in Knoten/auf offener Strecke) Strassenart/Unfallstelle/Sts t Verkehrsteilnahme grosse Dunkelziffer (laut bfu).
verunfallte Fussganger: d/Witterung/Lichtverhiltnisse/Vortrittsregelung/Lic
- nach schwere der Verletzung/getétet htsit i /Tram/Kiinstliche
- nach Vortrittssituation (Fussgangerstreifen) Beleuchtung/Verkehrsverhiltnisse
Helmtragquote; Lichteinschaltquote;
Statistik der Bund Alle Todesfalle der Schweiz mit ihren Todesopfer von (Fahrrad/Fussganger) " Soziokon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter,  |BFS Vollerhebung (Meldepflicht des 1876|jahrlich keine Angaben zu Verletzungsmuster und Unfallhergang
Todesursachen Ursachen Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) behandelnden Arztes)
Statistik Bund Geméss UVG gemeldete NBU - Verunfallte (verletzte/get6tete) Radsportler (ohne Alter bfu Schweiz 1998|jahrlich nicht gemeldete Unfélle werden nicht erfasst; Verletzungs-
L Strassenverkehr) /Unfallbeschreibung beruht auf Selbstdeklaration des Verunfallten
tz (UVG) - verunfallte Inlineskater/Rollschuhfahrer Nichtberufstatige nicht erfasst.
- verunfallte Jogger
- verunfallte Bergwanderer
Managementinformatio [Bund (Im Aufbau). Verwaltungssystem von - Velowege (national/regional) - ASTRA Schweiz Aufbauphase bis 2006, |laufend Aufbau: Sockeldatenbank auf der diverse Fachapplikationen (z.B. LV)
nssystem Strasse und Strassendaten zur Unterstiitzung - Fuss- und Wanderwege (national/regional/lokal) Betrieb ab 2006. aufsetzen.
Strassenverkehr, strategischer, konzeptioneller und - spiter: weitere LV-Trager (f46)
Teilprojekt operationeller Aufgaben bei Netzerstellung, -
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- Branchenumsatz

- Beschiftigte in der Branche

Datensatz Bereich Beschreibung LV-Merkmale weitere Merkmale (Querbeziige) Zeitreihe (erhoben seit| Bemerkungen
=) ytmus
Velozdhlungen Kanton |Kanton ljdhrliche Zahlungen des Vel an ca. |Querschnit an K Kreiseln, - Kanton Luzern |[Kantonsgebiet jahrlich Z&hlung jeweils im Juni
Luzern 40 Zahlstellen (ganzes Kantonsgebiet) Abzweigungen
Velozahlungen Kanton |Kanton Verkehrszahlungen Kanton Basel-Stadt Querschnittszahlungen - Kanton Basel- |Stadt Basel
Basel Stadt Stadt
Velozéhlungen Kanton |Kanton Zihlungen des Veloverkehrs und z.T. des Querschnittszdhlungen - Kanon Zug Stadt Zug 1992|1992, 1993, 1995,
Zug Inline-Skatingverkehrs 1997, 2000,
geplant alle 5
Jahre.
Velozdhlungen Kanton |Kanton Zihlungen des Veloverkehrs Querschnit - Kanton Kantonsstrassen 1995(néchste Erhebung |-
Solothurn Solothurn 2005
Velozdhlungen Kanton |Kanton Zihlungen des Veloverkehrs Querschnit - Kanton Waadt |Kanonsgebiet 1995/2000 alle 5 Jahre Hochrechnung auf ganzes Kantonsstrassennetz
Waadt
Velozahlungen Stadt Kanton/Gemeinde |Velo-(Mofa-)Zahlung der Stadt Genf Querschnittszdhlungen, Ganglinien - Office des Stadt Genf 1987|zweijéhrlich Zdhlungen an 27 Messstellen, verteilt auf 6 Korridore.
Genf Transports et de|
la Circulation
(0TC), Ville de
Genéve
Zihlungen Stadt Ziirich |Gemeinde Velo-/Fi an alle 2 Jahre |Querschnit - Stadt Ziirich Stadt Ziirich 1989(2 Jahre Querschnitte auf: Sihlbriicken, Wollishofen, Kreuzung
(August) einem Stichtag an ausgewahlten ScheuchzerffSonneggstrasse, Bucheggplatz, Irchel, Milchbuck
Strecken (innerstadtischer
Verkehr/Ausfallachsen)
Stadt di der Stadt Ziirich Lénge der Abschnitte nach bestehend/geplant und nach erwartete Kategorie der Benutzenden (geiibte Stadt Ziirich Stadt Ziirich - bei Verdnderungen |Die Kategorisierung ist grob und mit Vorsicht zu geniessen. Je nach
Ziirich (Planung) Verkehrssituation und -intensitit Alltagsvelofahrer/wenig geiibte erholungsorientierte Situation ist eine andere Verkehrsfiihrung fiir das Velo ideal.
Velofahrer
Stadt |Gemeind an zwei llen, seit Querschnit Ganglinien B TBA Stadt Bem |Stadt Bern a. 1980 (autom. unregelmassig _|Velozahlstellen an wichtigen Ein-/Ausfallsachsen der Stadt, sowie auf
Bern 2002 10 automatische Velozahlstellen. Zahlungen ab 2002) diversen Briicken.
itze Stadt di der Vi [lflachen mittels GIS. |Anzahl Veloabstellplatze - Stadtpolizei Stadt Bern Der Er ist nicht ganz aktuell und deckt das gesamte
Bern Daraus Ermittlung der Anzahl Abstellplatze. Bern Stadtgebiet nicht vollstédndig ab.
Anzahl Veloabstellplatze um den Bahnhof
aus den aktuellen Planungsunterlagen.
Zweiraderhebung Studie Zahlungen des F kehrs an [ B TBA Bemn Korridor Nord Bern Jeinmalige Zahlung
Korridor Nord Stadt ahlten Querschnitten im Korridor
Bern Nord Bern.
Zahlungen Burgdorf  |Studie Punktuelle Zahlungen in der Stadt Burgdorf. |Frequenzen Fussganger und Velofahrer (z.T. aus B FUVEMO Burgdorf Jeinmalige Zahlung
Ziel: Evalution der im Rahmen  |Vi dl Burgdorf
FUVEMO Burgdorf
Fussgangerverkehr Studie Zihlungen, Befragungen, Beobachtungen des|Querschnittszahlungen - Uni Bern Stadt Bern -|einmalige Zahlung
Berner Innenstadt Fussgéngerverkehrs in der Berner Innenstadt
"Berner Modell" Studie Vorher/Nachher-Untersuchung an der ~ Frequenzen Fussganger und Velofahrer B Uni Bern Seftigenstrasse Wabern — B
Seftigenstrasse Wabern Seftigenstrasse in Wabern/Bern. 4 - Anzahl Strassenquerungen Fussganger Erhebung
Querschnittszahlungen entlang der Strasse |- Wartezeiten fiir Querung (Fussganger) (1995/98)
Befragungen, Privat/Verband Zahlungen/Befragungen an 16 Standorten |- Anzahl Velos Veloland Nationale Radrouten (16 1998| jahrlich|
Zahlungen Veloland entlang der Veloland CH-Routen - Anzahl Personen Schweiz Querschnitte)
Schweiz - Abgansort/Destination
- Grund Benutzung der Veloland-Routen
- touristisches Potenzial (Ubernachtung; Umsatz)
Fahrradmarkt Schweiz ~ |Privat/Verband Fahrradverkaufe - Anzahl verkaufte Fahrrader nach Typ (Sportvelos, MTB, Fachhandel; Grossverteiler SFZ/VFGI/velosuf Schweiz jahrlich
Crosshikes, Rennvelos, Junior Velos) isse
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Datensatz

Bereich

LV-Merkmale

weitere Merkmale (Querbeziige)

Zeitreihe (erhoben seit]

Beschreibung T ungsrh
) ytmus
EUROSTAT-TERM Internationale Verkehrsvolumen und -intensitét; - Pkm Fussverkehr/Fahrradfahrer - EUROSTAT Daten fiir die EU-Mitgliedslander; |1970-2002 5-jahrlich, ab Daten werden im Rahmen des TERM (Transport and Environment Reporting
Statistik downloadbar von EVA (Eurostat Online DB). |- Pkm pro Kopf Fussverkehr/Fahrradfahrer EU15; Daten pro Land 1994 jéhrlich; Mechanism) zusammengestellt und stammen aus heterogenen Quellen (z.B.
- Pkm pro BIP Fussverkehr/Fahrradfahrer z.Zt. keine EU statistical legislation and questionnaires, national statistical offices,
Aktualisierung international organisations (United Nations Economic Commission for
geplant, da keine |Europe, Organisation for Economic Cooperation and Development, European
Ressourcen Conference of Ministers of Transport, International Energy Agency),
vorhanden. European Envi Agency, Directorate-General for Energy and Transport,
Eurostat estimates.
EU - Energy and Internationale Statistische Kennzahlen zu Transport/Energie|- Vehicle Production: Bicycles - European EU-15 ab 1992 jéhrlich - Veloproduktion: Zahlen der European Bicycle Manufacturers Association
Transport in Figures - |Statistik - Pkm Cycling/Walking Commission, - Verkehrsleistungen: Studie des DG Energy and Transport
Statistical Pocketbook Directorate-
General Energy
and Transport
EU - Energy and Internationale Tote und Verletzte auf européischem - verletzte/get6tete Fahrradfahrer Datum, Ort, Infrastruktur European EU ab 1999 jahrlich
Transport - CARE Statistik Strassennetz. Standardisierte Erfassung - verletzte/get6tete Fussganger (Ballungsgebiet/Landliches Gebiet), Fahrzeug, Commission,
Datenbank durch die Mitgliederstaaten (polizeiliche Geschlecht, Alter, Lichtverhiltnisse. Directorate-
Erfassung der Unfalle). General Energy
and Transport
Short term trends Internationale Verkehrsdaten Road/Rail, Passenger/freight |keine - Européische Europa (Ost/West) quartalsweise
survey Statistik Verkehrsministe
rkonferenz
(ECMT)
Panorama des Verkehrs |Internationale Statistische Ubersicht Giber den keine - EUROSTAT EU ab 1970 jéhrlich
Statistik (motorisierten) Verkehr der EU
IRTAD/OECD Internationale Strassenunfallstatistik fiir 30 Lander aus den |Strassenverkehrsopfer (getotete/verletzte) nach - 0ECD 30 Mitgliedlander (inklusive ab 1980 jahrlich
Statistik polizeilich registrierten Unfallen in den OECD{Verkehrsteilnehmer (Fussgénger und Velofahrer) Schweiz)
Mitgliedstaaten
Industrial Commodities |Internationale Export/Importvolumen Fahrrader Export von Fahrradern von/nach in USD - United Nations -{103 Lander (Albania bis Zambia) |ab 2002 jahrlich Lander (nationale Statistikbehorden) liefern Zahlen gemdss harmonisierter
Statistics Yearbook Statistik COMTRADE Giiterklassierung (HS)
Road Traffic Accidents |Internationale Unfalle auf ffentlichen Strassen und Plétzen St (getdtete/verletzte) nach Datum, Ort, Infrastruktur UN/ECE Europa, Kanada, USA, Israel. ab 1992 jéhrlich
in Europe and North  |Statistik mit mindestens einer getdteten/verletzten [Verkehrsteilnehmer (Fussgénger und Velofahrer) (Ballungsgebiet/Landliches Gebiet), Fahrzeug, (Economic
America Person. Geméss Angaben der Geschlecht, Alter, Wetterbedingungen, Comission for
Mitgliederstaaten. Alkoholeinfluss. Europe)
Bulletin annuel de Internationale Jahresstatistik UN/ECE keine - UN/ECE EU
Statistiques de Statistik (Economic
Transport Comission for
Europe)
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Sachschaden.

Datensatz Bereich Beschreibung LV-Merkmale weitere Merkmale (Querbeziige) T Zeitreihe (erhoben seit] ungsrh
) ytmus
Volkszahlung Osterreich [Nationale Statistik |Pendlerstatistik: Erhebung des Wohn- und |- Anzahl Wege pro Tag; Anzahl Arbeitstage pro Woche - Sozidkon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter, Statistik Austria|Osterreich ab 1970 10 Jahre
Osterreich Arbeits-/Ausbildungsortes der Osterreicher |- Verkehrsmittelwahl (Velo, Mofa, zu Fuss, Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.)
Bevilkerung. Verkehrsmittelwahl (welches  [Vemikombinationen)
Vemi wird normalerweise fiir den Arbeits- - Zeitaufwand fiir Arbeitsweg
/Ausbildungsweg verwendet?) - Distanz Arbeitsweg
Verkehr in Zahlen Nationale Statistik [Synthesestatistik Verkehr - Anzahl Wege zu Fuss/Fahrrad - Soziékon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter, Bundesministeri [Osterreich 1995[einmalige Zahlen aus "Mobilitatserhebung sterreichischer Haushalte" von 1995
(Osterreich) Osterreich - Wegdistanz Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) um fiir Verkehr, Erhebung
- Wegzweck Innovation und
- Unfdlle (getotete/verletzte) zu Fuss/Fahrrad Technologie
(BMVIT)
Amtliche Unfallstatistik |Nationale Statistik [Unfallstatistik - Verletzte/Getotete zu Fuss/Fahrrad - Statistik Austria|Osterreich 1961)jahrlich
Osterreich (Usterreich
Deutsche Nationale Statistik |Verkehrsdaten - verletzte/getttete Fahrradfahrer und Fussgénger - DESTATIS Deutschland jéhrlich
Verkehrsstatistik Ausland (Statistisches
("Verkehr im Uberblick" Bundesamt
Deutschland)
Kontiv-Erhebung Nationale Statistik |Stichprobenerhebung - Anzahl Wege - Sozidkon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter, Bundesministeri | Deutschland (ca. 25'000 Personen |1976, 1982, 1989, 2001 |unregelmassig
(Mobilitat in Deutschland (Telefoninterviews/CATI und schriftl. - Verkehrsmittelwahl Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) um fiir Verkehr, [fiir Basisstichprobe plus 24'000
Deutschland) Befragung) nach Wegeprinzip. - Distanzen Bau- und regionale Verdichtungen).
- Wegdauer
- Verkehrszweck (Arbeit, Freizeit, etc.)
- Velobestinde/Veloverfiigbarkeit
- Velozugénglichkeit
System iver |Nationale Statistik |Befragung zum Verkehrsverhalten in ca. 15 |- Anzahl Wege ~Soziokon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter, TU Dresden _|Deutschland (ca. 15 Stadte v.a, im|1972, 1977, 1982, ca. alle 5 Jahre |Ausdehnung auf westlichen Teil Deutschlands geplant.
Verkehrsbefragungen | Deutschland deutschen Stidten (v.a. ek i - ittelwahl Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) ehem. Osten) 1987, 1991, 1994, 1998 (letzte Erhebung
(StV) - Mobilitét in Ostdeutschland), nach gleichbleibener, - Distanzen 2003)
Stddten festgelegter Methodik. Befragung von - Wegdauer
insgesamt ca. 30'000 Personen. - Verkehrszweck (Arbeit, Freizeit, etc.)
Deutsche Statistik der |Nationale Statistik |Unfélle, bei denen infolge des F totete/verletzte Velofahrer/Fussganger - Strassenlage (innerorts/ausserorts) DESTATIS Deutschland
Strassenverkehrsunfélle |Deutschland auf offentlichen Wegen und Platzen - Strassenklasse (Bundes-/Landes-/Kreisstrassen) (Statistisches
Personen getétet oder verletzt werden und Bundesamt
zwar unabhéngig von einem eventuellen Deutschland)

Enquétes ménages

Nationale Statistik

Haushaltsumfrage zum Mobilitatsverhalten:

~Anzahl Wege mit Velo/zu Fuss

- Sozidkon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter,

Centre d'études

ca. 70 Umfragen in ca. 40 Stadten

70 Umfragen seit 1976.

lige Umfrage

Int ilung der Umfragen. In einigen Stadten besteht eine

lutilisation de Vélo (F)

Fahrradgebrauch. Fragen zum favorisierten
Verkehrsmittel

wahlen Sie zur Fortbewegung")

- Substitution der Verkehrsmittel (welches Vemi wiirden Sie
wahlen, wenn Sie kénnten?)

- Griinde fiir Fahrrad-Nichtgebrauch

Soziockonomie, etc.

villes cyclables

die Bev. Frankreichs)

déplacements standard [Frankreich Verhalten und Meinung zur Mobilitat der Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) sur les réseaux, |Frankreichs. pro Zeitreihe, in anderen nicht.
(F) Bevélkerung in Agglomerationen Frankreichs., les transports, Agglomeration.
Wegekonzept (nombre des déplacements) l'urbanisme et
les
constructions
publigues
(CERTU)
'Observatoire Nationale Statistik |Strassenverkehrsunfallstatistik Frankreich - verletzte/getotete Fahrradfahrer und Fussganger - Alter, Saison des Unfalls, etc. Département de |Frankreich 1982| monatlich -
national interministériell Frankreich la sécurité
de sécurité routiére (F) routiére (DSCR)
Les comptes des Nationale Statistik |Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung - Konsumausgaben fiir Fahrrader - Institut
transports (F) Frankreich Nationale des
Statistiques
économiques
(INSEE)
Recensement de la Nationale Statistik |Volkszahlung Frankreich - Verwendung der Verkehrsmittel (zu Fuss/Velo) fiir den - Sozidkon. Merkmale (Geschlecht, Beruf, Alter, Institut Frankreich 1946 ca. alle 5-8 Jahre |-
population (F) Frankreich Arbeitsweg Wohnsituation, Haushaltstruktur, etc.) Nationale des
Statistiques
économiques
(INSEE)
Mémento de Nationale Statistik |Verkehrsstatistik Frankreich; - Fahrradbesténde - Service Frankreich 1980)jéhrlich
statistiques des Frankreich Economique et
transports (F) Statistique
(SES)
Fahrradmarkt Frankreich|Privat/Verband Fahrradverkaufstatistik des Verbands der - verkaufte Fahrrader (nach Typen - Tous a Vélo Frankreich 1994jéhrlich
Velohéndler Frankreichs VTT/Rennvelo/Kindervelo/etc.) (Conseil
- verkaufte Fahrrader nach Verkaufsort National des
(Supermarkt/Spezialgeschaft/etc.) professions du
- o cycle)
Les Francais et Studie (Frankreich) [Umfrage (1000 Interviews) zum - Benutzung des Fahrrads/zu Fuss ("Welches Verkehrsmittel - Wohnort (Agglo, Land, Stadt), Alter, SOFRES/club de [1000 Interviews (reprasentativ fiir einmalig der club des villes cyclables hat ca. 550 Mitglieder (Gemeinden), welche die

aktive Veloférderung zum Ziel haben.

- Fragen zur Wirksamkeit von Velofgrderungsr
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Datensatz Bereich Beschreibung LV-Merkmale weitere Merkmale (Querbeziige) [Datenherr Abdeckung Zeitreihe (erhoben seit] ungsrh
) ytmus
Transport Statistics for [Nationale Statistik istik; Synthese div. Quellen ~Pkm cycling pro Strassentyp (minor/major, trunk/principal, |- Department for |Great Britain ab 1938 [ahrlich Datenquellen: National Road Traffic Survey, Labour Force Survey, Expenditure
Great Britain Grossbritannien (Transport for london, National Travel etc.) Transport (DfT) and Food Survey, regelméssige Querschnittszahlungen.
Survey, Labour Force Survey, etc.); Daten aus|- Mittlere Distanz pro trip (walking/cycling) Datenqualitdt wird von einem Quality-review-team gepriift.
Hochrechnungen von Zihlungen (manuell |- Reisezweck
und automatisch), (commuting/leisure/escort/education/shopping/etc.)
- People entering central London during moming peak
- Unfallraten (walking/cycling)
- Hauptpendelverkehrsmittel pro Region
- Mittlere Pendlerzeit pro Region (walking/cycling)
- Haushaltsausgaben fiir Verkehr (bycycle purchase,
maintenance)
- Zustand der Fusswege (% affected by deterioration)
- Unfallopfer und Unfallraten (child, adult
pedestrians/cyclists)
Fatality Analysis Nationale Statistik |U.S. Verkehrsunfallstatistik nach Transportation Fatalities by mode - Bureau of USA ab 1960 jéhrlich
Reporting System USA Verkehrsmittel Transportation
(FARS) Statistics (USA)
General Estimate Nationale Statistik |Verkehrsunfallstatistik mit detaillierten Angaben zu Unfallhergang, dussere Bedingungen, in Unfall - National Traffic |USA ab 1999 jahrlich
System (USA) USA Angaben verwickelte Personen/Verkehrsmittel Safety
Administration
(USA)
Nationwide Personal Nationale Statistik |Haushalts-Reise-Erhebung ("US- Daten zu Reisezweck, benutzte Verkehrsmittel, reisende Office of USA 1990; 1995 unterschiedlich
Transport Survey (USA) |USA Mikrozensus") liber Reiseverhalten, Person, Zufriedenheit mit Infrastrukturen, etc. Highway Policy
Transportmittel, Distanzen, etc.; Stichprobe Information
ca. 45'000 Personen (USA)
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ANNEX 2 — ADRESSATEN BEDURFNISKLARUNG

> Th. Schweizer, Fussverkehr CH

» F. von Gunten, Schweizer Wanderwege SAW

» Ch. Merkli, IG Velo Schweiz

» M. Utiger, Velobiiro Olten/Veloland Schweiz

> G. Scaramuzza, R. Allenbach, J. Lawinczak, bfu

> A. Spoerri, F. de Baan, TBA Stadt Ziirich/Schweizerische Velokonferenz (SVK)
> Ch. Bdhler, Kt. Bern

> F. Abdcherli, H. Kessler, SBB

» J. Bucher, TCS

INFRAS | 15. Juli 2005 | KONZEPT LANGSAMVERKEHRSSTATISTIK | ANNEX 2 - ADRESSATEN BEDURFNISKLARUNG



169

ANNEX 3 - RESULTATE BEDURFNISKLARUNG

Kursive Angaben (in Klammern) geben an, wer das betreffende Bediirfnis formuliert hat.

BEDURFNISSE LV-STATISTIK (MERKMALE)

Merkmal

| Bediirfnis

| Prioritdt

Bereich Infrastruktur

Velonetz/-
routenldnge

> Angabe zu Qualitdt und Durchldssigkeit von Velonetzen (IG Velo, Kt.BE,
Stadt ZH)

> Unterscheidung nach Typ (Velostreifen, Veloweg, Trottoir, etc.) (Velo-
land CH)

> Unterscheidung nach Hierarchiestufen (IG Velo)

> Unterscheidung nach Steigung/Gefdlle, innerhalb von Tempo-30-Zonen
(Stadt ZH)

> Unterscheidung nach innerorts/ausserorts ist ausreichend (Stadt ZH)

> Unterscheidung nach Wichtigkeit/Frequenzen oder nach Bedarfsnachweis
von Ausbaumassnahmen (Kt.BE)

> Unterscheidung nach Funktionen (Freizeit-/Alltagsrouten) (Veloland CH)

> jahrliche Aktualisierung nicht zwingend (IG Velo, Veloland CH)

hoch (bei
geeigneter
Differenzie-
rung)

Fusswegnetz

» Unterscheidung gemadss Fuss- und Wanderweggesetz: frei gefiihrte Wege
(nicht entlang Strassen), Wege entlang Strassen, schmales/breites Trot-
toir (Fussverkehr CH)

> Unterscheidung nach Zweck: alltags-/freizeitorientiert (Stadt ZH)

> Unterscheidung nach Belag: geteert, Naturbelag (SAW)

> qualitative Angaben zur Attraktivitat, Verbindungsqualitat (Attraktivitdt
von Knoten/Verbindungsliicken), etc. (Fussverkehr CH)

> Nutzen einer quantitativen Erfassung fraglich (Kt.BE)

» Masstabfrage: Fiir Planung 1:200, fiir Statistik 1:25'000 (Merkmale miis-
sen in die versch. Massstdbe iiberfiihrt werden konnen) (Fussverkehr CH)

hoch (bei
geeigneter
Differenzie-
rung) (IG
Velo, Fuss-
verkehr CH,
SAW), nied-
rig (Kt.BE)

Anzahl Veloab-
stellpldtze

> Angabe zu Qualitdt (z.B. beziiglich Diebstahlpravention) und Zugang-
lichkeit der Abstellpldtze (IG Velo, SBB, Stadt ZH, Veloland CH)

> Art der Abstellpldtze: Pedalhalter, gedeckt, beleuchtet, perronnah (IG
Velo)

> Unterscheidung 6ffentlich/privat (Park and Ride, grdssere Arbeitsstand-
orte) schwierig (SBB) aber wiinschenswert (Kt.BE, Stadt ZH, TCS)

> Unterscheidung Wohnen/Arbeiten (Veloland CH)

> Unterscheidung nach Lage nicht notwendig (Stadt ZH)

> jahrliche Aktualisierung nicht zwingend (IG Velo, Veloland CH)

> Stichprobenerhebung (MZ)ausreichend (Veloland CH)

hoch (bei
geeigneter
Differenzie-
rung)

Belegung
Veloabstell-
platze

> Nutzung (=Akzeptanz) der Abstellpldtze (IG Velo, SBB)

» Unterscheidung nach Nutzungszweck (OV-Reise, Einkaufen, Arbeit, etc.).
Wie viele der Abstellplatze an Bahnhofen werden tatsachlich von Bahn-
reisenden genutzt? (SBB)

hoch

Fussgangerzo-
nen/Begegnug
szonen

> Anzahl und Ausdehnung in ha (wie z.B. bei internationalen Stadtera-
tings) (Fussverkehr CH)

Tempo-30-
Zonen

» Anzahl

Knoten

» Qualitdt von Veloknoten, Knoten mit LV-Massnahmen (Stadt ZH)
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Bereich Beforderungsmittel

Velobestand > Unterscheidung nach Einsatzzweck (Alltagsrad, Gelegenheitsrad, touristisch, hoch
Sportvelos, Kinder-/Jugendvelos, etc.) (IG Velo, TCS) (1G Velo,
> Unterscheidung nach eingeldsten/tatsachlich benutzten bzw. fahrtauglichen SBB,
Velos (IG Velo, SBB, Veloland CH) Veloland
> fiir die Ermittlung der Bestdnde kann die GVF-Methodik weiterverfolgt werden CH)
(IG Velo, Kt.BE) mittel
» Verkaufsstatistik der Velohdndler geniigt, um die Trends bei den Velotypen zu | (Kt.BE)
erfassen (Veloland CH)
FaG-Bestand > hochstens Verkaufszahlen erfassen (Kt.BE, Veloland CH) niedrig
(Kt.BE,
Veloland
CH)
Mietvelobe- > z.B. rent-a-bike, Ziiri rollt, etc. (SBB, Stadt ZH) mittel
stand
alt-Velos » verschrottete, auf 6ffentlichem Grund eingesammelte Velos (Stadt ZH)
Bereich Verkehrsgeschehen
Verkehrsauf- » Stddte und Agglomerationen vorrangig erfassen (Kt.BE) hoch
kommen » Unterscheidung zwischen Netz 1. und 2. Kategorie (Kt.BE, Veloland CH)
> Auswertung nach Verkehrsmittelkombinationen (SBB)
» Unterscheidung nach Zweck (SBB), starkere Differenzierung des Zwecks ,Frei-
zeit” (SAW)
» Unterscheidung nach Jahreszeit (Sommer/Winter) (SBB)
» Unterscheidung nach Witterung (Witterungseinfluss) (SAW)
» Unterscheidung nach Regionen (SBB)
» Kinder miterfassen (Fussverkehr CH)
> Regelmdssige, autom. Zdhlungen aushauen/etablieren (analog MIV) (Fussver-
kehr CH, Kt.BE)
» Tages-/Wochenzeitliche Verteilungen des Wanderverkehrs (SAW)
Verkehrsleis- » Unterscheidung nach Verkehrszwecken (Veloland CH) hoch
tung > Unterscheidung nach Verkehrsmittelkombinationen (SBB)
» Kinder miterfassen (Fussverkehr CH)
> Angaben aus Mikrozensus geniigen (Kt.BE)
Anzahl LV- > Als Merkmal explizit auffiihren, da es die Bedeutung des LV dokumentiert (IG hoch
Etappen Velo, Stadt ZH)
Wegdistanz > nebst mittlerer Wegdistanz auch versch. Quantile angeben (z.B. 25/75%- hoch
Quantil) (IG Velo)
Unterwegszeit | » ebenfalls ausweisen: Aufenthalt im o6ffentlichen Raum (fiir Fussgénger sehr
relevant) (Fussverkehr CH)
in Ziige verla- | » macht nur einen geringen Anteil am gesamten Verkehr aus (SBB) mittel
dene Velos
Dauer korper- | » tiefe Prioritat (Stadt ZH, Veloland CH) niedrig
licher Aktiv-
phasen
Bereich Finanzierung
Investition- » Unterscheidung nach Bauten und Signalisationen mittel
skosten » schwierige Erfassung, da Veloprojekte meist als Teil eines Gesamtprojekts (IGVelo,
realisiert werden sollten (IG Velo, Stadt ZH, Veloland CH). Versuch der Kosten- | Stadt
trennung in der Stadt BE scheiterte (mit verschiedenen Ansdtzen wie Langen- | ZH),
/Flachenanteile, Frequenzen) (Kt.BE) niedrig
» Vergleiche zwischen Stddten sind nicht statthaft, weil zu stark interpretati- (Kt.BE)
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onsbediirftig (Kt.BE)

Erfassung direkter LV-Massnahmen geeigneter (Kosten Velofachstellen, etc.),
aber ein Vergleich ist auch hier schwierig (Kt.BE)

Kredite/Budgets, die fiir den LV reserviert sind (Fussverkehr CH)

v

v

Betriebs-/ » schwierige Erfassung, da Veloprojekte meist als Teil eines Gesamtprojekts mittel
Unterhalts- realisiert werden sollten (IG Velo)
kosten
Kosten fiir > als separates Merkmal aufnehmen, nicht bei Investitionskosten integrieren (IG | hoch
Kampagnen, Velo)
PR- > Unterscheidung 6ffentliche Hand/privat (IG Velo)
Massnahmen > Strategisch wichtiges Merkmal (,wer fordert wie stark”) (Veloland CH)
Externe Kos- (SAW)
ten
Bereich Volkswirtschaft und Beschaftigung
Veloverkaufe » Unterscheidung nach Velotypen, bestehende Systematik weiterfiihren (Velo- hoch
land CH)
» Unterscheidung nach Verkaufsstelle (Fachhandler, Supermarkt, etc.) (IG Velo)
» Preisniveau (SBB)
BIP » Herleitung iiber bestehende Grundlagen (SAW, Veloland CH) hoch
» inklusive induzierte Effekte auf Freizeit und Tourismus (Veloland CH) (SAW),
» aus planerischer Sicht von untergeordneter Bedeutung (Kt.BE) mittel
(Kt.BE)

Beschaftigte in
der LV-Branche

» ebenfalls ausweisen: in Stellen-% in der Verwaltung, die sich ausschliesslich
mit LV beschdftigen (Fussverkehr CH)
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Bereich Sicherheit

gungsquote bei
Diebstdhlen

Unfélle > Unfallursachen (Gefdhrdungen) besser auswerten (IG Velo) hoch
> Exakte Lagezuordnung wichtig (Koordinaten) (Veloland CH, bfu)
» Unterscheidung nach Mittelland, Voralpen, Alpenzone fiir Freizeitunfille, z.B.
Wandern (SAW)
> Detailliertere Erfassung des Unfallhergangs (bfu, TCS)
» Fussverkehr CH hat konkrete Anderungen am bestehenden Unfallaufnahmepro-
tokoll vorgeschlagen (Stellungnahme D. Sauter), es sind dies u.a. folgende:
> alle Unfélle im 6ffentlichen Raum (auch ohne Kollision mit Fahrzeug)
sind zu erheben
> Kollisionen mit F3G ebenfalls aufnehmen, d.h. F4G als eigene Kategorie
definieren und nicht wie bisher als Fussganger
> Unfallort nach rechtl. Kategorien: Fussgédnger-Zone, Tempo-30-Zone, etc.
> Wohnortsgemeinde der Unfallbeteiligten aufnehmen
> Art und Ausstattung des Fahrzeugs aufnehmen (z.B. Geldndewagen,
Sportwagen, etc.)
> Ausfiihrlichere Angaben zu den Fussgdngern: im Rollstuhl, mit Kinderwa-
gen oder in Begleitung unterwegs
» Gefahrene Geschwindigkeit zum Unfallzeitpunkt angeben
> Fahrerflucht
> Bestehende Informationen besser zuganglich machen (Kt.BE)
> Verkniipfung der Unfall-/Patientendatenbanken, damit ein Verkehrsunfall
auch dann erfasst werden kann, wenn er polizeilich nicht erfasst wurde, bzw.
die vollen Unfallfolgen (auch Spétfolgen) erfasst werden konnen (bfu)
Verhalten » Zustand des Fahrrads (z.B. technische Mdngel) (IG Velo)
beziiglich
Sicherheit
Riickbrin- > ebenfalls erfassen (IG Velo) mittel
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Bereich Qualitit und Zufriedenheit

Verkehrspoliti- > nach Velofahrer/nicht-Velofahrer auswerten (IG Velo) hoch

sche Wahrneh-

mung

Image des (I1G Velo, SBB)

Velofahrens

Griinde fiir (IG Velo, SBB, Stadt ZH)

Velobenutzung

(bzw. nicht-

Benutzung)

Angstraume » verwinkelte Rdume, mangelnde Beleuchtung, etc. Erhebung evtl. in Verbin-
dung Stichporbenerhebung Arealstatistik: Bestimmung von zufdllig Ausge-
wahlten Punkten in einer Gemeinde, dann Ermittlung der Qualitdt dieser
Einrichtungen (Fussverkehr CH)

Zufriedenheit » beziiglich Infrastrukturen, flankierender Massnahmen im Strassenverkehr, mittel
etc. (SAW, TCS)

» Informationsplattform erstellen, damit Forschungsarbeiten nachhaltig zur
Kenntnis genommen werden (Kt.BE)

» Schweizweite Aussagen haben wenig Aussagekraft, eher projektspezifische
Befragungen (Veloland CH)

Subjektives » mittels Befragung ermitteln (7CS)

Sicherheitsemp-

finden

Tabelle 14
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ANNEX 4 — MERKMALSKATALOG

Priorisierung der Begleitgruppe (Benotung): 1 = hoch, 2 = mittel, 3 = niedrig
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Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie|Erf: d Erhebungsp d Erhebungsaufwand Zusatzaufwan (Prioritdt Mittel der [Summe |Standarda
rungsinte d Erhebung  |(gem. BG-Noten [der BG- |bw. der
rvall Bed.kldrung Noten BG-Noten

)
Bereich Infrastruktur Mittelwert |Summe Standardabw|
Velowegnetzlidnge nach Lage (Stadt, Agglomeration, landliche 2-5 nicht erfasst Genaue Netzdefinition ist noch zu erarbeiten, |Wird in MISTRA erfasst. Frage der mittel-gross  |hoch 1.2 7 0.4
Regionen) jahrlich danach: Auswertung aus GIS nach Detailgetreue: Massstab 1:25000 ist fiir
Inbetriebnahme MISTRA (TP LV). Basis Grobplanungen geniigend genau, reicht aber
Vektor25. Unterscheidung nach Veloverkehr (in |fiir Feinplanung/Projektierung nicht --> evtl.
Siedlungsgebieten), Velowandern und Detailliertere Erfassung notwendig
Mountainbike.
nach Art (Veloweg, Velostreifen, gemischte 2-5 teilweise erfasst (bei |Aufschliisselung in MISTRA nicht vorgesehen. |Grundlagedaten (Netze) sind in MISTRA gross hoch 1.7 10 0.8
Verkehrsfiihrung, in Tempo-30-Zonen, etc.) jahrlich  |einzelnen Stddten, [Muss in einer Fachapplikation erarbeitet vorhanden, aber Entwicklung einer eigenen LV-
Kantonen) werden. Fachapplikation ist aufwéndig.
nach Qualitdt/Durchldssigkeit 2-5 nicht erfasst Aufschliisselung in MISTRA nicht vorgesehen. [Routenabschnitte miissen entsprechend gross hoch 1.5 9 0.5
jahrlich Muss in einer Fachapplikation erarbeitet beurteilt werden (lokale Expertenurteile),
werden. daher grosser Aufwand (Erarbeiten von
Qualitatsrichtlinien, Koordination der
Expertenurteile, abschnittsweise Beurteilung,
etc.). Evtl. Beurteilung an Hand einfach zu
erhebender Indikatoren moglich.
nach Funktion (Freizeit-/Alltagsrouten) 2-5 teilweise erfasst (v.a.|In MISTRA: Unterscheidung nach Veloverkehr [Kann aus MISTRA abgeleitet werden, Frage der [mittel-gross  |hoch 1.2 7 0.4
jahrlich  [Freizeitrouten) (Alltag) und Velowandern (Freizeit), kann zur |Detailgetreue (siehe oben) und Definition von
Unterscheidung beigezogen werden, Alltagsrouten.
Uberschneidungen sind aber moglich.
nach Wichtigkeit/Frequenzen 2-5 nicht erfasst Zusatzauswertung notwendig, setzt Zhlungen |Einrichten und Auswertung von Zihlstellen, gross hoch 1.3 8 0.5
jahrlich voraus. danach Umlegen auf Netz.
nach Gefalleklassen 2-5 nicht erfasst Auswertung aus MISTRA pro Netzabschnitt Analytische GIS-Herleitung. mittel mittel 2.0 12 0.6
jahrlich
nach Strassenkategorien 2-5 nicht erfasst Auswertung aus MISTRA pro Netzabschnitt Analytische GIS-Herleitung (Verschneiden von [mittel mittel 2.0 12 0.6
jahrlich LV- und MIV-Strassennetz).
Fusswegnetzldnge nach Lage (Stadt, Agglomeration, landliche 2-5 nicht erfasst Auswertung aus MISTRA, Basis Vektor25, Wird in MISTRA ausgewertet. Frage der mittel-gross  |hoch 1.3 8 0.8
Regionen) jahrlich Unterscheidung nach Fussverkehr (in Detailgetreue: Massstab 1:25000 ist fiir
Siedlungsgebieten) und Wandern Grobplanungen allenfalls geniigend genau,
reicht aber fiir Feinplanung/Projektierung
nicht.
nach Art (Trottoir, asphaltiert/Kiesweg) 2-5 teilweise erfasst (bei |Trottoir/asphaltiert: Aufschliisselung in MISTRA|Auswertung aus GIS nach Inbetriebnahme gross hoch 1.7 12 0.8
jahrlich  |einzelnen Stddten, [nicht vorgesehen. Muss in einer MISTRA (TP LV) nur teilweise mdglich.
Kantonen) Fachapplikation erarbeitet werden. Unterscheidung nach hart/natur vorgesehen.
Zusatzdifferenzierung ist mit Aufwand
verbunden.
nach Qualitat: Attraktivitat, 2-5 nicht erfasst Aufschliisselung in MISTRA nicht vorgesehen. |Routenabschnitte miissen entsprechend gross hoch 1.2 7 0.4
Verbindungsqualitdt, etc. jahrlich Muss in einer Fachapplikation erarbeitet beurteilt werden (lokale Expertenurteile),
werden. daher grosser Aufwand (Erarbeiten von
Qualitdtsrichtlinien, Koordination der
Expertenurteile, abschnittsweise Beurteilung,
etc.)
Wanderwegnetzldnge |nach Lage (Stadt, Agglomeration, ldndliche 2-5 nicht erfasst Auswertung aus MISTRA Erfassung der Wanderwege in MISTRA ist mittel
Regionen) jahrlich bereits weit fortgeschritten, gute Beteiligung
der Kantone.
nach Art (hart/natur) 2-5 nicht erfasst Auswertung aus MISTRA Erfassung der Wanderwege in MISTRA ist mittel
jahrlich bereits weit fortgeschritten, gute Beteiligung

der Kantone.
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Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie|Erfassungsstand Erhebungsprozedur Erhebungsaufwand Zusatzaufwan |Prioritét Mittel der |[Summe [Standarda
rungsinte d Erhebung | (gem. BG-Noten |der BG-  |bw. der
rvall Bed.kldrung Noten BG-Noten

)
faG-Routenldnge nach Lage (Stadt, Agglomeration, landliche 2-5 nicht erfasst Auswertung aus MISTRA (faG-Routen). Auswertung aus GIS nach Inbetriebnahme mittel niedrig 2.7 19 0.5
Regionen) jahrlich MISTRA (TP LV) grundsdtzlich mdglich,
Massstab 1:25000 sollte ausreichen.
Anzahl 6ffentliche nach Lage (Stadt, Agglomeration, l@ndliche 2-5 teilweise erfasst (bei |Erfassung durch periodische Z&hlungen; Zahlen sind nur in einzelnen Stadten gross hoch 1.3 8 0.5
Veloabstellplatze Regionen) jahrlich  [einzelnen Stadten, |Integration in GIS (xy-Koordinaten) fiir vorhanden (z.B. BE/ZH). Ermittelt entweder
Kantonen) Lagezuordnung. mit Hilfe von Flachenquotienten (m2/PP) oder
Auszahlung. Schweizweite Erfassung nur mit
grossem Aufwand moglich. (Zahlung und
Integration in GIS)
nach Qualitdt: gedeckt, offen, Zuganglichkeit, |2-5 teilweise erfasst Erfassung durch periodische Zahlungen; Anhaltspunkte zu den privaten Abstellpldtzen [gross hoch 1.2 7 0.4
Distanz zum Ziel, beleuchtet, mit/ohne jahrlich  [(Mikrozensus) Integration in GIS (xy-Koordinaten) fiir (Wohnen und Arbeiten) neu aus dem
Halterung, mit/ohne Sicherungsmaglichkeit Lagezuordnung, zusatzlich fiir die Beurteilung [Mikrozensus erhdltlich, miissen aber durch
der Qualitdt umfangreiche Zusatzmerkmale. weitergehende Befragungen ergdnzt werden.
Frage im Mikrozensus fiir alle verfiigharen (ffentliche Platze: Zusitzlich zur Erfassung der
Abstellplatze: leicht zugdnglich, gedeckt, Abstellplatze muss die Qualitdt beurteilt
abschliessbar werden (lokale Expertenurteile).
Anzahl private nach Lage (Stadt, Agglomeration, landliche 2-5 nicht erfasst Erfassung der privaten Abstellplatze: Neuerfassung (grosser Aufwand). gross niedrig 2.0 12 0.9
Veloabstellplatze Regionen) jahrlich Befragungen bei Privatpersonen, Firmen, etc.
nach Qualitdt: gedeckt, offen, Zuganglichkeit, |2-5 nicht erfasst Zusdtzlich Expertenurteile fiir die Erfassung der [Koordination der Experten (grosser Aufwand). [gross niedrig 2.0 12 0.9
Distanz zum Ziel, beleuchtet, mit/ohne jahrlich Qualitat
Halterung, mit/ohne Sicherungsmaglichkeit
Auslastung Total jahrlich  |nicht erfasst Zdhlungen (Stichproben); Extrapolation Stadt ZH hat Zéhlungen bei Abstellplédtzen an [gross hoch 1.2 7 0.4
Veloabstellpldtze Bahnhdfen vorgenommen im Rahmen einer
Studie (20 kFr.). Schweizweite Erfassung aber
aufwandig
nach Nutzungszweck (Reise, Einkaufen, Arbeit, [jahrlich  [nicht erfasst Zihlungen (Stichproben) kombiniert mit Z3hlungen und Befragungen notwendig gross mittel 2.2 13 0.4
etc.) Befragungen der Benutzer; Extrapolation (Befragung der Benutzer von Abstellplatzen)

Fussgdngerzonen od. |Total Anzahl, Total Flache 2-5 nicht erfasst Ermittlung aus Pldnen, evtl. Einsatz von GIS  |Analytische GIS-Auswertung gross mittel 1.7 10 0.5

Begegnungszonen jahrlich

Tempo-30-Zonen Total Anzahl, Total Fliche 2-5 nicht erfasst Ermittlung aus Pldnen, evtl. Einsatz von GIS  |Analytische GIS-Auswertung gross niedrig 2.2 13 0.8
jahrlich

Qualitdt von LV-Knoten|- 2-5 nicht erfasst Begehungen, Analyse von Planen. Allenfalls Koordinierte Beurteilung durch Experten gross mittel 1.7 10 0.8
jahrlich Umsetzung in GIS. (Fachstellen);

Signalisation - 2-5 nicht erfasst Signalisation ist als Modul in MISTRA enthalten|Merkmale aus MISTRA (nur Lage und Art des  |mittel mittel 1.8 11 0.4

Wander/Fuss/Veloroute jahrlich (Standorte aller LV-Signalisationen). Signals) sind wohl nicht ausreichend

Netzdichte - 2-5 nicht erfasst abgeleiteter Indikator: Netzlénge aus MISTRA, [geringer Aufwand, da berechnete Grosse. gering mittel 2.4 12 0.5

(km/Fléche) jahrlich Flache aus beliebiger GIS-Anwendung.
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Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie| Erfassungsstand Erhebungsprozedur Erhebungsaufwand Zusatzaufwan |Prioritat Mittel der [Summe  |Standarda
rungsinte d Erhebung | (gem. BG-Noten |der BG-  [bw. der
rvall Bed.kldrung Noten BG-Noten

)
Bereich Beforderungsmittel
Velobestand nach Velotyp (Citybike, Mountain Bike, jahrlich  |nicht erfasst Weiterfiihrung der GVF-Methodik (liber GVF-Methodik: Aufwand mittel mittel hoch 1.8 11 1.0
Rennvelo, etc.) Vignettenverkaufe),
nach eingeldsten bzw. verkehrstauglichen jahrlich  |teilweise erfasst, GVF{Weiterfiihrung der GVF-Methodik (iiber GVF-Methodik: Aufwand mittel hoch 1.2 7 1.0
Velos Zeitreihe bis 1996  |Vignettenverkdufe), Split mit Hilfe von MZ- mittel
Angaben
nach Einsatzzweck (Alltags-/Gelegenheits- jahrlich  |teilweise erfasst Herleitung iiber Mikrozensus (Frage nach Auswertung des Mikrozensus gering mittel 1.8 11 1.0
/Sportvelo) (Mikrozensus) Besténden bei einem Teil der Stichprobe, ca.
25%); Kategorien; Kindervelos, normale V.,
MTB, Rennvelos, Tourenvelos, andere).

aus dem Verkehr - jahrlich  |teilweise erfasst Spezielle Befragung bei den Velobesitzern Neue Befragung notwendig gross niedrig 2.5 15 1.2

gezogene Velos (Mikrozensus)

faG-Bestand - jahrlich  |nicht erfasst Befragungen der Verkaufsstellen (Detailhandel) |Befragung schwierig, da diffuser Detailhandel |gross niedrig 2.3 14 1.2

von faG

Mietvelos nach gratis/kostenpflichtigen Mietvelos jahrlich  |nicht erfasst Befragung der Vermieter Spezielle Befragung nétig gross mittel 1.8 11 1.0
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Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie|Erfassungsstand Erhebungsprozedur Erhebungsaufwand Zusatzaufwan (Prioritat Mittel der [Summe |Standarda
rungsinte d Erhebung  [(gem. BG-Noten |der BG- |bw. der
rvall Bed.klarung Noten BG-Noten

)

Bereich Verkehrsgeschehen

Verkehrsaufkommen  [nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) jahrlich  |erfasst Kurzfristig: Erfassung via Mikrozensus (faG ab |Auswertung Mikrozensus klein (MZ), hoch 1.0 6 0.0

(Anzahl Personen) 2005). Fir die Zdhlungen muss zuerst ein Zdhlnetz gross

Mittelfristig: Aufbau eines schweizweiten aufgebaut werden. (Z&hlungen)
Z3hlnetzes mit dessen Hilfe die Ergebnisse aus
den Befragungen plausibilisiert werden kénnen
(v.a. zeitliche Dynamik).
nach Lage (Stadt, Agglomeration, ldndliche jahrlich  [erfasst do. do. klein (MZ), hoch 1.0 6 0.0
Regionen) gross
(Zdhlungen)
nach Verkehrszweck (Arbeit, Einkaufen, jahrlich  |erfasst Kurzfristig: Erfassung via Mikrozensus. Auswertung Mikrozensus klein (M2), hoch 1.0 6 0.0
Nutzverkehr, Freizeit) Mittelfristig: Neben Aufbau eines Neue Befragungen gross
schweizweiten Zahlnetzes sind zusatzliche Vor- (Zdhlungen +
Ort-Befragungen notwendig. Befragungen)
nach Strassenkategorie jahrlich  [nicht erfasst Erst nach Einfiihrung von flachendeckenden - gross hoch 1.7 10 0.8
Z3hlungen maglich
nach Kombinationen mit anderen jahrlich  |erfasst Kurzfristig: Erfassung via Mikrozensus (faG ab |Auswertung Mikrozensus klein (M2), hoch 1.0 6 0.0
Verkehrsmitteln (OEV-LV, MIV-LV) 2005). Neue Befragungen gross
Mittelfristig: Neben Aufbau eines (Zéhlungen +
schweizweiten Zahlnetzes sind zusatzliche Vor- Befragungen)
Ort-Befragungen notwendig.
Verkehrsleistung nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) jahrlich  |erfasst Erfassung via Mikrozensus (fdG ab 2005), Auswertung Mikrozensus (fiir faG dirfte die klein hoch 1.0 6 0.0
(Personenkilometer) Verfeinerung Distanzangaben mit Hilfe Stichprobe sehr klein ausfallen)
Geocodierung
nach Lage (Stadt, Agglomeration, landliche jahrlich  [erfasst do. do. klein hoch 1.3 8 0.5
Regionen)
nach Verkehrszweck (Arbeit, Einkaufen, jahrlich erfasst do. do. klein hoch 1.3 8 0.5
Nutzverkehr, Freizeit)
LV-Etappen nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) jahrlich  |erfasst Erfassung via Mikrozensus (faG ab 2005) Auswertung Mikrozensus (fiir faG diirfte die klein hoch 1.0 6 0.0
Stichprobe sehr klein ausfallen)
nach Lage (Stadt, Agglomeration, ldndliche jahrlich  [erfasst do. do. klein hoch 1.3 8 0.8
Regionen)
nach Verkehrszweck (Arbeit, Einkaufen, jahrlich erfasst do. do. klein hoch 1.0 6 0.0
Nutzverkehr, Freizeit)
Unterwegszeit nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) jahrlich  |erfasst do. do. klein hoch 1.0 6 0.0
nach Lage (Stadt, Agglomeration, ldndliche jahrlich  [erfasst do. do. klein hoch 1.2 7 0.4
Regionen)
nach Verkehrszweck (Arbeit, Einkaufen, jahrlich erfasst do. do. klein hoch 1.2 7 0.4
Nutzverkehr, Freizeit)
Wegdistanz nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) jahrlich  |erfasst Erfassung via Mikrozensus (fdG ab 2005), Auswertung Mikrozensus (fiir faG diirfte die klein hoch 1.2 7 0.4
Verfeinerung Distanzangaben mit Hilfe Stichprobe sehr klein ausfallen)
Geocodierung
nach Lage (Stadt, Agglomeration, landliche  [jahrlich  |erfasst do. do. klein hoch 1.2 7 0.4
Regionen)
nach Verkehrszweck (Arbeit, Einkaufen, jahrlich  |erfasst do. do. klein hoch 1.2 7 0.4
Nutzverkehr, Freizeit)
Dauer korperlicher nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) jahrlich  [erfasst Erfassung via Mikrozensus, wird in MZ05 Auswertung Mikrozensus klein gering 2.3 14 1.0
Aktivphasen erstmals erfasst.
nach Lage (Stadt, Agglomeration, landliche  [jahrlich  |erfasst do. do. klein gering 2.3 14 1.0

Regionen)
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Forderung

verhaltnismdssig tbersichtlich.

Aktualisie| Erfassungsstand Erhebungsprozedur Erhebungsaufwand Zusatzaufwan |Prioritét Mittel der [Summe  |Standarda
rungsinte d Erhebung | (gem. BG-Noten |der BG-  [bw. der
rvall Bed.kldrung Noten BG-Noten
)
Bereich Finanzierung
Investitionskosten fiir [nach Lage (Innenstadt, Agglomeration, jahrlich  |nicht erfasst Erhebungsmethodik (Zuscheidung zu LV) unklar gross mittel 2.2 13 0.4
LV-Infrastruktur Uberland) unklar, Versuche der Aufteilung von
Verkehrsinvestitionen auf einzelne Trager
(MIV/OEV/LV) sind bisher gescheitert (z.B.
Stadt Bern)
nach VEMI (zu Fuss, Velo, fdG) jahrlich _ [nicht erfasst do. do. gross mittel 2.3 14 0.5
fiir Bauten, fiir Signalisation jahrlich  |nicht erfasst do. do. gross mittel 2.2 13 0.4
nach Trdger (Bund/Kanton/Gemeinde) jahrlich _ |nicht erfasst do. do. gross mittel 2.2 13 0.4
Betriebs- und nach Lage (Innenstadt, Agglomeration, jahrlich  |nicht erfasst Erhebungsmethodik (Zuscheidung zu LV) do. gross mittel 2.2 13 0.4
Unterhaltskosten fiir ~ Uberland) unklar, Versuche der Aufteilung von
LV-Infrastruktur Verkehrsinvestitionen auf einzelne Trager
(MIV/OEV/LV) sind bisher gescheitert (z.B.
Stadt Bern)
nach VEMI (zu Fuss, Velo, fdG) jahrlich _ [nicht erfasst do. do. gross mittel 2.3 14 0.5
nach Trdger (Bund/Kanton/Gemeinde) jahrlich _ |nicht erfasst do. do. mittel-gross  |mittel 2.3 14 0.5
Kosten fiir LV- nach Trdger (6ffentlich/privat) jahrlich  |nicht erfasst Angaben bei Behorden/Verbénden erfragen Neue Befragungen, Adressatenkreis ist aber mittel hoch 1.2 7 0.4
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Aktualisie|Erfassungsstand Erhebungsprozedur Erhebungsaufwand Zusatzaufwan |Prioritit Mittel der [Summe  [Standarda
rungsinte d Erhebung | (gem. BG-Noten |der BG- |bw. der
rvall Bed.kldrung Noten BG-Noten
)
Bereich Volkswirtschaft und Beschiaftigung
Veloverkdufe nach Velotyp (Citybike, Mountain Bike, jahrlich  |erfasst Erfassung durch velosuisse (Verband der bereits ausgewertet klein hoch 1.7 10 0.8
Rennvelo, etc.) Schweizer Fahrradlieferanten)
nach Verkaufsstelle (Fachhandler, Supermarkt, [jahrlich [erfasst Erfassung durch velosuisse (Verband der bereits ausgewertet klein hoch 2.0 12 0.9
etc.) Schweizer Fahrradlieferanten)
BIP LV nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) 3-jahrlich |erfasst Erfassung im Rahmen volkswirtschaftlicher bereits ausgewertet. Fiir die vollstdndige klein (mit mittel 2.2 13 0.8
(Betriebsz Gesamtrechnung und eidg. Betriebszahlung. ~ |Abdeckung der LV-Branche sind zusétzliche NOGA)
dhlung) Deckt aber nur einen Teil des LV ab (NOGA- Erhebungen (Befragungen bei Firmen) gross (fir
Nomenklatur enthilt z.T. nicht aufschlisselbare|lunumganglich. Zusatzerhebun
LV-Anteile). gen)
Beschéftigte in der LV-|nach 6ffentliche Stellen/private Stellen 3-jahrlich |erfasst Basis Eidg. Betriebszdhlung, deckt aber nur Auswertung Eidg. Betriebszahlung; Fir die klein (mit mittel 2.0 12 0.6
Branche (Betriebsz einen Teil des LV ab (NOGA-Nomenklatur vollstdndige Abdeckung der LV-Branche sind  [NOGA)
dhlung) enthalt z.T. nicht aufschliisselbare LV-Anteile), |zusétzliche Erhebungen (Befragungen bei gross (fiir
ev. zusdtzliche Angaben bei Firmen) unumgénglich. Zusatzerhebun
Behdrden/Verbédnden erfragen gen)
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Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie|Erfassungsstand Erhebungsprozedur Erhebungsaufwand Zusatzaufwan |Prioritét Mittel der |[Summe  [Standarda
rungsinte d Erhebung | (gem. BG-Noten |der BG- |bw. der
rvall Bed.kldrung Noten BG-Noten

)
Bereich Sicherheit
Getotete Personen nach Lage (Stadt, Agglomeration, ldndliche jahrlich  |erfasst Erfassung im Rahmen Auswertung Strassenverkehrsunfallstatistik klein; hoch 1.0 7 0.0
Regionen) Strassenverkehrsunfallstatistik
(Unfallaufnahmeprotokoll)
nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) jahrlich  |teilweise erfasst Erfassung im Rahmen Auswertung Strassenverkehrsunfallstatistik, klein hoch 1.0 7 0.0
Strassenverkehrsunfallstatistik neue Befragungen
(Unfallaufnahmeprotokoll UAP) fiir Erfassung der faG muss das UAP angepasst
werden
nach Unfallstelle (Kreuzung, offene Strasse,  [jahrlich  [erfasst do. Auswertung Strassenverkehrsunfallstatistik, klein hoch 1.0 7 0.0
etc.) neue Befragungen
nach Unfallursache jahrlich  |teilweise erfasst Erfassung im Rahmen Auswertung Strassenverkehrsunfallstatistik mittel hoch 1.0 7 0.0
Strassenverkehrsunfallstatistik gross
(Unfallaufnahmeprotokoll) (Dunkelziffer)
Verletzte Personen nach schwer/leicht verletzt jahrlich  |erfasst Erfassung im Rahmen Auswertung Strassenverkehrsunfallstatistik, klein hoch 1.0 7 0.0
Strassenverkehrsunfallstatistik neue Befragungen gross
(Unfallaufnahmeprotokoll), Verringerung der (Dunkelziffer)
Dunkelziffer (z.B. Befragung von Spitdlern oder
Versicherungen)
nach Lage (Stadt, Agglomeration, l@ndliche jahrlich  |erfasst do. do. klein hoch 1.1 8 0.4
Regionen) gross
(Dunkelziffer)
nach VEMI (zu Fuss, Velo, faG) jahrlich  |teilweise erfasst do. Auswertung Strassenverkehrsunfallstatistik, klein hoch 1.0 7 0.0
Verringerung der Dunkelziffer, Anpassung in  [mittel
Unfallaufnahmeprotokoll erforderlich (faG als |(Dunkelziffer)
eigene Kategorie aufnehmen)
nach Unfallstelle (Kreuzung, offene Strasse,  [jdhrlich  [erfasst do. Auswertung Strassenverkehrsunfallstatistik, klein hoch 1.0 7 0.0
etc.) neue Befragungen gross
(Dunkelziffer)
nach Unfallursache jahrlich  |teilweise erfasst do. Auswertung Strassenverkehrsunfallstatistik, klein hoch 1.0 7 0.0
Verringerung der Dunkelziffer, Anpassung in  |gross
Unfallaufnahmeprotokoll erforderlich (Dunkelziffer)
Helmtragquote - jahrlich  |erfasst Stichproben werden bereits heute von bfu (und [Auswertung der bfu-Zahlen klein mittel 1.9 13 0.7
2.T. TCS) erhoben
Lichteinschaltquote |- jahrlich  |erfasst Stichproben werden bereits heute von bfu (und [Auswertung der bfu-Zahlen klein mittel 1.7 12 0.8
2.T. TCS) erhoben
Riickbringungsquote |- jahrlich  |nicht erfasst Angaben bei Polizei, Versicherungen erfragen |Neue Befragungen, Adressatenkreis ist aber mittel mittel 2.5 15 0.5

bei Velodiebstdhlen

verhaltnismdssig libersichtlich.

INFRAS | 15. Juli 2005 | KONZEPT LANGSAMVERKEHRSSTATISTIK | ANNEX 4 - MERKMALSKATALOG




Merkmal Detaillierungsgrad Aktualisie|Erf; gsstand Erhebungsprozed Erhebungsaufwand Zusatzaufwan |Prioritat Mittel der [Summe |Standarda
rungsinte d Erhebung  |(gem. BG-Noten |der BG-  |bw. der
rvall Bed.kldrung Noten BG-Noten

)

Bereich Qualitdt und Zufriedenheit

Image des Velofahrens |- 5-jdhrlich |nicht erfasst Befragungen bei Verkehrsteilnehmern Neue Befragungen gross hoch 1.5 9 0.5

Griinde fiir - 5-jahrlich |nicht erfasst Befragungen bei Verkehrsteilnehmern Zusatzliche Befragungen notwendig (im gross hoch 1.3 8 0.5

Velogebrauch (nicht- Mikrozensus 2005 einmal vorgesehen, aber

Gebrauch) wieder gestrichen worden)

Verkehrspolitische - 5-jahrlich [teilweise erfasst Befragungen bei Verkehrsteilnehmern Im Mikrozensus 2005 neu teilw. Integriert mittel hoch 1.2 7 0.4

Wahrnehmung (Bereitschaft fiir Verwendung von staatlichen

Verkehrseinnahmen). Hier aber wenig Raum fiir
zusdtzliche Fragen.

Angstraume - 5-jahrlich [nicht erfasst Erhebungsmethodik ist noch zu entwickeln evtl. Auswertung Arealstatistik, fiir LV sind gross niedrig 2.0 12 0.9

(verwinkelte Raume, (z.B. n Verbindung Stichporbenerhebung aber evt. zusatzliche Punkte notwendig.

mangelnde Arealstatistik: Bestimmung von zuféllig

Beleuchtung, etc.) Ausgewdhlten Punkten in einer Gemeinde,

dann Ermittlung der Qualitét dieser

Einrichtungen
Zufriedenheit - 5-jdhrlich |nicht erfasst Befragungen bei Verkehrsteilnehmern neue Befragungen gross mittel 1.7 10 0.5
Subjektives - 5-jahrlich |teilweise erfasst Wird von der bfu teilweise erhoben Auswertung der bfu-Zahlen; ggf. neue mittel mittel 1.7 12 0.5

Sicherheitsempfinden

Befragungen
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