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Fase primaverile (marzo 2019 — giugno 2019) dal Km 101 al Km 106
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Minor impatto ambientale grazie all'impianto di riciclaggio

Come accennato in precedenza, sulla piana di Ambri & stato messo in
funzione con successo I'impianto di riciclaggio miscele bituminose e misti
granulari IMB che permettera di riciclare tutti i materiali del sottofondo
stradale, delle demolizioni in calcestruzzo e delle vecchie pavimentazioni
bituminose che saranno rimosse e riutilizzate per le nuove miscele utili ai
lavori di risanamento del comparto Quinto. L'impianto € stato costruito tra
la meta di agosto e la ne di ottobre dello scorso anno e si compone di
un posto di riciclaggio e produzione di misti granulari formati da sabbie
e ghiaie, un posto di riciclaggio delle vecchie miscele bituminose per la
produzione di quelle nuove e in ne di depositi dei materiali di demolizione
e lavorati.

Dalla sua messa in funzione, 'IMB ha superato le veri che sia dal lato
tecnico che ambientale. Da maggio 2019 I'impianto puo lavorare a pieno
regime permettendo una drastica riduzione dei trasporti su gomma e
quindi un minore impatto ambientale causato dai lavori stradali. Il fatto
di produrre i materiali necessari in loco permettera una riduzione di circa
1 milione di km di strada percorsa, ovvero circa 20'000 viaggi di veicoli
pesanti in meno.
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Si stima che durante l'intera fase dei lavori di risanamento del
comparto Quinto, I'MB produrra in loco circa 256’000 tonnellate
di miscela bituminosa e 155’000 tonnellate di misto granulare
rigenerato.

La produzione delle miscele bituminose non sara tuttavia continua,
come avviene negli impianti ssi presenti nel nostro Cantone, ma
avverra solo quando la speci ca fase di lavoro lo richiedera. Cio
signi ca che vi saranno molti giorni in cui I'impianto non sara in
funzione.

Al temine dei lavori, previsto nel 2022, 'lMB verra completamente
smantellato e le aree occupate saranno ripristinate a super cie
agricola.

Limpianto permettera una riduzione di circa 1 milione di km di strada percorsa su gomma da mezzi pesanti.

Fase estiva (luglio 2019 — ottobre 2019) dal Km 97 al Km 101
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Programma lavori comparto Quinto
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Opere preliminari marzo - ottobre ‘18
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Pausa invernale novembre ‘18 - marzo ‘19

Spartitraf co centrale marzo - ottobre ‘19

Pausa invernale novembre ‘19 - febbraio ‘20

Carreggiata S-N marzo - ottobre ‘20

Pausa invernale novembre ‘20 - febbraio ‘21

Carreggiata N-S marzo - novembre ‘21 .--
Pausa invernale novembre ‘21 - febbraio ‘22 r
Finiture e smontaggi marzo ‘22 - giugno ‘22 .-

Nel 2018 bloccati 12 mezzi pesanti difettosi grazie ai termoportali

E proseguita con successo anche nel 2018 Iattivita dei ter
moportali attivi nei pressi dei portali nord e sud della galleria
del San Gottardo. Questi impianti - lo ricordiamo - consen-
tono di individuare mediante apposite telecamere termiche

eventuali anomalie che dovessero insorgere sui mezzi pesanti

(motore, scarichi, pneumatici, carico, ecc.) e di lanciare un
allarme, af nché il mezzo pesante venga bloccato prima di
entrare in galleria, evitando cosi di scatenare un possibile in-
cendio all'interno del tunnel autostradale del San Gottardo.

Il bilancio del 2018 stilato dal Centro d’'intervento del San
Gottardo, responsabile della gestione dei due impianti, ha
fatto registrare un totale di 12 mezzi pesanti bloccati ai per
tali (10 diretti a nord e 2 diretti a sud), in seguito a difetti agli
pneumatici e ai freni. Questi TIR non hanno potuto prosegui-
re la propria marcia, prima di aver riparato il guasto segnalato
dall'impianto.

Nel frattempo per rendere ancora piu ef caci questi termo-
portali, gli addetti ai lavori stanno sviluppando ulteriormente

i programmi informatici che regolano il funzionamento degli
impianti, per ridurre il numero dei falsi allarmi che lo scorso
anno sono stati ben 130.

Il termoportale rileva le temperature di diverse componenti presenti sui mezzi pesanti (freni, gomme, ecc.)
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