






Rassegna annuale USTRA – Strade e traffico 2024/2025  |  3736  |  Rassegna annuale USTRA – Strade e traffico 2024/2025

ASTRA Bridge:  
sopra strada, sotto cantiere

L’ASTRA Bridge è un ponte-cantiere mobile che permette di  
«sovrappassare» tratti autostradali sottoposti a lavori di manuten­
zione lasciando scorrere il traffico su due corsie. Le operazioni  
possono così svolgersi durante il giorno senza dover interrompere  
né deviare la circolazione. 

I cantieri stradali che richiedono la chiusura di corsie 

vengono effettuati per motivi di viabilità solo negli orari 

meno trafficati. Per questo, attività come la posa del ri­

vestimento sono eseguite preferibilmente di notte. L’in­

tensità del traffico, tuttavia, porta a ridurre progressiva­

mente anche le possibili finestre temporali notturne, che 

inevitabilmente, prima o poi, saranno insufficienti per 

lo svolgimento dei lavori. Per rispondere a questa sfida, 

sono necessarie nuove idee e strategie, come   l’ASTRA 

Bridge realizzato dall’USTRA. «È solo questione di tem­

po e le fasce orarie notturne utili per intervenire sul 

manto stradale diventeranno troppo brevi. Urgono solu­

zioni innovative come l’ASTRA Bridge», spiega  Richard 

Kocherhans, capofiliale di Zofingen.

Seconda missione

Dopo l’esordio, nell’aprile 2024 il ponte-cantiere è tor­

nato in carreggiata con alcuni adattamenti necessari ri­

spetto alla prima versione. In particolare, è stata ridotta 

la pendenza delle rampe per migliorare la transitabilità 

della struttura. Il secondo impiego è avvenuto nell’ambi­

to del progetto di manutenzione sulla A1 tra Recherswil 

e Luterbach in direzione Zurigo, supportato da un’in­

tensa attività di monitoraggio del traffico per studiare 

gli effetti in termini di fluidità sul tracciato autostradale 

e di eventuali spostamenti indesiderati verso la viabilità 

subordinata. «L’obiettivo dell’operazione era garantire 

un affiancamento tecnico-ingegneristico rigoroso e una 

strategia di comunicazione proattiva», spiega Richard 

Kocherhans. 

Il risultato è stato a dir poco straordinario da ogni punto 

di vista: 134 giorni di utilizzo, circa 4,5 milioni di veicoli 

transitati, di cui 500 000 autocarri e autoarticolati. Le 

ottimizzazioni adottate hanno portato a un netto mi­

glioramento della percorribilità del ponte e della viabilità 

in generale. Anche in presenza di volumi molto impor­

tanti, come durante le festività o nel periodo estivo, la 

capacità del sistema è stata giudicata soddisfacente. «Il 

traffico sul ponte-cantiere è fluito senza difficoltà. Gli 

ingorghi su questo tratto non erano dovuti al ponte, 

ma a uno stato di congestione viaria generale. Anche 

secondo la polizia l’ASTRA Bridge funziona», dichiara 

Boris Boss, responsabile Mobilità della Polizia cantonale 

di Soletta.

Nonostante i molti giorni di neve, pioggia e freddo, an­

che i lavori del cantiere si sono svolti senza ritardi. La 

loro qualità ha soddisfatto tutti i requisiti e il personale 

era protetto dal sole, dalle intemperie, dal rumore del 

traffico e dagli schizzi dei veicoli in transito. L’Istituto 

nazionale svizzero di assicurazione contro gli infortuni 

(SUVA), dopo una valutazione sul posto ha concluso che 

l’ASTRA Bridge offre condizioni ottimali per lavorare in 

sicurezza sotto il ponte.

Revisione e manutenzione

Sebbene l’ASTRA Bridge sia stato sottoposto a un ca­

rico di traffico giornaliero pari a quasi 400 000 ton­

nellate, la struttura in acciaio non ha mostrato segni di 

affaticamento. Anche dal punto di vista tecnico questa 

complessa macchina, dotata di 22 motori, 256 ruote 

controllate da GPS e 22 sistemi idraulici, ha dimostra­

to la sua affidabilità. «L’ASTRA Bridge, come qualsiasi 

macchinario, richiede una manutenzione periodica, che 

viene eseguita dall’Unità territoriale NSNW AG», spiega 

Jürg Merian, responsabile del progetto presso la filiale 

di Zofingen. Gli interventi di revisione e manutenzione 

mirano principalmente a ottimizzare la ricezione GPS, 

ampliare l’elettronica e migliorare il controllo dell’intera 

costruzione. Nel corso della messa a punto vengono so­

stituiti in particolare i connettori, ricorrendo a soluzioni 

impermeabili. Inoltre, si eseguono interventi strutturali 

come l’innalzamento delle barriere acustiche. L’ASTRA 

Bridge tornerà in azione nel 2026 nell’area della filia­

le di Zofingen. Seguiranno aggiornamenti dettagliati a 

tempo debito.

Ultimi preparativi per ASTRA Bridge, all’alba del debutto in versione ottimizzata.

Reti

Analisi costi-benefici

Gli studi per l’analisi costi-benefici (ACB) di que­

sto impiego dell’ASTRA Bridge, condotti da aprile 

ad agosto 2024, hanno rivelato che i costi effetti­

vi sono inferiori alle previsioni.

Dai risultati dell’ACB si evince che l’ASTRA  Bridge 

rappresenta un’alternativa economicamente van­

taggiosa rispetto a metodi convenzionali, ad 

esempio lo schema 3/1 (spostamento di una 

corsia sulla carreggiata opposta durante i  lavori). 

Questo specialmente in casi di risanamento della 

pavimentazione analoghi al progetto di manu­

tenzione sulla A1 tra Recherswil e  Luterbach in 

direzione  Zurigo. I vantaggi: limitazioni della ve­

locità minori e su un tratto più breve che compor­

tano, di conseguenza, meno ritardi nei tempi di 

percorrenza. I risultati di questa analisi possono 

essere trasferiti ad altri progetti con caratteristi­

che simili.

A fronte di aspetti monetari che appaiono van­

taggiosi, come la riduzione dei costi del lavoro 

notturno, l’indagine non tiene conto di fattori 

quali la carenza di personale ed eventuali riper­

cussioni sulla salute. La sensibilità al rumore e la 

riduzione dei turni notturni, inoltre, complicano 

la pianificazione. I benefici di natura non moneta­

ria dell’ASTRA Bridge, come gli effetti positivi sul 

traffico e sul benessere degli operai, vanno invece 

anch’essi a favore del suo impiego. 

Un approccio combinato di lavoro diurno e not­

turno è considerato economicamente vantaggio­

so, con costi e benefici che possono variare a se­

conda della situazione del traffico.

L’analisi dettagliata è pubblicata sul sito web 

dell’USTRA.
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Vie ciclabili, percorsi  
pedonali e sentieri: il punto 
sull’attuazione normativa
La legge federale sulle vie ciclabili impone ai Cantoni la pianificazione 
e realizzazione di percorsi ciclabili, sfruttando al contempo sinergie  
per le reti di percorsi pedonali. L’USTRA fornisce assistenza mediante 
confronti tecnici, ausili operativi e un tool dedicato.

I geodati cantonali registrati nell’applicativo (pianifica­

zione della rete e infrastrutture ciclabili) in futuro sa­

ranno pubblicati anche sul geoportale della Confedera­

zione (geo.admin.ch). In questo modo, chiunque potrà 

farsi un’idea dello stato di avanzamento. 

Supporto alle autorità esecutive

La Confederazione fornisce assistenza in fase di at­

tuazione attraverso diverse misure e attività. Elabora 

ad esempio documentazione e guide attuative per i 

 Cantoni, tra queste quella sulla pianificazione delle reti 

ciclabili o il manuale sulle superciclabili.

Dall’entrata in vigore della legge sulle vie ciclabili nel 

2023, l’USTRA organizza annualmente un convegno 

rivolto ai tecnici di Cantoni e grandi città responsabili 

in materia. Lo scopo di tale appuntamento è illustra­

re esperienze positive di applicazione della normativa, 

consentire ai partecipanti di confrontarsi in merito a do­

cumentazione e ausili predisposti, nonché discutere dei 

problemi legati all’attuazione della legge.

Anche in tema di mobilità pedonale l’USTRA ha adot­

tato misure e messo a disposizione dei Cantoni schede 

tecniche per la realizzazione di reti di percorsi dedica­

te. In questo caso i responsabili tecnici dei Cantoni e 

delle grandi città saranno invitati a un primo convegno 

in materia nell’autunno 2025. È in corso l’elaborazio­

ne di esempi di buone pratiche per la pianificazione e 

i vantaggi derivanti dai piani di rete saranno illustrati a 

Cantoni e Comuni mediante appositi webinar. L’USTRA 

sta mettendo a punto anche un modello di geodati 

semplice come linea guida per la registrazione delle reti 

pedonali. 

La nuova legge consente di sfruttare sinergie e al con­

tempo colmare le lacune in termini di progettazione di 

reti pedonali. Un’attività di pianificazione e realizzazio­

ne coordinata permette di risparmiare costi e tempo 

nonché di porre le basi per una mobilità sostenibile nel 

quotidiano e nel tempo libero, con vie di comunicazione 

sicure, fruibili ed ecosostenibili per tutti.

La legge sulle vie ciclabili obbliga i Cantoni a pianifica­

re entro il 2027 reti di percorsi ciclabili vincolanti per le 

autorità e a portarne a termine la realizzazione entro il 

2043. La legge sui percorsi pedonali e i sentieri del 1987 

prevedeva solo un obbligo di pianificazione della rete 

pedonale e sentieristica. 

Per quanto riguarda i sentieri, l’attuazione è stata positi­

va. Ciascun Cantone registra i propri percorsi nell’appli­

cativo Mobilità lenta, predisposto dall’USTRA, e questi 

ultimi sono messi a disposizione di tutti gli utenti sul 

geoportale della Confederazione (geo.admin.ch) trami­

te un’interfaccia swisstopo. Ne consegue che la Svizzera 

dispone di una delle migliori reti sentieristiche al mondo 

e l’escursionismo è l’attività più popolare a livello na­

zionale. 

Per quanto riguarda invece i percorsi pedonali, la piani­

ficazione finora è stata insufficiente, come si evince da 

un’indagine condotta recentemente a livello nazionale 

su incarico dell’USTRA. Il motivo principale è che i Can­

toni in questo caso, diversamente da quanto fanno per 

l’escursionismo, delegano il compito ai Comuni senza 

supervisionare la fase di realizzazione. Da questo occor­

re trarre insegnamenti.

Nel caso della legge sulle vie ciclabili, la Confederazione 

non è tenuta a verificare l’attuazione. Tuttavia, viste le 

chiare aspettative dell’elettorato di avere a disposizione 

una rete ciclabile sicura e fruibile, è opportuno fornire 

periodicamente informazioni al riguardo. 

 

Raccolta informazioni

L’attuazione del testo normativo in parola, pertanto, è 

monitorata principalmente a due livelli: da un lato, gli 

uffici cantonali competenti vengono consultati regolar­

mente in merito al quadro giuridico e organizzativo. In 

tal senso sono stati interpellati una prima volta nel 2017, 

a seguire nel 2020 e da ultimo a fine 2024. 

Dall’altro lato, nell’applicativo Mobilità lenta è stata ag­

giunta la possibilità di inserire, oltre ai percorsi escur­

sionistici, anche quelli ciclabili pianificati. È attualmente 

in corso l’ampliamento del tool per consentire dal 2026 

ai Cantoni di descrivere anche le fasi di realizzazione 

delle ciclovie. 

Mobilità lenta

Numero di Comuni con un piano di rete pedonale

  presente

 � probabilmente  

presente

 � probabilmente  

non presente

  non presente
362

409

603
768

L’USTRA ha pubblicato a inizio 2025 un manuale che comprende raccomandazioni in tema di superci­

clabili.
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Digitalizzazione

Manutenzione, il salto  
di qualità digitale

Il programma RIMA consente all’USTRA di eseguire lavori  
di manutenzione conservativa sulle strade nazionali al momento  
giusto, nel luogo giusto e in giusta misura, riducendone i costi  
e aumentando la sicurezza delle infrastrutture.

Per garantirne il funzionamento sicuro, la rete viaria è 

sottoposta a continui interventi non solo costruttivi, ma 

anche operativi e manutentivi. Un compito estrema­

mente complesso, considerando che le strade nazionali 

si estendono per circa 2260 km di tracciato, compresi 

numerosi ponti, gallerie e impianti tecnici. La progres­

siva digitalizzazione può rendere queste attività molto 

più efficienti. 

Una piattaforma centrale 

L’USTRA ha accolto la sfida sviluppando il programma 

Road Infrastructure Management ASTRA (RIMA), che 

mira proprio a ottimizzare le operazioni in tal senso. 

Il patrimonio stradale nazionale comprende infatti un 

ventaglio molto diversificato di opere, tra cui tunnel, 

ponti, sistemi di sicurezza e impianti di trattamento del­

le acque reflue, gestiti con software applicativi speci­

fici. RIMA li riunisce in un’unica piattaforma centrale, 

completando i sistemi esistenti con le fonti informative 

necessarie e aprendo la strada a nuove possibilità tec­

nologiche, come l’intelligenza artificiale da sfruttare un 

domani nella pianificazione manutentiva. Gli addetti ai 

lavori devono avere una visione d’insieme su un deter­

minato tracciato: grazie al nuovo tool ora possono acce­

dere a un inventario centrale di tutti gli elementi utili in 

quanto lo strumento consente di realizzare analisi inter­

disciplinari per la programmazione degli  interventi, sup­

portando così in modo significativo le Filiali e le  Unità 

territoriali dell’USTRA incaricate di gestire le operazioni 

nelle aree di competenza. 

Manutenzione più efficiente per infrastrutture 

più sicure

RIMA integra costantemente i dati sullo stato delle in­

frastrutture viarie raccolti nell’inventario. Si tratta di un 

prerequisito essenziale per programmare la manuten­

zione nel lungo periodo e in modo mirato. Il program­

ma consente ai tecnici USTRA di individuare le necessità 

di revisione e ammodernamento di impianti e strutture 

e procedere in ordine di priorità. RIMA è inoltre in gra­

do di effettuare simulazioni e previsioni sull’evoluzione 

dello stato di conservazione delle opere, calcolando gli 

effetti dei fenomeni naturali sulle infrastrutture. Gra­

zie a questi dati, sarà possibile pianificare gli interventi 

opportuni al momento giusto, nel luogo giusto e nel­

la giusta misura, abbassando i costi manutentivi delle 

strade nazionali. Una programmazione efficiente dei 

lavori comporta meno cantieri e interruzioni più brevi 

anche a beneficio dell’utenza, quindi una viabilità più 

scorrevole. RIMA contribuisce anche a migliorare signi­

ficativamente la sicurezza stradale. Il sistema, infatti, 

riesce a identificare con precisione elementi di rischio 

naturali, consentendo al nostro ente di adottare misure 

proattive per prevenire incidenti.  

Ulteriori ottimizzazioni in arrivo

L’USTRA ottimizza continuamente il programma, inte­

grando nuovi componenti per soddisfare le esigenze di 

pianificazione dei lavori. Ulteriori sviluppi tecnici ren­

deranno ancora più efficiente e tempestivo il monito­

raggio delle condizioni in cui versano le infrastrutture. 

L’obiettivo è raccogliere automaticamente informazioni 

su potenziali rischi e trasmetterle in tempo reale a chi 

di competenza  all’USTRA. La modellazione dei dati in 

RIMA è coordinata già dalle prime fasi di lavorazione 

con i criteri BIM (Building Information Modelling), un 

metodo digitale per la pianificazione, l’esecuzione e 

la gestione di progetti di costruzione, che l’USTRA sta 

introducendo fra i propri strumenti tecnologici. In fu­

turo, le opere potranno essere progettate in ambiente 

virtualizzato (rendering con gemello digitale) prima di 

avviarne la realizzazione, secondo il principio «costruire 

prima in digitale e poi nel reale». 

Soluzioni digitali targate 
USTRA
Il nostro ente si impegna a promuovere la tra­

sformazione digitale in tutti gli ambiti rilevan­

ti del suo operato. La divisione Digital Services 

sta implementando tecnologie all’avanguardia in 

molti progetti. Di recente, ad esempio, è stato 

introdotto un nuovo sistema per la registrazio­

ne digitale degli incidenti stradali in Svizzera (v. 

pagina 6). I dati al riguardo vengono analizzati 

per individuare i tratti a maggiore pericolosità e 

servono come base per attuare misure adegua­

te ai fini di una circolazione stradale più sicura. 

Inoltre, l’USTRA sta lavorando per incrociare le in­

formazioni sulle dinamiche dei sinistri con quelle 

relative ai conducenti, così da favorire analisi più 

complete ed efficienti. Grazie a nuovi sistemi di­

gitali l’immatricolazione dei veicoli potrà avvenire 

con certificati di conformità elettronici, sostituen­

do progressivamente la procedura fisica e sem­

plificando notevolmente gli oneri amministrativi 

per le concessionarie. In tema di ciclopedonalità 

ovvero mobilità lenta, sono attualmente in fase 

di sviluppo nuove soluzioni digitali per una ge­

stione centrale e moderna dei sentieri escursio­

nistici storici e per l’attuazione della legge sulle 

vie ciclabili. 

Il sistema riprodurrà lo stato dell’infrastruttura quasi  

in tempo reale.

Grazie alla digitalizzazione la manutenzione delle opere viarie sarà più efficiente.
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Digitalizzazione

Gestione centralizzata 
a livello nazionale 

Grazie a un nuovo software dedicato, l’USTRA è in grado di 
implementare su tutto il territorio il controllo centrale degli 
impianti di gestione del traffico, a vantaggio della viabilità e 
della sicurezza sulle strade nazionali.

Dal 2008, la rete viaria primaria è responsabilità esclu­

siva dell’USTRA. Gli impianti per la sicurezza operativa 

delle strade nazionali sono stati rilevati dai Cantoni, che 

in precedenza li gestivano con strumenti diversi. Il pro­

gramma Architettura di sistema Svizzera (SA-CH) preve­

de di uniformare e accorpare gli strumenti di gestione e 

comando dell’impiantistica di esercizio e sicurezza (BSA/

IES) in tutta la Svizzera (v. riquadro).

Regolazione del traffico ottimizzata 

Nell’ambito di SA-CH, l’USTRA ha sviluppato nuove re­

gole per i tool di gestione del traffico, implementate 

con l’applicativo «Verkehrslenkung Schweiz» (Rego­

lazione del traffico Svizzera). Questa nuova soluzione 

permette un comando univoco e unitario dell’intera 

dotazione impiantistica per le infrastrutture viarie. I 

sensori rilevano il volume di traffico su un determinato 

tratto e trasmettono i dati al software, che all’occor­

renza segnala gli interventi da adottare per il ripristino 

delle condizioni di viabilità regolare e sicura. In caso di 

traffico intenso, ad esempio, è possibile ampliare tem­

poraneamente la carreggiata utilizzando la corsia di 

emergenza come corsia di marcia aggiuntiva (sistema 

di corsia dinamica). 

Un’altra possibilità è il sistema di limitazione dinamica 

della velocità e segnalazione pericoli (SDinSP), a cui si 

ricorre per ridurre gradualmente la velocità massima e 

fluidificare il traffico. «La nuova interfaccia del softwa­

re permette di amministrare e controllare centralmente 

tutti gli impianti di un tratto, dai sistemi SDinSP ai pan­

nelli a messaggio variabile, fino alla corsia dinamica», 

spiega Manfred Jungo, capodivisione Digital Services 

presso l’USTRA. «Inoltre ora possono essere azionati, 

oltre a singoli impianti su specifici tratti, anche più im­

pianti in contemporanea su un’intera area della rete». 

Due tratti sperimentali già operativi 

In futuro, queste attivazioni avverranno automatica­

mente e saranno monitorate nella Centrale di gestione 

del traffico dell’USTRA (VMZ-CH) a Emmenbrücke (LU) 

da operatori che, se necessario, potranno intervenire 

manualmente. Prerequisito per questo controllo cen­

tralizzato è l’uniformazione di tutti gli impianti, come 

le videocamere di monitoraggio del traffico. Nel merito 

l’USTRA ha elaborato ampie linee guida, ora in corso di 

attuazione. Il software è stato testato da aprile a giugno 

2025 su due tratti tra Muri – Thun e Kirchberg – Krieg­

stetten. Nei prossimi anni sarà introdotto gradualmente 

in tutta la Svizzera, affinché la VMZ-CH possa gestire 

centralmente tutti gli impianti dell’intera rete stradale 

nazionale. Ciò permetterà un controllo del traffico mol­

to più efficiente, migliorando sia il flusso veicolare che la 

sicurezza di tutti gli utenti della strada.

Una grande rete di comunicazione 

Il funzionamento perfetto dell’impiantistica di eser­

cizio e sicurezza (BSA/IES) sulla rete delle strade 

nazionali è fondamentale per una viabilità sicura 

ed efficiente. Queste dotazioni includono, oltre alle 

attrezzature di gestione viaria, anche sistemi di illu­

minazione, ventilazione e rilevazione incendi nelle 

gallerie, nonché segnaletica e telefoni di emergenza. 

Per garantire la loro funzionalità, operatività e manu­

tenzione 24 ore su 24 in tutta la Svizzera, gli impianti 

BSA/IES vengono separati dalle reti cantonali e ac­

corpati a livello nazionale. Le singole reti telematiche 

che finora garantivano la comunicazione di tali ap­

parecchiature nelle rispettive aree saranno collegate, 

nell’ambito del programma  Architettura di sistema 

Svizzera (SA-CH), in un unico grande network, la 

rete IP BSA. Questa non solo permette un coman­

do centralizzato sulla rete viaria, ma consente anche 

estensioni tecniche immediatamente implementabili 

in tutto il territorio elvetico.

Un sistema di gestione della viabilità sempre più integrato. 
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Aumentano i chilometri  
percorsi sulle strade nazionali
Nel 2024 sono stati registrati  
sulla rete viaria nazionale  
29,8 miliardi di veicoli-chilometro 
percorsi e 55 569 ore di coda  
in totale, entrambi nuovi record.

Le strade nazionali hanno riconfermato nel 2024 il loro 

ruolo centrale nel sistema dei trasporti elvetico. A fron­

te di un’estensione di 2258 km, pari ad appena il 3 % 

dell’intera rete viaria del Paese, hanno assorbito infatti il 

45 % della percorrenza totale rilevata in Svizzera, regi­

strando 29,8 miliardi di veic-km: un aumento dello 0,7 % 

rispetto al 2023. 

La quota di gran lunga più consistente è rappresentata 

dalle autovetture, con 25 miliardi di veic-km, 0,6 % in 

più in confronto all’anno precedente. Come negli anni 

passati, nel 2024 le strade nazionali hanno assorbito an­

che la maggior parte del trasporto merci (70 %), ovvero 

1,6 miliardi di veic-km. 

L’utilizzo sempre più marcato del­

le arterie di rilevanza nazionale ha 

inciso sulle ore di coda: 55 569 in 

tutto tra autostrade, semiautostra­

de e strade nazionali di terza clas­

se, il che corrisponde a un aumento 

del 13,9 % sul 2023. Si tratta di una 

crescita nettamente più significa­

tiva rispetto al dato analogo per 

il chilometraggio (+0,7 %), il che 

mette in luce i limiti di capacità del­

la rete viaria. Nell’88 % dei casi gli 

incolonnamenti sono stati ricondu­

cibili a situazioni di traffico intenso.
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Cifre, fatti, statistiche 2024

642 collaboratori
302 gallerie

13 centri di controllo traffico pesante

429 stazioni di
rilevamento del traffico

3082 contratti stipulati nel 2024

125 aree di sosta (attrezzate per picnic)

48 sistemi informatici

657 progetti di costruzione

Finanze

Dati

Persone

2,48 miliardi di franchi  
di investimenti in infrastrutture

4400 ponti (assi principali e cavalcavia)

49 aree di servizio (con ristorante): proprietà cantonale

52 diramazioni

179 impianti di trattamento delle acque di scarico (SABA)

131 928 traffico medio giornaliero massimo (Muttenz)

4 796 090 vetture immatricolate

2258,9 km lunghezza della rete delle strade nazionali

959 927 autocarri sugli assi alpini

29,8 miliardi di veicoli-km sulle strade nazionali

51 corridoi faunistici  
(opere maggiori) Veicoli

Infrastrutture

481 svincoli

9 sedi  USTRA

3,69 miliardi di franchi di uscite

Punto di rilevazione  
(SASVZ)

TGM*  
2024

Quota 
VMP** 

2024  
in %

TGM* 
2023

Quota 
VMP** 

2023  
in %

Variaz. 
TGM* 
2023 / 
2024

Variaz. 
TGM* 
2022 / 
2023

Muttenz, Hard (BL) 131 928 6,1 130 052 6,1 1,4 0,1

Neuenhof (AG) 130 729 5,9 130 477 5,9 0,2 –*

Baden, Baregg (AG) 127 875 5,8 –* –* –* –*

Crissier (VD) 118 233 3,4 –* –* –* –*

Spreitenbach (AG) 111 759 6,0 111 046 –* 0,6 –*

Schönbühl, Grauholz (BE) 109 765 6,3 109 800 6,4 0,0 –0,2

Oftringen / Rothrist (AG) 109 579 9,5 109 347 9,3 0,2 0,7

Winterthur, Kemptthal (ZH) 106 845 4,8 –* –* –* –*

Berna, Felsenau (BE) 105 966 5,0 105 217 6,3 0,7 –1,9

Opfikon (ZH) 101 561 2,4 99 901 2,4 1,7 3,3

Gunzgen (SO) 97 020 9,9 96 941 9,8 0,1 0,2

Cont. de Lausanne (VD) 96 559 –* 96 115 2,8 0,5 1,6

Cham Nord (ZG) 94 158 3,4 92 333 3,4 2,0 2,3

Maggiori volumi di traffico (numero di veicoli al giorno, TGM*)

* TGM Traffico giornaliero medio ** VMP Veicoli merci pesanti 
* Dati non disponibili a causa di cantieri o guasti tecnici

Cause 2022* 2023* 2024* + / – (in %)

Traffico 33 936 42 318 48 783 +15,3

Incidenti 3 598 3 521 3 530 +0,3

Cantieri 2 203 2 181 2 227 +2,1

Altro 125 788 1 029 +30,7

Totale 39 863 48 807 55 569 +13,9

Numero ore di coda sulla rete delle strade 
nazionali svizzere*

* Inclusi tratti acquisiti con decreto NEB  

Anno Mld km Variazione 
%

Traffico 
pesante

in mld km

Variazione 
%

2018 27 696 +0,1 1 598 +0,4

2019 27 799 +0,4 1 649 +3,9

2020 22 910 –17,6 1 431 –13,2

2020* 25 314 –8,7 1 521 –7,6

2021* 27 352 +8,0 1 608 +5,7

2022* 29 189 +6,7 1 634 +1,6

2023* 29 627 +1,5 1 590 –2,7

2024* 29 844 +0,7 1 598 +0,5

Chilometri percorsi sulla rete delle strade nazionali

* Inclusi tratti acquisiti con decreto NEB
Dati rettificati, perché la A1R non è più considerata
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Completamenti in  
programma nel 2025

La rete delle strade nazionali è rimasta invariata nel 

2024 con una lunghezza di 2258,9 chilometri. Tra giu­

gno 2024 e maggio 2025 non sono stati aperti nuovi 

tratti di autostrade né di semiautostrade o strade a 

traffico misto. La seconda metà del 2025 invece riser­

va novità: da giugno la circonvallazione di Visp sull’A9 

 (Vallese) è aperta al traffico in entrambe le direzioni ed 

entro la fine dell’anno è previsto anche il completamen­

to del tratto fra Raron e Visp West. 

Questi progetti fanno parte del piano di completamen­

to della rete delle strade nazionali deliberato dal Par­

lamento nel 1960, rispetto al quale mancano ancora 

all’appello circa 40 chilometri. A fine 2023 il Consiglio 

federale, varando l’undicesimo programma plurienna­

le, ha ribadito il proprio impegno per portare a compi­

mento l’opera. A tale scopo, nel 2024 sono stati inve­

8 corsie 7 corsie 6 corsie 5 corsie 4 corsie 3 corsie 2 corsie Traffico 
misto

Totale

operativi operativi operativi operativi operativi operativi operativi operativi operativi

Argovia 1,2 14 1,7 86,9 2,1 105,9

Appenzello Esterno 11,2 11,2

Appenzello Interno 4,2 4,2

Basilea Campagna 9,5 3,3 30,8 25,1 68,7

Basilea Città 3,5 6 9,5

Berna 13,2 3,1 160,4 1,1 72,1 34,7 284,6

Friburgo 84 5,5 89,5

Ginevra 27,2 27,2

Glarona 16,6 2,2 7,6 26,4

Grigioni 43,6 100,7 81 225,3

Giura 35,4 11,8 7,3 54,5

Lucerna 2,6 2,7 53,2 58,5

Neuchâtel 46,1 2,2 17,8 1,9 68,0

Nidvaldo 22,9 2,9 25,8

Obvaldo 1,8 22,3 13,3 37,4

Sciaffusa 12,3 12,3

Svitto 2,7 40,5 2,2 4,3 49,7

Soletta 6,5 5,4 31,9 43,8

San Gallo 4,3 144,9 13,4 162,6

Ticino 7,3 18 81 40,6 16,1 163,0

Turgovia 45,1 33,5 78,6

Uri 37,1 16,3 16,1 69,5

Vaud 0,6 2,8 5,7 183,4 12,8 205,3

Vallese 76,0 6,7 17,7 66,6 167,0

Zugo 6 15,9 1,5 23,4

Zurigo 1,2 31,3 131,4 1,9 21,2 187,0

Totale 1,8 1,2 96,7 46,9 1 402,1 11,9 428,5 269,8 2 258,9

Lunghezza totale per tipo di strada (km)

Strade nazionali Descrizione Km

Prima classe Autostrade 1 317,9

Seconda classe Semiautostrade e autostrade con limite di velocità ridotto 551

Terza classe Strade a traffico misto 390

Totale 2 258,9

Suddivisione per classi

stiti 186 milioni di franchi, in particolare per interventi 

sull’A9 e per la costruzione della nuova Axenstrasse 

(A4). Nel 2025 inizieranno i lavori su entrambi i tron­

chi principali di questo asse, che comprende altresì due 

gallerie (Sisikon e  Morschach). La messa in opera è pre­

vista per il 2033. 

Per l’anno di esercizio 2025 sono previsti investimen­

ti di 390 milioni di franchi, ripartiti fra undici Cantoni. 

Questo budget, oltre ai progetti in parola, permette di 

finanziare anche la realizzazione dell’autostrada A8 tra 

Lungern Nord e Giswil Süd (Obvaldo) e la strada che 

attraversa la Prettigovia (A28) nei Grigioni. Infine, con 

l’aggiunta dell’ultimo tassello, ovvero il tratto fra Sierre 

Ost e Visp Ost previsto per il 2039, la costruzione del­

la rete viaria nazionale secondo l’assetto decretato nel 

1960 sarà terminata.
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Aumenta il traffico pesante 
transalpino nel 2024

Lo scorso anno sono aumentati i camion in transito ai 

principali valichi alpini rispetto all’anno precedente. In 

totale ne sono stati contati 960 000 fra San  Bernardino, 

Sempione, Gran San Bernardo e Gottardo, pari a un au­

mento del 4,8 % rispetto al 2023. Il limite fissato per 

legge di 650 000 transiti alpini di veicoli merci pesanti 

all’anno rimane dunque un obiettivo ancora da conse­

guire. 

Nonostante l’incremento dell’anno scorso il numero 

di camion rimane ben al di sotto del record del 2000, 

quando ne furono contati 1,4 milioni. L’introduzione 

della tassa sul traffico pesante (TTP) e l’attuazione di 

provvedimenti per il trasferimento su rotaia hanno con­

tribuito negli ultimi vent’anni a ridurre il numero di au­

tocarri in transito sui principali assi alpini. 

Nello specifico si osserva che il traforo del Gran San 

 Bernardo nel 2024 ha registrato l’aumento maggiore 

con il passaggio di 32 788 camion, pari al 15,5 % in più 

rispetto al 2023. Una crescita significativa del 9,5 % 

si è verificata anche al San Gottardo, che con oltre 

706 000 transiti si conferma anche nel 2024 l’arteria 

nord-sud preferita dai mezzi pesanti.

1980 2000 2020 2021 2022 2023 2024
Variazione 
2023/2024 

149 000 San Bernardino 138 000  117 200  129 116*  126 835  146 539  127 791  –12,8 %

11 000 Sempione 27 000  89 929  79 768  96 946*  95 605  92 592  –3,2 %

63 000 Gran San Bernardo 52 000  27 071  24 578  26 160*  28 478  32 788  +15,1 %

21 000 San Gottardo 1 187 000  628 349  661 836*  677 510*  645 200  706 756  +9,5 %

244 000 Totale 1 404 000  862 549  895 298  927 450*  915 822  959 927  +4,8 %

Numero complessivo dei transiti pesanti sui valichi alpini

* Valori corretti a posteriori dall’UFT

LED in galleria: riflettori  
puntati sul risparmio 

USTRA Volume energetico /
anno

Fabbisogno energetico 2024 140 GWh

Produzione fotovoltaico USTRA 2024 5,6 GWh (44 impianti)

Produzione fotovoltaico USTRA entro il 2030 35 GWh (120 impianti)

Produzione fotovoltaico USTRA entro il 2035 47 GWh (160 impianti)

Centri di manutenzione risanati od ottimizzati

Stazioni di ricarica veloce in aree di sosta

Riscaldamento edifici

Gallerie con illuminazione a LED

Produzione e consumi di corrente

168

13

5

16%

28%

14%

22%

20%

Proseguono gli interventi di riduzione dei consumi elet­

trici sulla rete viaria nazionale: 140 i GWh utilizzati nel 

2024, ovvero 7 GWh in meno rispetto al 2023, con il 

100 % dell’elettricità proveniente da fonti rinnovabili 

(idroelettrico e fotovoltaico). Per il riscaldamento la quo­

ta green è del 56 %. In base al «Pacchetto clima per 

l’Amministrazione federale», l’USTRA mira a ottimiz­

zare ulteriormente i consumi per abbattere le emissio­

 �� Nuovi / risanamento  
totale

 � In progr. entro 2025
  �In progr. entro 2030
  �In progr. entro 2035

ni di CO2. Tra le misure previste c’è anche il passaggio 

all’illuminazione LED nelle gallerie: nel 2024 sono stati 

fatti grandi progressi in tal senso, dato che la tecnologia 

è ormai operativa in 181 tunnel, ossia più di due terzi 

(66 %) delle strutture. 

Sono aumentati anche gli impianti fotovoltaici gestiti 

dall’USTRA: 44 nel 2024, che hanno generato in tutto 

5,6 GWh di elettricità.

Questi gli obiettivi per il 2030: 

–	 riqualificazione energetica di tutti i fabbricati USTRA;

–	 sostituzione riscaldamenti a olio combu stibile;

–	 sostituzione riscaldamenti a gas a fine vita tecnica;

–	 copertura di 35 GWh/anno del fabbisogno con  

autoproduzione di fotovoltaico.
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Fonte: Ufficio federale dei trasporti (UFT)

  Realizzate fine 2024
 � In progr. entro  

fine 2025
  Previste entro 2030

  100 % LED
 � Parzialmente LED
 � Senza LED

  A legna
  Geotermia
 � Teleriscaldamento
  A gas
 � Olio combustibile
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Parco circolante autovetture 2018–2024

Nuove immatricolazioni autovetture 2018–2024

Veicoli

Cartina traffico  |  Cifre, fatti, statistiche 2024

Intensità traffico 
strade nazionali

Veicoli  |  Cifre, fatti, statistiche 2024

Elettriche Ibride Gasolio Benzina
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Le stazioni di monitoraggio misurano i flussi di traffico giorna­
liero medio (TGM) dei veicoli a motore nell’arco delle 24 ore.

Strade operative
Strade in costruzione o progettate
TGM e aumento traffico in  % (rispetto all’anno precedente)
TGM e diminuzione traffico in  % (rispetto all’anno precedente)
TGM nessun dato anno precedente

  
Fonte: geodata © swisstopo
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Parco veicoli: quasi un’auto 
su 16 è ricaricabile a spina

Il parco circolante ha subito un’espansione non solo 

sul versante dell’elettrico, bensì in tutte le categorie, 

arrivando nel 2024 a superare la cifra di 6,5 milioni 

(+0,91 % rispetto al 2023), pur con differenze tra i vari 

Cantoni. Infatti, se in Appenzello Esterno l’incremen­

to dei veicoli motorizzati corrispondeva ad appena lo 

0,52 %, nel caso di Zugo ha toccato il 3 %, in linea con 

una realtà che vede il Cantone della Svizzera centrale 

guidare la classifica per tasso di motorizzazione, con 

765 automobili ogni 1000 abitanti a fronte di una me­

dia nazionale di 535. All’estremo opposto si colloca 

Basilea Campagna, con 323 veicoli ogni 1000 persone. 

Sorprende l’andamento di Ginevra, in lieve calo lo scor­

so anno (– 0,04 % rispetto al 2023), mentre non stupi­

sce che siano le zone meno urbanizzate a evidenziare 

un maggior numero di veicoli per abitante rispetto alle 

grandi città. 

Tra tutte le tipologie di veicoli a motore, le autovetture 

si riconfermano la categoria di gran lunga più rappre­

sentata: quasi 4,8 milioni, con un rialzo dello 0,8 % tra il 

2023 e il 2024. Quanto ai motoveicoli, all’impennata del 

2023 è seguito un modesto rialzo dello 0,6 % nel 2024.

questo aumento sono state le auto full electric, di 

cui si registrano ormai oltre 200 000 modelli im­

matricolati, con un balzo del 30 % tra il 2023 e il 

2024. In crescita anche i veicoli dotati di tecnolo­

gia full hybrid.

È proseguita nel 2024 la corsa dell’elettromobilità 

in Svizzera: i mezzi ricaricabili a spina, ossia elettrici 

puri (chiamati anche BEV, Battery Electric Vehicles) 

e ibridi plug-in, ammontano ormai a 303 500, ov­

vero il 6,3 % del parco veicoli elvetico. A trainare 

Parco veicoli a motore in Svizzera al 31 dicembre 2024

Totale 
veicoli

2024

Totale 
veicoli

2023

Aumento 
rispetto al 

2023

Auto­
mobili

2024

Auto­
mobili

2023

Aumento 
rispetto al 

2023

Benzina
2024

Gasolio
2024

Ibridi
2024

Gas
2024

Elettrici
2024

Altro 
2024

Veicoli per 
il trasporto 
di persone

2024

Autocarri, 
autoartico­

lati, trattori 
stradali

2024

Auto­
furgoni 

fino a 3,5 t

2024

Veicoli 
agricoli

 

2024

Veicoli 
industriali

2024

Moto­
veicoli

2024

Totale 6 503 711 6 445 122 +0,91 % 4 796 090 4 760 948 +0,74 % 2 899 213 1 219 855 460 426 9 553 202 530 4 513 122 369 55 497 439 512 198 010 81 825 810 408

Regione del Lemano 1 181 028 1 173 323 +0,66 % 876 398 872 164 +0,49 % 552 885 191 543 95 420 1 790 34 334 426 18 013 8 177 79 358 22 625 12 039 164 418

Vaud 558 578 555 611 +0,53 % 426 459 424 797 +0,39 % 264 572 89 736 51 403 1 232 19 322 194 8 538 3 730 35 575 13 597 4 637 66 042

Vallese 318 136 313 287 +1,55 % 235 649 232 370 +1,41 % 148 068 61 156 17 561 250 8 538 76 5 784 2 693 23 888 7 518 5 572 37 032

Ginevra 304 314 304 425 –0,04 % 214 290 214 997 –0,33 % 140 245 40 651 26 456 308 6 474 156 3 691 1 754 19 895 1 510 1 830 61 344

Espace Mittelland 1 460 879 1 451 679 +0,63 % 1 061 250 1 055 778 +0,52 % 665 043 264 997 90 177 1 957 38 482 594 33 368 11 793 100 098 62 379 20 069 171 922

Berna 786 787 784 514 +0,29 % 551 421 551 090 +0,06 % 338 467 148 139 43 556 1 146 19 787 326 20 688 6 079 57 092 39 751 12 296 99 460

Friburgo 266 624 263 117 +1,33 % 200 967 198 290 +1,35 % 126 851 44 396 21 162 236 8 246 76 5 169 2 136 16 786 10 088 2 989 28 489

Soletta 220 072 217 841 +1,02 % 166 066 164 475 +0,97 % 104 008 42 824 12 708 357 6 050 119 4 035 2 372 14 509 5 741 2 485 24 864

Neuchâtel 126 348 125 549 +0,64 % 97 450 96 979 +0,49 % 64 892 20 572 8 858 124 2 960 44 2 447 826 7 598 2 943 1 509 13 575

Giura 61 048 60 658 +0,64 % 45 346 44 944 +0,89 % 30 825 9 066 3 893 94 1 439 29 1 029 380 4 113 3 856 790 5 534

Svizzera nordoccidentale 852 172 840 999 +1,33 % 641 716 634 582 +1,12 % 389 110 166175 57 992 1 562 26 452 425 15 461 9 115 57 991 18 851 7 884 101 154

Basilea Campagna 86 680 85 599 +1,26 % 64 516 63 794 +1,13 % 37 044 17 535 7 240 251 2 378 68 1 570 1 470 7 321 149 718 10 936

Basilea Città 205 761 203 951 +0,89 % 153 882 153 043 +0,55 % 95 522 37 075 14 223 435 6 543 84 3 612 1 652 15 262 4 107 1 853 25 393

Argovia 559 731 551 449 +1,50 % 423 318 417 745 +1,33 % 256 544 111 565 36 529 876 17 531 273 10 279 5 993 35 408 14 595 5 313 64 825

Zurigo 1 007 599 1 000 235 +0,74 % 763 711 761 082 +0,35 % 441 458 194 083 83 222 1 713 40 959 2 276 17 437 6 656 63 812 16 421 12 143 127 419

Svizzera orientale 995 065 985 197 +1,00 % 718 463 711 489 +0,98 % 420 390 213 592 54 447 1 188 2 8408 438 20 015 10 551 68 054 44 892 17 506 115 584

Glarona 34 030 33 758 +0,81 % 24 752 24 637 +0,47 % 14 237 7 730 1 923 51 803 8 623 355 2 489 1 414 761 3 636

Sciaffusa 69 113 68 003 +1,63 % 49 512 48 707 +1,65 % 30 201 13 556 3 749 131 1 802 73 1 530 714 4 548 3 056 946 8 807

Appenzello Esterno 45 467 45 233 +0,52 % 32 543 32 352 +0,59 % 19 387 9 526 2 408 28 1 166 28 1 009 254 2 674 2 508 598 5 881

Appenzello Interno 15 646 15 476 +1,10 % 10 509 10 404 +1,01 % 6 134 3 114 789 9 460 3 242 119 1 105 1 359 361 1 951

San Gallo 404 254 401 159 +0,77 % 296 971 294 642 +0,79 % 172 767 88 621 22 836 547 12 022 178 7 474 4 327 26 645 16 204 6 114 46 519

Grigioni 170 029 168 450 +0,94 % 118 949 117 974 +0,83 % 63 658 41 879 8 929 98 4 351 34 4 014 2 383 13 332 8 825 5 041 17 485

Turgovia 256 526 253 118 +1,35 % 185 227 182 773 +1,34 % 114 006 49 166 13 813 324 7 804 114 5 123 2 399 17 261 11 526 3 685 31 305

Svizzera centrale 697 471 687 225 +1,49 % 511 047 504 165 +1,37 % 292 166 139 915 51 628 825 26 212 301 14 525 6 522 47 354 28 979 8 679 80 365

Lucerna 318 396 314 566 +1,22 % 226 678 224 634 +0,91 % 134 934 62 408 19 123 362 9 713 138 6 942 3 691 21 400 16 007 3 772 39 906

Uri 29 219 28 972 +0,85 % 21 029 20 796 +1,12 % 11 993 6 925 1 470 10 625 6 756 226 1 749 1 398 615 3 446

Svitto 147 865 146 226 +1,12 % 109 619 108 521 +1,01 % 66 042 28 785 9 914 163 4 651 64 2 914 1 152 9 316 5 826 2 167 16 871

Obvaldo 34 606 34 181 +1,24 % 23 879 23 651 +0,96 % 13 581 7 396 2 027 20 829 26 849 328 2 351 2 195 589 4 415

Nidvaldo 38 771 38 417 +0,92 % 28 423 28 259 +0,58 % 16 724 7 827 2 592 32 1 226 22 868 221 2 192 1 433 443 5 191

Zugo 128 614 124 863 +3,00 % 101 419 98 304 +3,17 % 48 892 26 574 16 502 238 9 168 45 2 196 904 10 346 2 120 1 093 10 536

Ticino 309 497 306 464 +0,99 % 223 505 221 688 +0,82 % 138 161 49 550 27 540 518 7 683 53 3 550 2 683 22 845 3 863 3 505 49 546

Nuove immatricolazioni in 
calo nel 2024

Nuove immatricolazioni autovetture

Fonte: Ufficio federale di statistica

Nel 2021 è stata sostituita la metodologia di misurazione delle emissioni di CO2,  
con il passaggio dal ciclo di prova NEDC (New European Driving Cycle) alla procedura  

WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure), più realistica. Ecco perché i dati  
dal 2021 in poi non possono essere confrontati con quelli degli anni precedenti.

Totale immatricolazioni 2024

2023 2024

Automobili 255 981 245 552

Veicoli per il trasporto
di persone

8 382 7 743

Veicoli per il trasporto
di cose

35 032 35 921

Autofurgoni 30 477 30 884

Autocarri 3 197 3 685

Autoarticolati 1 3

Trattori a sella 1 357 1 349

Veicoli agricoli 2 911 2 508

Veicoli industriali 4 835 4 828

Motoveicoli 49 397 49 507

Rimorchi 19 552 19 949

Totale veicoli 376 090 366 008

Totale veicoli a motore 356 538 346 059

Il mercato delle nuove immatricolazioni fatica a ri­

mettersi in moto: ai pochi segnali di ripresa dalla 

brusca frenata dovuta alla crisi pandemica è segui­

to nel 2024 un calo nelle vendite di nuove vetture. 

245 552 in totale i veicoli messi in circolazione nel 

2024, ossia 4,2 % in meno rispetto al 2023, il che 

vede il dato andare di pari passo con la tendenza 

sempre minore a cambiare auto: 10,5 anni l’età me­

dia del parco circolante in Svizzera nel 2024, in rialzo 

rispetto al 2023 (10,3 anni) ma soprattutto al 2000 

(7,4 anni).

Rallentano anche le auto elettriche, che dopo la fase 

di rapida espansione degli scorsi anni si sono ferma­

te al 19 % nel 2024 contro il 20,7 % del 2023. Gli 

ibridi plug-in sono arrivati all’8,6 %, risultato analo­

go all’anno precedente; in totale, quindi, i veicoli a 

spina immatricolati ammontano al 27,6 %. Degno di 

nota invece lo slancio del full hybrid, che per la prima 

volta si è situato in testa alle vendite: più di un terzo 

(33,9 %) dell’immatricolato 2024 era a propulsione 

ibrida non ricaricabile, superando le auto a benzina, 

scese al 29,1 % con una flessione del 4 %. Si è stabi­

lizzata invece al 9,4 % la quota dei mezzi a gasolio 

di nuova immatricolazione dopo anni di contrazione.

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Totale 312 377 238 475 242 022 229 403 255 981 245 552
Carrozzeria
Berlina 128 493 98 243 102 330 94 351 88 138 81 866
Station wagon 177 403 135 555 134 548 131 152 164 096 160 402
Cabriolet 6 481 4 677 5 144 3 900 3 747 3 284
Cilindrata (ccm)
Meno di 999 37 450 27 436 27 444 24 944 24 920 22 379
1000 – 1399 44 907 31 120 33 763 26 073 25 361 21 583
1400 – 1799 60 228 43 688 44 835 41 912 51 792 55 011
1800 – 1999 116 544 86 742 74 067 67 237 71 569 71 016
2000 – 2499 10 096 6 320 7 646 9 276 9 461 8 561
2500 – 2999 22 583 17 178 16 345 13 914 14 162 14 618
3000 e oltre 7 392 6 239 5 905 5 540 5 759 5 790
Non definita 13 177 19 752 32 017 40 507 52 957 46 594
Alimentazione
Benzina 192 119 118 987 100 768 86 231 85 205 71 479
Gasolio 79 461 51 951 32 639 26 608 23 940 23 009
Ibride benz.-elett. 18 285 27 510 44 738 47 100 58 079 70 535
Ibride benz.-elett. plug-in 4 199 14 132 21 231 17 540 22 637 20 621
Ibride gasol.-elett. 3 847 5 363 9 692 10 941 12 653 12 786
Ibride gasol.-elett. plug-in 10 161 572 272 457 520
Elettriche 13 177 19 752 32 017 40 507 52 929 46 581
Idrogeno 27 48 66 72 28 13
Gas (mono/bivalenti) 1 250 571 296 132 53 7
Altro 2 0 3 0 0 1
Trazione
Anteriore 141 583 112 144 113 420 100 161 109 934 104 867
Posteriore 10 881 7 843 13 125 13 697 16 120 13 922
Integrale 159 913 118 488 115 477 115 545 129 927 126 763
Potenza (kW)
Fino a 60 10 994 8 142 6 947 6 463 5 228 4 830
60,01 – 80 33 553 26 209 29 646 24 335 26 973 29 776
80,01 – 100 54 553 40 988 40 193 37 862 37 820 32 196
100,01 – 120 61 544 46 003 45 871 39 239 46 422 47 638
120,01 – 140 62 923 41 939 33 008 30 346 30 670 25 431
140,01 – 160 18 434 16 284 23 865 25 267 29 847 26 249
160,01 – 180 15 340 10 706 7 643 7 782 10 370 8 390
180,01 – 200 10 496 7 366 8 161 7 906 11 868 8 611
Oltre 200 44 535 40 838 46 687 50 199 56 239 61 854
Non dichiarata 5 0 1 4 544 577
Emissioni di CO2 (g/km)
0 – 50 g 15 537 32 020 48 067 56 729 74 287 66 379
51 – 100 g 13 011 20 653 8 181 5 206 4 598 4 862
101 – 150 g 161 334 110 606 71 712 73 514 90 054 95 576
151 – 200 g 99 361 56 313 74 419 60 873 59 527 53 725
201 – 250 g 15 839 13 101 25 824 21 270 17 162 16 448
251 – 300 g 3 346 3 363 7 847 6 071 5 466 5 280
Oltre 300 1 261 979 2 613 2 232 2 009 1 511
Non dichiarata 2 688 1 440 3 359 3 508 2 878 1 771
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Nel 2024 sono decedute in totale 250 persone sulle 

strade svizzere, ovvero 14 in più rispetto all’anno prece­

dente. La cifra è la più alta registrata dal 2015 (253). È 

calato invece il numero di feriti gravi, da 4096 a 3792, 

attestandosi al valore minimo dell’ultimo quinquennio. 

Anche la quota di infortunati gravi (morti e feriti gravi) 

è complessivamente diminuita.

Osservando la ripartizione per tipologia di utenti si con­

stata che il numero di occupanti di autovetture morti in 

seguito a un sinistro stradale è aumentato leggermen­

te, attestandosi a 81 nel 2024 (2023: 75). I feriti gravi 

invece sono diminuiti rispetto all’anno precedente (–35, 

da 719 a 684). 

In leggero calo anche il numero di motociclisti grave­

mente infortunati: 47 sono deceduti e 1081 hanno 

riportato lesioni serie (nel 2023 rispettivamente 50 e 

1160). Da quando è stata abbassata l’età minima per le 

moto 125 cc della categoria A1, l’USTRA ha analizzato 

attentamente l’evoluzione dell’incidentalità nella fascia 

Nel 2024 sulle strade svizzere hanno perso la vita 250 persone,  
il numero più alto dal 2015. In calo i feriti gravi. 

Più morti, meno feriti gravi
Statistica incidenti 2024 sull’intera rete delle strade nazionali

Anno Totale incidenti

2024 52 022

2023 53 470

2022 54 146

2021 52 217

2020 48 662

2019 53 528

2018 54 378

2017 56 112

2016 55 053

Statistica incidenti stradali Incidenti con lesioni a persone

Feriti gravi e morti Feriti gravi 2024 Morti 2024 Feriti gravi 2023 Morti 2023

Suddivisione per utenza stradale

Automobili 684 81 719 75

Veicoli per il trasporto di persone 33 2 38 1

Veicoli per il trasporto di cose 47 8 53 7

Motoveicoli 1 081 47 1 160 50

Ciclomotori 62 3 73 4

Biciclette elettriche 533 25 595 16

Velocipedi 633 20 733 26

Pedoni 441 48 476 42

su passaggio pedonale 177 11 212 24

non su passaggio pedonale 264 37 264 18

Mezzi simili a veicoli 37 3 46 4

Monopattini elettrici 139 0 121 2

Altro 102 13 82 9

Totale 3 792 250 4 096 236

Suddivisione per tipo di causa principale presunta

Stato di ebbrezza 414 34 439 26

Velocità 448 33 540 38

Disattenzione / Distrazione 594 24 609 27

Suddivisione per tipo di strada

Autostrade / Semiautostrade 213 25 239 28

www.datiincidenti.ch
d’età 16–17 anni. I risultati mostrano che tra il 2021 e 

il 2023 il numero di incidenti gravi in questa categoria 

e fascia d’età è più che raddoppiato rispetto al periodo 

2018–2020. L’Ufficio sta vagliando possibili provvedi­

menti, d’intesa con i gruppi di interesse coinvolti. 

Fra i conducenti di e-bike è aumentato in modo signifi­

cativo il numero di decessi: 25 nel 2024, ovvero 9 in più 

rispetto all’anno precedente. In calo invece del 10,4 % i 

feriti gravi (533). 

Fra gli utenti della strada più vulnerabili, i pedoni, 

sono stati 48 i decessi nel 2024, in aumento rispetto al 

2023 (42). È diminuito invece il numero di morti sugli 

attraversamenti pedonali (11 nel 2024, 24 nel 2023) e 

quello dei pedoni gravemente feriti (441, –7,4 %). 

Incidenti  |  Cifre, fatti, statistiche 2024

2024 2023

Con morti 237 228

Con feriti gravi 3 590 3 891

Feriti in pericolo di vita 157 167

Feriti in modo serio 3 433 3 724

Con feriti leggeri 13 605 14 135

Totale 17 432 18 254

VelocipediAutomobili Motoveicoli Ciclomotori Biciclette elettriche

Pedoni Mezzi simili a veicoli AltroMonopattini elettrici
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Altri

Incidente con animale

Incidente nel lasciare una strada

Incidente con pedone

Collisione frontale

Incidente nell‘attraversare la carreggiata

Collisione nell‘immissione in una strada

Incidente nel parcheggiare

Tamponamento

Incidente di sorpasso o al cambiamento corsia

Incidente con sbandamento o autoinflitto
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Nel 2024 in Svizzera sono state sospese 86 955 licenze 

di condurre, ovvero l’8,7 % in più rispetto all’anno pre­

cedente. È quanto si evince dalle statistiche sulle misure 

amministrative (ADMAS). Al pari degli anni precedenti, 

i motivi principali del provvedimento rimangono invaria­

ti anche nel 2024: eccesso di velocità, con 31 941 casi 

(2023: 28 314), stato di ebbrezza, 12 374 casi (–1,0 % 

rispetto al 2023) e guida pericolosa dovuta a disatten­

zione, con 8577 episodi, pari a un aumento dell’8,0 % 

dopo una leggera contrazione nel 2023.

Marcato l’andamento nella categoria allievo con­

ducente, che dopo due anni di calo ha registrato un 

incremento significativo del 19,2 % per un totale di 

4756 licenze ritirate (2023: 3989). Diminuito invece, in 

maniera altrettanto sostanziale, il numero di licenze in 

prova annullate (–14,4 %, da 1460 a 1250).

www.astra.admin.ch/admas

Nel 2024 il numero delle patenti ritirate è salito a quasi 87 000,  
con un’impennata nella categoria allievo conducente. Le cause più 
frequenti rimangono eccesso di velocità e guida in stato di ebbrezza. 

Revoche patenti di nuovo  
in aumento

2024 2023 + / –

Ammonimenti titolari di licenza per allievo 
conducente

490 419 +16,9 %

Ammonimenti titolari di licenza di condurre 48 203 46 774 +3,1 %

Revoca licenza per allievo conducente 4 756 3 989 +19,2 %

Revoca licenza di condurre 77 910 72 098 +8,1 %

Di cui licenze in prova 6 100 6 406 –4,8 %

Revoca altre licenze 4 329 3 928 +10,2 %

Annullamento licenza in prova 1 250 1 460 –14,4 %

Mancato rilascio licenza 4 029 3 513 +14,7 %

Divieto di guida con patente estera 24 928 21 133 +18,0 %

Corso di educazione stradale 1 563 1 615 –3,2 %

Nuovo esame di guida 4 241 3 481 +21,8 %

Esame psicologico 4 653 4 382 +6,2 %

Visita medica di idoneità alla guida 11 070 10 033 +10,3 %

Vincoli particolari 5 504 5 869 –6,2 %

Totale 218 796 200 028 +9,4 %

Misure amministrative nei confronti dei conducenti

Di nuovo in  
leggero aumento  
i neopatentati

A fine 2024 erano 6,3 milioni le 

persone in possesso di una pa­

tente di guida per autovetture in 

Svizzera. Il dato corrisponde a un 

leggero incremento rispetto all’an­

no precedente (+0,8 %). Dopo la 

contrazione costante registrata dal 

2021, il numero di neopatentati è 

tornato a salire leggermente nel 

2024, con 77 156 nuove licenze 

per autovetture. 

Misure amministrative in cifre Statistica licenze di condurre

2024 + / –*

Motivi revoca
Eccesso di velocità 31 941 +12,8

Stato di ebbrezza 12 374 –1,0

Disattenzione 8 577 +8,0

Inosservanza precedenza 4 559 +12,0

Inosservanza segnali 1 154 +5,1

Sorpasso vietato 907 +13,0

Altri errori di guida 5 441 +15,5

Alcolismo 1 749 –1,7

Effetto di stupefacenti 4 216 –1,1

Tossicodipendenza 2 500 0,0

Malattia o infermità 7 413 +23,9

Altri motivi 22 533 +1,9

Durata revoca
1 mese 34 003 +11,5

2 mesi 1 834 +17,5

3 mesi 15 942 +6,3

4–6 mesi 6 828 +8,7

7–12 mesi 1 912 +9,8

Più di 12 mesi 925 +13,5

A tempo indeterminato 25 530 +5,9

Definitiva 20 +33,3

Fasce di età
Meno di 20 anni 6 192 +16,3

20–24 anni 10 491 +6,7

25–29 anni 9 645 +6,0

30–34 anni 9 065 +3,6

35–39 anni 8 506 +9,7

40–44 anni 7 564 +8,7

45–49 anni 6 691 +7,5

50–54 anni 6 224 +3,0

55–59 anni 5 993 +5,9

60–64 anni 4 469 +10,7

65–69 anni 2 652 +8,9

70–74 anni 1 964 +2,8

75 anni e oltre 7 539 +25,9

Motivi revoca / mancato rilascio licenza
Guida non accompagnata di allievo conducente 291 –14,9

Errori di guida** 3 458 +31,0

Stato di ebbrezza 704 +11,7

Guida senza licenza 3 695 +22,0

Esame non superato 303 –2,3

Guida nonostante revoca licenza 136 –2,9

Furto d’uso 401 +12,3

Malattia o infermità 168 –4,5

Altri motivi 2 305 +3,4

Motivi ammonimento
Velocità 49 135 +9,9

Stato di ebbrezza 3 432 +3,2

Disattenzione 2 942 +14,7

Inosservanza precedenza 1 300 +2,0

Veicolo difettoso 2 792 +13,5

Inosservanza segnali 491 –5,0

Sorpasso 216 –4,0

Altri motivi 7 767 +4,6

Automobili 2024 2023 + / –

Totale titolari 6 313 897 6 265 527 +0,8 %

Per fascia d’età

18–24 377 537 382 499 –1,3 %

25–44 2 155 773 2 136 669 +0,9 %

45–64 2 382 223 2 380 203 +0,1 %

65–74 880 610 867 726 +1,5 %

75+ 517 754 498 430 +3,9 %

Per sesso

Donne 2 942 029 2 923 300 +0,6 %

Uomini 3 371 648 3 341 986 +0,9 %

Non specificato 220 241 –8,7 %

Neopatentati 77 156 75 712 +1,9 %

Per fascia d’età

18–24 62 622 60 195 +4,0 %

25–44 13 259 14 223 –6,8 %

45–64 1 252 1 272 –1,6 %

65–74 22 21 +4,8 %

75+ 1 1 0,0 %

Per sesso

Donne 35 697 36 051 –1,0 %

Uomini 41 459 39 661 +4,5 %

Non specificato 0 0 0,0 %

Motoveicoli 2024 2023 + / –

Totale titolari 4 407 852 4 317 038 +2,1 %

Per fascia d’età

15–17 5 894 6 642 –11,3 %

18–24 105 580 102 110 +3,4 %

25–44 964 410 984 729 –2,1 %

45–64 2 005 125 1 945 616 +3,1 %

65–74 817 132 789 765 +3,5 %

75+ 509 711 488 176 +4,4 %

Neopatentati 26 494 25 823 +2,6 %

Per fascia d’età

15–17 5 005 5 819 –14,0 %

18–24 12 360 11 581 +6,7 %

25–44 8 342 7 732 +7,9 %

45–64 768 684 +12,3 %

65–74 13 6 +116,7 %

75+ 6 1 +500,0 %

Le sospensioni per inidoneità dovuta a malattia e in­

fermità nel 2024 hanno raggiunto il record di 7413. Il 

provvedimento ha riguardato in particolare la fascia 

d’età dai 75 anni in su, con un incremento del 39,0 % 

rispetto al 2023. Uno dei motivi è stato l’aumento del 

limite di età per la visita medica di idoneità alla guida 

da 70 a 75 anni a partire dal 1° gennaio 2019. Nel 2024 

si sono sottoposti all’esame per la prima volta i 75enni 

ancora mai visitati secondo il vecchio regolamento. 

Come nel 2023, le patenti estere invalidate sono au­

mentate sensibilmente anche nel 2024 (+18,0 %). Il dato 

si conferma pertanto in progressiva crescita dal 2021. 

La causa più frequente in questo caso è stata l’eccesso 

di velocità. 

Misure amministrative  |  Cifre, fatti, statistiche 2024

* Variazione percentuale rispetto al 2023
** Riunisce disattenzione, inosservanza precedenza, eccesso di velocità,  

inosservanza segnali, sorpasso vietato, altri errori di guida



Rassegna annuale USTRA – Strade e traffico 2024/2025  |  5958  |  Rassegna annuale USTRA – Strade e traffico 2024/2025

* �Consuntivo
** �Preventivo, considerando il limite di spesa 2024–2027 per esercizio,  

sistemazione e manutenzione delle strade nazionali

Le somme possono presentare minime differenze dovute all’arrotondamento dei singoli valori.

Conferimenti nel Fondo per le strade nazionali e il traffico d’agglomerato (FOSTRA) in milioni di franchi

Prelievi dal Fondo per le strade nazionali e il traffico d’agglomerato (FOSTRA) in milioni di franchi

Le voci di spesa per le strade nazionali riguardano eser­

cizio, manutenzione e aggiornamento tecnico, decon­

gestionamento, potenziamento e completamento della 

rete nonché grandi opere: le risorse necessarie sono 

a carico del FOSTRA, operativo dal 1° gennaio 2018, 

strumento che oltre a introdurre un elemento di mag­

giore chiarezza e trasparenza consente di semplificare 

coordinamento e gestione dei crediti sul breve e medio 

periodo.

La disponibilità annuale, non vincolata al freno all’inde­

bitamento, è deliberata dal Parlamento. Eventuali gia­

cenze da stanziamenti non esauriti rimangono all’inter­

no del Fondo, aumentandone la liquidità e a beneficio 

di futuri prelievi.

Alimentazione del Fondo

	– 100 % del supplemento fiscale sugli oli minerali	

	– 100 % delle vendite della vignetta autostradale

	– 100 % dell’imposta sugli autoveicoli

	– Di norma 10 % dell’imposta sugli oli minerali  

(2025: 0 %)

	– 100 % della prevista tassa sui veicoli elettrici 

(data di introduzione da definire)

	– Contributo compensativo dei Cantoni per il tra­

sferimento delle strade cantonali alla Confede­

razione ai sensi del nuovo decreto NEB

FSTS: tutti i trasferimenti da un’unica fonte

L’FSTS copre l’insieme delle risorse di sovvenzionamen­

to erogate dalla Confederazione nel settore stradale e i 

costi amministrativi e di ricerca dell’USTRA. Alimentato 

con metà del gettito dell’imposta sugli oli minerali e, ove 

necessario, con i proventi dell’imposta sugli autoveicoli, 

viene gestito tramite il bilancio generale dello Stato.

2022 R* 2023 R* 2024 R* 2025 Prev.**

Esercizio 430 447 454 455

Sistemazione e manutenzione 1 568 1 729 1 665 1 718

Completamento rete 152 148 186 390

Decongestionamento 84 55 45 171

Potenziamento e grandi opere 205 406 372 541

Contributi infrastrutture di trasporto in città e agglomerati 184 139 191 303

Totale 2 623 2 924 2 913 3 578

2022 R* 2023 R* 2024 R* 2025 Prev.**

Supplemento fiscale sugli oli minerali 1 702 1 650 1 686 1 644

Imposta sugli autoveicoli 331 382 461 588

Tassa per l’utilizzazione delle strade nazionali 376 420 364 428

Sanzione riduzione CO2 autovetture 35 22 8 18

Imposta sugli oli minerali (di norma 10 %) 259 253 256 248

Riduzioni conferimento imposta sugli oli minerali –72 –72 –256 –248

Conferimento da FSTS (contributo cantonale NEB) 60 60 60 60

Proventi da mezzi di terzi e altri ricavi 53 52 66 52

Totale 2 744 2 766 2 646 2 790

Finanziamento  |  Cifre, fatti, statistiche 2024

Il Fondo per le strade nazionali e il traffico d’agglomerato (FOSTRA) 
finanzia la rete nazionale e i grandi progetti del traffico d’agglomerato.  
Il Finanziamento speciale per il traffico stradale (FSTS) è destinato 
principalmente all’infrastruttura di trasporto cantonale.

Stato patrimoniale  
FOSTRA e FSTS

*	 Data d’introduzione da definire
**	 Inclusi vari ricavi minori (FSTS + FOSTRA)
***	�Considerando il limite di spesa 2024–2027 

per sistemazione, manutenzione ed esercizio

Flussi finanziari 2025 (in milioni di franchi) come da preventivo 2025

Le somme possono presentare minime differenze dovute all‘arrotondamento dei singoli valori.

Entrate

Uscite

Cassa generale

Strade principali Strade nazionali*** Programmi di 
agglomerato

Strade principali: zone di 
montagna e periferiche

Completamento 
della rete

Contributi cantonali  
non vincolati alle opere

Sistemazione 
Esercizio 
Manutenzione

Contributi ferroviari 
vincolati alle opere

Decongestionamento

Potenziamento

Protezione ambientale, 
del paesaggio, contro 
i pericoli naturali

Ricerca e  
amministrazione

Finanziamento speciale traffico stradale** 
(FSTS) Nuovo

Fondo per le strade nazionali e il traffico 
d’agglomerato** (FOSTRA)

3275 303

27901243

Imposta sugli 
autoveicoli

Contrassegno 
autostradale

Contributo compens. 
cant. tratti NEB

Veicoli elettrici*Supplemento fiscale 
oli minerali

1644 588 428 60 0

di norma 40 %
(2025: 50 %)

di norma 10 %
(2025: 0 %)

50 %

Imposta sugli oli 
minerali

2487
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Composizione per età e genere

Categorie  
professionali

Numero 
collaboratori 

Ingegneri 300

Giuristi 70

Esperti finanza ed 
economia

90

Informatici/Elab. dati 95

Amministrazione 60

Esperti comunicazione, 
servizi linguistici

27

Apprendisti/Stagisti 31

Anno Collaboratori Apprendisti Stagisti 
universitari

01.01.2020 586 19 AC / 2 mediamatici 11

01.01.2021 602 17 AC / 2 mediamatici 9

31.12.2021 636 (escl. appr./stg.) 16 AC / 2 mediamatici 11

31.12.2022 639 (escl. appr./stg.) 14 AC / 3 mediamatici 14

31.12.2023 649 (escl. appr./stg.) 16 AC / 3 mediamatici 11

31.12.2024 642 (escl. appr./stg.) 14 AC / 3 mediamatici 14

Categorie professionali nel 2024

Andamento

23,8 % di part-time 17 nazionalità presenti 
all’USTRA nel 2024
Nel complesso all’USTRA sono rappresentate 17 na­

zionalità; oltre ai cittadini svizzeri che costituiscono 

l’88,3 % del personale, il 4,5 % proviene dalla Germania 

e il 7,2 % da altri Paesi, di cui 22 collaboratori dall’Italia, 

7 dalla Francia, 4 dall’Austria, 3 dalla Spagna, 2 dalla 

Serbia e 1 rispettivamente da Polonia, Portogallo, Paesi 

Bassi, Canada, Slovacchia, Ucraina, Ungheria, Romania, 

Svezia e Grecia.

Organico USTRA al 31.12.2024: 209 donne e 433 uomini; età media 49,3 anni.

48,3%
12%

Personale  |  Cifre, fatti, statistiche 2024

  Donne part-time
  Donne tempo pieno
  Uomini part-time
  Uomini tempo pieno

Organico  
USTRA 2024
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Ufficio federale delle strade USTRA


