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e Handbuch — Forschung im Strassenwesen;
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Diese Dokumente sind auf der ASTRA-Homepage unter
Arbeitshilfen, Formulare, Merkblatter verfiigbar.

Verwandte Projekte

e MB4 20 _01A_01 «Pooling and its behavioral foundations»

e MB4 20 01D_01 «Praferenzen und Verkehrsentwicklung mit
automatisierten Fahrzeugen»

o MB4 20 00A 01 «Raumlich-differenziert Auswirkungen des
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Fragen

Fragen zur Ausschreibung durfen nur schriftlich in einer
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o Einreichen der Fragen an: Geschaftsstelle der Arbeitsgruppe
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Einreichung

Interessierte Forschungsstellen sind eingeladen, ihr
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o Das vollstandig ausgeflllte Formular 2 (als EXCEL-Datei):
«MB4_25 02H (Formular 2) Akzeptanz automatisierter On-
Demand-Mobilitatsangebote und ihr Potenzial zur Férderung
der Standortattraktivitat im landlichen Raum.xIsx».

Das Formular muss auf der ASTRA-Homepage unter Aktuelle
Einladungen heruntergeladen werden;
e Der Projektbeschrieb (als PDF- und Word-Datei).

Eingaben, die nach der Frist eintreffen, werden nicht bertcksichtigt.
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Zum Ausftillen des Formulars 2 und zur Erarbeitung des
Projektbeschriebs ist das Merkblatt Benutzeranleitung zu Formular
2 zu beachten.

Sprache: Das Formular 2 und der Projektbeschrieb kénnen in einer
Landessprache oder in Englisch eingereicht werden.

Korrespondenz Samtliche Korrespondenz im Rahmen der Ausschreibung lauft per
E-Mail Gber die Geschéftsstelle der AG MB4 (MB4@bss-basel.ch).
Zusammensetzung | Die Mitglieder der Begleitkommission (BK) (vgl. Formular 2) werden

Begleitkommission

erst nach erfolgreicher Auswahl des Forschungsgesuchs durch die
Forschungsstelle ausgewahlt und festgelegt. Bei der Festlegung
der BK gibt die AG Rickmeldungen und Empfehlungen. Des
Weiteren sind die vom ASTRA formulierten Regelungen zu
bertcksichtigen. Die Kosten einer BK sind pauschal ins Gesuch mit
einer Hohe von 5'000 CHF einzurechnen.

Bewertung der
Forschungsantrage

Formale Priifung:

Die Geschaftsstelle der AG MB4 prft die Einhaltung der folgenden

formellen Anforderungen:

e Formular 2 ist korrekt und vollstandig ausgefillt;

o Alle Kapitel des Projektbeschriebs mit entsprechenden Inhalten
sind vorhanden.

¢ Die Anforderungen an den Projektbeschrieb beziiglich
maximale Anzahl Worter sind eingehalten.

Das Nichterfullen der formellen Anforderungen fuhrt mit
entsprechender Begrindung zum Ausschluss vom weiteren
Verfahren.

Fachliche Beurteilung und Gewichtung:
Die AG MB4 beurteilt die eingereichten Forschungsgesuche auf
Basis folgender Kriterien und deren Gewichtung:

e Hohe des Kreditbegehrens: 25 %
e Formular 2 25 %
e Projektbeschrieb 50 %

Die Bewertung der Hohe des Kreditbegehrens erfolgt gemass
folgender Formel (diese bewirkt eine symmetrische Behandlung
des prozentualen Unterschieds):

Z:=3+4*Sign(Y-X;)*[Abs(Y- X))/ Y]

wobei:
Zi,Max =5
Zimin =1
mit:

Z; = Bewertung der Hohe des Kreditbegehrens des Antrags i
Y = Durchschnitt der Kredithéhe aller Antrage
Xi = Hohe des Kreditbegehrens des Antrags i

Die Bewertung der uibrigen Kriterien erfolgt auf einer Skala von
0 bis 5:
0 Nicht beurteilbar; keine Angaben
1 Sehr schlecht erfillt; ungentigende,
unvollstandige Angaben
2 Schlechte Erfullung;
Angaben ohne ausreichenden Projektbezug
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3 Erfullt; den Anforderungen der Ausschreibung
entsprechend

4 Gut erflllt; qualitativ gut

5 Sehr gut erflllt; qualitativ ausgezeichnet

Auswahl des
Forschungsantrags

Derjenige Forschungsantrag, der die gestellten Kriterien optimal
erfullt, wird durch die AG MB4 ans ASTRA fiir die weitere
Bearbeitung/Beurteilung durch die Kommission fir Forschung im
Strassenwesen (FOKO) weitergeleitet. Basierend auf der
Empfehlung der FOKO, entscheidet das ASTRA endgiltig zum
weiteren Vorgehen betreffend des ausgewahlten
Forschungsantrags.

Sowohl in der AG MB4 als auch in der FOKO gelten
Ausstandsregeln flr Mitglieder, die in derselben Firma/lnstitution
wie der Antragsteller tatig sind.

Vorbehalt

Sowohl die AG MB4 als auch das ASTRA kénnen auf eine Vergabe
eines Forschungsauftrags verzichten, wenn sie alle
Forschungsantrage als unbefriedigend beurteilen.

Den Entscheid Uber die Finanzierung der Forschungsarbeit trifft
ausschliesslich das ASTRA in Form einer Verfligung.
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Informationen zum Forschungsprojekt

1

Ausgangslage

Im  Projekt «AmiGo» entwickelt PostAuto ein neues automatisiertes
On-Demand-Mobilitatsangebot in der Ostschweiz. Das Angebot sieht elektrische,
automatisierte Fahrzeuge vor, die ohne Fahrerin/Fahrer operieren und speziell auf
skalierbare On-Demand-Einsatze ausgelegt sind. Die Fahrzeuge werden per App
buchbar sein und Platz fir bis zu vier Fahrgaste bieten.

Gestartet wird ab Dezember 2025 mit Kartografierungsfahrten. Im ersten Halbjahr 2026
ist ein Testbetrieb mit ausgewahlter Nutzergruppe geplant. Dabei werden die
Fahrzeuge weiterhin mit einer Sicherheitsfahrerin/einem Sicherheitsfahrer unterwegs
sein. Im Verlauf des Jahres 2026 sollen dann erste Fahrten ohne
Sicherheitsfahrerinnen/Sicherheitsfahrer erfolgen. Spatestens ab dem ersten Quartal
2027 soll ein regularer Betrieb mit bis zu 25 automatisierten Fahrzeugen aufgenommen
werden.

Im Rahmen der Strassenforschung des ASTRA werden vier Forschungsprojekte
durchgefihrt, um die Einflihrung des Angebots wissenschaftlich zu begleiten:

1. Mobilitatsnutzung und -nachfrage: Auswirkungen eines automatisierten On-
Demand-Mobilitadtsangebots im periurbanen und landlichen Raum auf das
Mobilitdtsverhalten aus der Nutzersicht

2. Akzeptanz automatisierter On-Demand-Mobilitdtsangebote und ihr Potenzial zur
Forderung der Standortattraktivitat im landlichen Raum

3. Datenpotenziale e].utomatisierter Fahrzeuge far Strasseninfrastruktur,
Verkehrsmanagement, OV-Integration und Fahrzeuginteraktion

4. Einsatz von Operatorinnen und Operatoren zur Uberwachung und Unterstiitzung
fuhrerloser Fahrzeuge

Die Forschung wird durch eine Ubergeordnete Projektleitung des ASTRA gesteuert
(«Gesamtprojektleitung») und durch eine Begleitkommission begleitet.

Diese Ausschreibung bezieht sich auf das Forschungsprojekt «Akzeptanz
automatisierter On-Demand-Mobilitatsangebote und ihr Potenzial zur Férderung der
Standortattraktivitat im l1andlichen Raumy.

Automatisierte On-Demand-Mobilitdtsangebote haben das Potenzial, die Mobilitat im
landlichen und periurbanen Raum grundlegend zu verandern. Sie kénnen bestehende
OV-Angebote erganzen und neue Nutzergruppen fir den offentlichen Verkehr
gewinnen, indem die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen, Bildungseinrichtungen,
Gesundheitseinrichtungen, Verwaltungsstellen oder touristischen Destinationen
verbessert wird.

Damit solche Systeme die Erschliessungslicken schliessen und die
Standortattraktivitdt einer Region insbesondere fir Fachkrafte, Studierende und
Besuchende verbessern konnen, mussen automatisierte On-Demand-
Mobilitdtsangebote nicht nur technisch funktionieren, sondern auch genutzt werden.
Dies setzt die Akzeptanz dieser Angebote durch die Nutzenden, die Ubrigen
Verkehrsteilnehmenden und die Bevolkerung allgemein voraus.

Es fehlen fur die Schweiz empirische Erkenntnisse aus dem Realbetrieb daruber, a)
welche Faktoren die Akzeptanz in automatisierte On-Demand-Mobilitatsangebote
beeinflussen und b) wie sich automatisierte On-Demand-Mobilitdtsangebote auf die
Erreichbarkeit und die Standortattraktivitat im landlichen und periurbanen Raum
auswirken. Das Projekt «AmiGo» bietet die Mdglichkeit, die Akzeptanz von On-
Demand-Mobilitatsangeboten und die Wirkung auf die Erreichbarkeit und die
Standortattraktivitat im Realbetrieb zu untersuchen.
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2 Forschungsbedarf und Zielsetzungen

Ziel der Forschung es, die Faktoren zu identifizieren, die das Vertrauen und die
Akzeptanz in automatisierte On-Demand-Mobilitdtsangebote férdern oder hemmen.
Weiter soll die Forschung aufzeigen, welche Wirkung automatisierte On-Demand-
Mobilitdtsangebote auf Erreichbarkeit und die Standortattraktivitat im landlichen und
periurbanen Raum haben.

3 Erwarteter Inhalt und zu erbringende Leistungen
Die Forschungsstelle soll die folgenden Inhalte bearbeiten und Leistungen erbringen:
Die Analyse zur sozialen Akzeptanz soll aus drei Perspektiven erfolgen:

1) Nutzende: Es soll ermittelt werden, wie Faktoren wie Sicherheitsempfinden (sowohl
Gefahrdung durch Nutzung der automatisierten Fahrzeuge wie auch Gefdhrdung
durch andere Personen in den automatisierten Fahrzeugen), Komfort, Preis-
Leistungs-Verhaltnis und Verlasslichkeit das Vertrauen der Nutzenden in
automatisierte On-Demand-Mobilitatsangebote beeinflussen. Dabei ist auch zu
bericksichtigen, in welchem Verhaltnis das subjektive Sicherheitsempfinden und
die tatsachlich beobachteten und dokumentierten (objektiven) Konflikt- und
Unfallereignisse stehen.

2) Andere Verkehrsteilnehmende: Es ist zu untersuchen, wie andere
Verkehrsteiinehmende die eingesetzten automatisierten Fahrzeuge im
Strassenverkehr wahrnehmen. Dabei ist insbesondere auch die Interaktion der
automatisierten Fahrzeuge mit den anderen Verkehrsteilnehmenden zu
berucksichtigen. Die subjektive Wahrnehmung der anderen
Verkehrsteilnehmenden soll soweit mdglich den tatsachlich beobachteten und
dokumentierten (objektiven) Interaktionen zwischen den automatisierten
Fahrzeugen und den anderen Verkehrsteilnehmenden gegentbergesellt werden.

3) Bevdlkerung allgemein: Es ist zu untersuchen, welche gesellschaftlichen
Einstellungen und Narrative (etwa zu Umweltwirkungen oder Arbeitsplatzsorgen)
die Haltung zu automatisierten Fahrzeugen im OV-Kontext in der breiten
Bevodlkerung pragen.

Die Analysen sollen, soweit moglich, Unterschiede zwischen Gruppen (wie bspw.
Nutzenden und Nicht-Nutzenden, Differenzierung nach soziodemografischen
Variablen) und Nutzugsprofilen sowie allfallige Dynamiken im Zeitverlauf
bericksichtigen.

Untersuchung der Wirkung auf Erreichbarkeit und Standortattraktivitat soll klaren,

1) welche Veranderungen sich durch das automatisierte = On-Demand-
Mobilitadtsangebot bei der OV-Nutzung, bei Reisezeiten zu Schliisselstandorten und
bei der Anbindung an regionale Knotenpunkte ergeben;

2) welche Wirkung das automatisierte On-Demand-Mobilitdtsangebot auf die
Wahrnehmung der Region bei verschiedenen Zielgruppen (wie Fachkraften,
Studierenden, Touristinnen und Touristen) entfaltet;

3) welche Rolle das automatisierte = On-Demand-Mobilitdtsangebot  auf
Standortentscheidungen von Unternehmen und Institutionen spielt.

Die Forschung soll auf das Pilotprojekt fokussieren und die Forschungsfragen zunachst
anhand dieses konkreten Beispiels beantworten. Die Ergebnisse sind anschliessend in
den aktuellen Erkenntnisstand der nationalen und internationalen Literatur
einzuordnen. Ergebnisse aus abgeschlossenen und laufenden nationalen und
internationalen Forschungsprojekten (wie MB4_20_01A_01 «Pooling and its behavioral
foundations», MB4 20 01D _01 «Praferenzen und Verkehrsentwicklung mit
automatisierten Fahrzeugen», MB4_20 00A_01 «Raumlich-differenziert Auswirkungen
des automatisierten Fahrens») sind dazu einzubeziehen. Allféllige Unterschiede zu

anderen Forschungsprojekten sind zu identifizieren und zu erklaren. Hierfur ist es 56
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notwendig, das Pilotprojekt wie auch die Untersuchungsgegenstidnde der
Forschungsarbeiten, die zum Vergleich herangezogen werden, zu kontextualisieren
(bspw. in Bezug auf die eingesetzten Fahrzeuge, den Untersuchungsraum, die
Bevdlkerung / die Nutzenden, das bestehende OV-Angebot etc.).

Es wird erwartet, dass verschiedene Daten genutzt werden und verschiedene
Erhebungs- und Analysemethoden zur Anwendung kommen. Im Projektbeschrieb ist
aufzuzeigen, welche Daten und Methoden eingesetzt werden sollen. Daten aus dem
Pilotprojekt werden flir die Forschung zur Verfliigung gestellt. Die Datensammlung und
-verwaltung wird zentral durch die Gesamtprojektleitung vorgenommen. Die
tatsachliche Datenverfugbarkeit kann zum heutigen Zeitpunkt noch nicht bestimmt
werden. Der Abgleich zwischen dem konkreten Datenbedarf (bspw. zu Nutzungs-,
Betriebs- und Buchungsdaten) fir die Forschung und der tatsachlichen
Datenverfligbarkeit ist nach Projektstart gemeinsam mit der Gesamtprojektleitung
vorzunehmen. Weiter koordiniert die Gesamtprojektleitung allfallige
Primarerhebungen, die durch die Forschungsstellen im Rahmen der
Forschungsprojekte durchgefiuhrt werden.

Erwarteter Projektbeginn: Ende 2026/Anfang 2027
Erwartete Projektdauer: 24 Monate
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