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ASTRA 69510 | Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen

Zweck des Dokuments

Fur den Vollzug der Storfallverordnung auf Nationalstrassen gemass der Richtlinie
ASTRA 19002 sind die Risiken infolge von Stérfallen auszuweisen. Um dies effizient und
nach einer einheitlichen Methodik vorzunehmen, wurde die EDV-Applikation «Storfallrisi-
ken» (Abklrzung STR) entwickelt. Sie ist fir die Ermittlung und Darstellung der Risiken in
Form von Summenkurven und die Ablage der dafiir notwendigen Strecken- und Umge-
bungsdaten zu verwenden. Die Applikation unterstitzt zudem die Dokumentation der Er-
gebnisse fir die Darstellung im Kurzbericht. Das vorliegende Dokument soll allen Nutzern
von STR als Bedienungsanleitung dienen.

Geltungsbereich und Adressaten

Das vorliegende Dokument dient als Anleitung flir die Anwendung von STR. Es richtet sich
an alle autorisierten Nutzer von STR (Mitarbeitende des ASTRA sowie Dritte, die Kurzbe-
richte im Auftrag der ASTRA-Filialen erstellen). Grundkenntnisse der Storfallverordnung,
insbesondere in Bezug auf die Verfahrensstufe «Kurzbericht», werden vorausgesetzt.

Die Anwendung von STR durch Dritte ist nur in Projekten des ASTRA erlaubt. Daten aus

STR dirfen nur mit Zustimmung des ASTRA verdffentlicht werden. Fir die Richtigkeit der
in STR hinterlegten Daten wird keine Gewahr ibernommen.
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ASTRA 69510 | Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen

Zweck des Dokuments

Durchgangsstrassen, auf denen gefahrliche Giter nach SDR/ADR transportiert oder um-
geschlagen werden, unterliegen der Verordnung Uber den Schutz vor Storfallen (Storfall-
verordnung, StFV, [1]). Die StFV hat zum Ziel, die Bevolkerung und die Umwelt (Oberfla-
chengewasser sowie Grundwasser) vor schweren Schadigungen infolge von Storféllen zu
schutzen. Zur Beurteilung der Risiken dienen die Instrumente "Kurzbericht" (KB) und "Ri-
sikoermittlung" (RE). Fir den Vollzug der StFV auf den Nationalstrassen sind die zustan-
digen Filialen des Bundesamts fur Strassen (ASTRA) als Inhaber der Nationalstrasse zu-
standig; sie werden von der ASTRA-Zentrale fachlich unterstitzt.

Fir die meisten Nationalstrassen liegen KB vor, die im Allgemeinen (bis ca. im Jahr 2011)
nach den Vorgaben des Handbuch Ill zur StFV erstellt wurden und teilweise veraltet sind.
Das Verfahren zur Abschatzung der Risiken gemass Handbuch lll ist sehr grob (z.B. wer-
den vorhandene Sicherheitsmassnahmen nicht berticksichtigt) und entspricht nicht mehr
den heutigen Vorstellungen und Anforderungen an einen «modernen» KB. Vor diesem
Hintergrund haben das ASTRA, das Bundesamt fir Umwelt (BAFU) sowie verschiedene
kantonale Vollzugsstellen der StFV eine Screening-Methodik entwickelt, mit der die Stor-
fallrisiken auf Durchgangsstrassen in Form einer angenaherten Summenkurve pro Scha-
denindikator (Todesopfer, verschmutzte Oberflachengewasser, verschmutzte Grundwas-
sertrager) und Leitstoff ermittelt werden kénnen (vgl. [6]). Dabei kénnen die wichtigsten
ortsspezifischen Einflussgrossen auf die Risiken sowie einzelne wichtige Sicherheitsmass-
nahmen (z.B. Entwasserung mit Retentionsvolumina) bertcksichtigt werden.

Um einen aktuellen Uberblick tiber die Risiken auf dem gesamten Nationalstrassennetz zu
gewabhrleisten, hat das ASTRA im Jahr 2010 beschlossen, die Screening-Methodik auf alle
Nationalstrassen anzuwenden. Um die Ermittlung der Risiken auf Stufe KB inkl. Ablage der
dazu notwendigen Daten zu systematisieren und die Dokumentation als KB zu vereinfa-
chen, wurde zudem eine EDV-Applikation namens «Stdrfallrisiken» (Abkirzung STR) ent-
wickelt. STR ist eine Webapplikation, die von jedem Rechner im Bundesnetz genutzt wer-
den kann (der Zugriff von ausserhalb des Bundesnetzes ist ebenfalls moglich und erfolgt
Uber eine gesicherte Verbindung via einen Terminal-Server im Bundesnetz). Zudem wurde
ein Dokument erstellt, worin die Anforderungen an die Erstellung eines KB festgehalten
sind, vgl. [4].

Aus folgenden Griinden soll fiir die Ausarbeitung bzw. Aktualisierung von Kurzberichten
ab Marz 2013 obligatorisch STR verwendet werden:

* Es wird automatisch sichergestellt, dass dieselbe, einheitliche Methodik zur Ermittlung
der Summenkurven verwendet wird.

e STR beinhaltet klare Vorgaben uber die zur Ermittlung der Risiken notwendigen bzw.
aufzubereitenden Daten sowie deren raumliche Auflésung. Daten, die anldsslich der
Erstellung eines KB aufbereitet werden, kénnen durch die Vollzugsstelle StFV des
ASTRA mittels Vergleich mit den in STR hinterlegten Daten effizient Gberprift und ein-
fach in das Netzscreening des ASTRA integriert werden. So kann die Datenqualitat des
Netzscreening sukzessive verbessert werden.

e Die zur Erstellung der netzweiten RisikolUbersicht verwendeten Daten stehen in STR
zur Verfugung, was die Aufbereitung der notwendigen Daten fiir die Erstellung bzw.
Aktualisierung von Kurzberichten vereinfacht (diverse Daten kénnen nach kurzer Pri-
fung Gbernommen werden).

* STR stellt verschiedene Visualisierungen von wichtigen Einflussgréssen sowie Ergeb-
nissen zur Verfugung, welche in den KB integriert werden kdnnen. Dadurch kénnen
Kurzberichte effizient erstellt werden.
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Das vorliegende Dokument ist wie folgt aufgebaut:

* Im Kapitel 2 wird das in STR erfasste Streckennetz beschrieben und auf den speziellen
Umgang mit Tunneln eingegangen (im Vergleich zu offenen Strecken und Galerien).

* Im Kapitel 3 werden die wichtigsten Funktionalitaten von STR in kurzer Form beschrie-
ben.

* Im Kapitel 4 wird kurz auf wichtige Grundsatze der Verwaltung der in STR bendtigten
Daten eingegangen, soweit sie flir das Grundverstandnis von STR von Bedeutung sind.
In Anhang | wird dann detailliert darauf eingegangen, insbesondere im Hinblick auf die
Erstellung von KB mittels STR.

* Im Kapitel 5 werden alle Funktionen von STR dokumentiert. Dadurch wird ein Anwender
in die Lage versetzt, STR effizient zu nutzen.

Geltungsbereich und Adressaten

Das vorliegende Dokument gilt in Bezug auf die Anwendung von STR flir das gesamte
Nationalstrassennetz.

Das vorliegende Dokument setzt Grundkenntnisse zum Vollzug der StFV sowie zur Erfas-
sung und Darstellung der Risiken voraus und richtet sich primar an folgende Stellen:
* Erhaltungsplaner und Projektleiter in den ASTRA-Filialen.

* Vollzugsstelle StFV des ASTRA sowie weitere Stellen in der ASTRA-Zentrale (z.B. Fa-
chunterstitzung).

* Von den ASTRA-Filialen mit der Ausarbeitung von KB beauftragte Stellen (z.B. Ingeni-
eurblros).

Vorgaben zur Dokumentation eines Kurzberichts

Um Kurzberichte nach Storfallverordnung fiir Nationalstrassen in einer guten und einheitli-
chen Qualitat zu erstellen und in Berichtsform zu dokumentieren, sind die Vorgaben in der
ASTRA-Dokumentation 89006 «Hilfsmittel fiir den Vollzug der Stérfallverordnung auf Nati-
onalstrassen - Vorgaben zur Erarbeitung von Kurzberichten nach Stoérfallverordnung» [4]
zu beachten.

Inkrafttreten und Anderungen

Die vorliegende IT-Dokumentation tritt am 28.02.2013 in Kraft. Die «Auflistung der Ande-
rungeny ist auf Seite 59 zu finden.
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Das in STR abgebildete Nationalstrassennetz (vgl. Abb. 2.1) umfasst lediglich die Haupt-
achsen und wurde unverandert aus MISTRA lGbernommen (Stand Herbst 2015). Es bein-
haltet auch Strecken, die derzeit noch im Bau sind (Abschnitte der N9 im Kt. VS und der
N16 im Kt. JU).

N7,

Abb. 2.1 Netz der in STR abgebildeten Nationalstrassen

In Bezug auf Tunnel und Galerien ist Folgendes festzuhalten:

e Tunnel mit einer Lange von = 300 m sind in Bezug auf die Personenrisiken (Indikator
Todesopfer) nach einer speziellen Methodik, die im Projekt «ADR 2007» entwickelt
wurde und den Einsatz einer Spezialsoftware erfordert («<OECD/Piarc Modell CH ver-
einfacht»), zu beurteilen. Dieses Modell, welches andere Risikoeinflussgrossen ver-
wendet als im Fall von offenen Strecken, ist in STR nicht integriert. Es ist deshalb in-
nerhalb von STR nicht mdglich, Personenrisiken in Tunneln zu berechnen. Die Einfluss-
grossen fir die Ermittlung dieser Risiken mit dem obigen Modell sowie die Ergebnisse
(Summenkurven) sind jedoch in STR hinterlegt (statisch, d.h. ohne Anpassungsmaog-
lichkeiten durch Anwender von STR). Damit stellt STR ein geeignetes Hilfsmittel dar,
um die Personenrisiken in einzelnen Tunnels einfach abzurufen.

¢ Tunnel mit einer Lange von <300 m sowie Galerien werden in Bezug auf die Personen-
risiken analog zum Projekt «<ADR 2007» wie offene Strecken behandelt.

¢ Die Ermittlung der Umweltrisiken ist unabhangig vom Streckentyp (d.h. offene Strecke,
Tunnel und Galerien werden gleich behandelt).

Ausgabe 2016 V1.30



ASTRA 69510 | Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen

In STR stehen fiir alle Nutzer folgende zentralen Funktionalitaten zur Verfiigung:

¢ Verwaltung der notwendigen Daten zur Identifikation von Streckenabschnitten und zur
Berechnung der Storfallrisiken (Summenkurven).

* Darstellung wichtiger streckenbezogener Einflussgréssen fir die Abschatzung der Ri-
siken pro 100 m-Streckenabschnitt in interaktiven Karten (z.B. Art der Entwasserung
und vorhandene Massnahmen zum Riickhalt von flissigen Gefahrgttern).

* Darstellung weiterer Informationen zur Umgebung (z.B. Luftbild, Grundwasserschutz-
zonen, Oberflachengewasser). In Kombination mit den obigen Informationen lassen
sich so einfach Ubersichtliche Kartendarstellungen fir die Dokumentation im KB erzeu-
gen.

* Darstellung der Risiken fur Personen, Oberflachengewasser und Grundwasser pro 100
m-Streckenabschnitt und pro KB-Segment (Klassen im Hinblick auf die Beurteilung der
Risiken).

¢ Darstellung einer Zustandsnote als Mass fiir die Konformitat mit den Vorgaben der StFV
pro 100 m-Streckenabschnitt und pro Unterhaltsabschnitt (je in Bezug auf die Risiken
fur Personen, Oberflachengewasser und Grundwasser und total).

¢ Ermittlung der Risiken flr einen beliebigen Streckenabschnitt inkl. der iblichen Darstel-
lung in Form von Summenkurven pro Schadenindikator und Leitstoff sowie Dokumen-
tation zusammen mit allen ortsspezifischen Einflussgréssen in einer Excel-Datei (Ver-
wendung z.B. in Kurzberichten).

* Hochladen von ortsspezifischen, projektbezogenen Daten, die zuvor in Excel bereitge-
stellt werden mussen, zwecks Aktualisierung der Risiken, welche automatisch im Hin-
tergrund ablauft (Voraussetzung: Rolle als Bearbeiter, d.h. Recht auf schreibenden Zu-
griff auf STR). Die hinterlegten Standarddaten werden durch solche projektbezogene
Daten nicht Uberschrieben und stehen jederzeit zur Verfugung.

Zur Administration von STR stehen zudem folgende Spezialfunktionen zur Verfligung:
¢ Aufschalten von Mitteilungen, welche auf dem Startbildschirm erscheinen
* Verwalten von Projekten

* Verwalten von Benutzerrechten (Zuordnung von autorisierten STR-Benutzern zu den
definierten Projekten)

¢ Anpassen der Kenngrdssen fir die Darstellung der Personenrisiken in Tunnels
* Anpassen der Standarddaten

* Anpassen der Methodik zur Risikoberechnung (methodische Parameter)

» Erfassen von Vollzugsinformationen (Kurzberichte)

* Integration von Projektdaten in Standarddaten

* Netzbearbeitung: Einfligen von neuen Strecken und Léschen bzw. Anpassen bestehen-
der Abschnitte des in STR implementierten Nationalstrassennetzes (im Folgenden wird
das in STR implementierte Nationalstrassennetz als «Standardnetz» bezeichnet).

Ausgabe 2016 V1.30 9
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Raumliche Auflésung der Daten

Da viele lokale Einflussgrossen fir die Ermittlung der Risiken kleinraumig stark variieren
(z.B. Dichte von Anwohnern, Fahrzeugriickhaltesystem, Entwasserung), wird das gesamte
Nationalstrassennetz in STR in Strassenelemente von 100 m Lange unterteilt. Jedes dieser
Strassenelemente wird Gber den zugehdrigen Mittelpunkt charakterisiert (nachfolgend als
«Datenpunkt» bezeichnet). Grundsatzlich beziehen sich alle Daten in STR, die fiir die Er-
mittlung der Risiken notwendig sind, auf jeweils einen definierten Datenpunkt.

Nationalstrassen, die in MISTRA Uber zwei Achsen (charakterisiert durch die Richtungs-
attribute «+» bzw. «-») erfasst sind, werden pro Achse durch unterschiedliche Datenpunkte
abgedeckt. In aller Regel handelt es sich dabei um richtungsgetrennte Fahrspuren, die
somit in STR einzeln erfasst werden. " Dies erlaubt es, den einzelnen Fahrtrichtungen un-
terschiedliche Einflussgréssen zuzuordnen. Strassen, zu denen in MISTRA lediglich eine
Achse erfasst ist (charakterisiert durch Richtungsattribut «=«), werden die beiden Fahrt-
richtungen durch lediglich einen einzigen Datenpunkt abgedeckt.

Wie beim Vollzug der StFV auf Verkehrswegen (blich, werden die Risiken grundsatzlich
Uber beide Fahrtrichtungen aggregiert ausgewiesen. Dazu werden jeweils zwei Daten-
punkte einander zugeordnet (sogenannte Master-Slave-Paare?). Ausnahme bilden rich-
tungsgetrennte Strassen, deren Spuren sich um >100 m voneinander entfernen; diese wer-
den als separate Strassen behandelt, d.h. die Risiken beziehen sich in diesen Fallen auf
lediglich eine Fahrtrichtung.

Arten von Datensatzen und Projekte

In STR sind zwei Arten von Datensatzen hinterlegt, fir die unterschiedliche Zugriffsrechte
gelten:

* Ein Satz von Standarddaten, die nur der Administrator anpassen kann. Dieser Daten-
satz enthalt die besten aktuell verfigbaren Daten und wird regelmassig aktualisiert (z.B.
im Nachgang zur Ausarbeitung eins KB im Rahmen eines UPlaNS-Projekts, bei Ergan-
zungen in MISTRA). Alle Nutzer von STR haben lesenden Zugang zu diesen Daten.

* Fur jedes in STR definierte Projekt kann ein Satz von projektspezifischen Daten hinter-
legt werden, auf den nur Anwender zugreifen kdnnen, die als Bearbeiter ein Zugriffs-
recht auf das entsprechende Projekt besitzen. Bearbeiter kénnen durch einen Datenup-
load diese Daten im Allgemeinen anpassen oder sie als Ganzes l6schen. Fehlen fur
einen Datenpunkt projektspezifische Daten, so werden — z.B. fiir einen Datendownload
oder eine Visualisierung — automatisch die zugehorigen Standarddaten herangezogen.

Projektspezifische Daten dienen dazu, Sensitivitdtsanalysen in Bezug auf die Risiken vor-
nehmen zu kénnen. Um dies zu ermoglichen, wird vom Administrator ein entsprechendes
Projekt in STR eroffnet (z.B. fir die Ausarbeitung eines Kurzberichts im Rahmen eines
Projekts). Anschliessend definiert er die STR-Nutzer, welche als Bearbeiter auf dieses Pro-
jekt Zugriff haben.

Einzelne ortsspezifische Daten kénnen von Benutzern (und teilweise auch von Administra-
toren) nicht angepasst werden kénnen, vgl. dazu Anhang I.

10

1) Es gibt jedoch Ausnahmen von dieser Regel. Z.B. beinhaltet der richtungsgetrennte Abschnitt der A13
Rothenbrunnen — Thusis in MISTRA nur eine Achse (Richtungsattribut ,=«).

2) Regel: Slave-Datenpunkte liegen immer auf der MISTRA-Achse mit Richtungsattribut ,-».

Ausgabe 2016 V1.30
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Rollen

Die Nutzung von STR ist in drei unterschiedlichen Rollen mit unterschiedlichen Zugriffs-
rechten maglich:

e Leser: nur lesender Zugriff auf Standarddaten

* Projektbearbeiter: lesender Zugriff auf die Standarddaten und schreibender Zugriff auf
die projektspezifischen Daten, fir die Zugriffsrechte bestehen.

¢ Administrator: schreibender Zugriff auf die Standarddaten und lesender Zugriff auf alle
projektspezifischen Daten.

Ubersicht iiber die vorhandenen ortsspezifischen Daten

In STR koénnen pro Datenpunkt ca. 120 verschiedene Attribute erfasst werden (davon wer-

den ca. 70 fiur die Ermittlung der Risiken verwendet). Diese lassen sich folgenden Gruppen

zuordnen:

¢ Daten zur Identifikation des Datenpunkts (inkl. Zugehorigkeit zu Segment und Unter-
haltsabschnitt)

» Strassenmerkmale und Verkehrsaufkommen

¢ Einflussgréssen Schadenindikator « Todesopfer»

* Daten zur Entwasserung sowie zur Intervention

* Einflussgrossen Schadenindikator «Oberflachengewasser»

¢ Einflussgréssen Schadenindikator «Grundwasser»

¢ Tunnelmerkmale gemass Modell «<OECD/PIARC CH vereinfacht»

Im Anhang | sind die einzelnen ortsspezifischen Attribute beschrieben. Es wird auch darauf
eingegangen, wie bei einer Ausarbeitung eines Kurzberichts in Bezug auf die Uberpriifung
und Aktualisierung der in STR vorhandenen Standarddaten vorzugehen ist. Damit wird das
Ziel verfolgt, anlasslich der Erarbeitung bzw. Aktualisierung von Kurzberichten die in STR
abgelegten Standarddaten sukzessive bezuglich Qualitat zu verbessern, wo derzeit noch
Unsicherheiten oder Liicken bestehen (und deshalb z.B. lediglich ortsunabhangige Stan-
dardwerte hinterlegt sind).

Datensicherung von Projekten

In STR ist nicht vorgesehen, projektspezifisch Daten zu sichern. Beispielsweise kann ein
Benutzer seine Projektdaten |I6schen oder der Administrator kann ein Projekt mit allen zu-
gehdrigen Daten I6schen. Deshalb wird empfohlen, dass Bearbeiter ihre projektspezifi-
schen Daten in Excel, dem STR-Format fir Up- und Download, sichern. Somit kann ein
Projekt mit den relevanten Daten jederzeit mit wenig Aufwand wieder eingerichtet werden.

Ausgabe 2016 V1.30 11
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Allgemeines

Derzeit steht STR nur in einer deutschsprachigen Version zur Verfligung.

Technische Voraussetzungen fir die Nutzung

Zugriff vom Bundesnetz aus

Die Rechner der typischen Nutzer innerhalb des Bundesnetzes (insbes. ASTRA-Mitarbei-
tende) erfullen alle Anforderungen fir die Nutzung von STR.

Zugriff von ausserhalb des Bundesnetzes

Fur einen Anwender ausserhalb des Bundesnetzes ist Folgendes zu beachten:

Fir die Nutzung von STR wird eine Verbindung zu einem MISTRA-Terminalserver auf-
gebaut, der als Client auf STR zugreift und somit alle Software- und Hardware-Anforde-
rungen erfullt.

Da Excel fiir einen schreibenden Zugriff auf STR notwendig ist (Datenupload in der Rolle
als Projektbearbeiter), muss fir die Erstellung der Upload-Datei auf dem Rechner des
Anwenders Excel ab Version 2007 verfligbar sein.

STR ist auf eine Bildschirmauflésung von 1°‘600-1°200 Pixel optimiert.

Der Zugriff auf MISTRA erfordert das Browser Plug-in F5. Sollte dieses auf Ihrem Brow-
ser nicht installiert sein, erscheint ein Pop-up Fenster.

/6 https:/ faccd.caz.admin.ch/da o ] 4|

@ https://acc4.caz.admin. ch/download_plugin.php3?langct

F5 Browser plugin
Installation page

To install plugin you can choose

* Automatic installation. Please, note that not all
browsers allow vou to install plugins
automatically

1. Make sure your browser allows to
install plugins from this site.

2. Make sure JavaScript is enabled.

3. Click here to download and install

the latest plug-in version
automatically.

Stellen Sie sicher, dass der Browser Plug-ins von der Seite https://acc4.caz.admin.ch/
installieren darf und dass JavaScript eingeschaltet ist. Klicken sie auf den Download-
Link (3. Punkt) und befolgen Sie die Anweisungen.

Bemerkung: Zur Installation des Plug-ins sind Administratorenrechte notwendig.
Empfohlen wird der Browser Internet Explorer in den Versionen 9 oder 10.

Fur Internet Explorer Version 11 muss die Webseite im Kompatibilititsmodus angezeigt
werden. Richten Sie dies folgendermassen ein:
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— Starten Sie den Internet Explorer wie gewohnt. Dricken Sie die Taste «Alt».
Klicken Sie in der nun sichtbaren Menuleiste auf «Extras»

Bestellen ~ ) CGT ~

Jaun's Home :

Terminal Servers

Mistra Citrix  Full Screen mode

— Geben Sie https://acc4.caz.admin.ch/mistra in die entsprechende Spalte ein.
Anschliessend auf «Hinzufligen» klicken.

r 3
Einstellungen der Kempatibilitatsansicht L= |
[7/':] Einstellungen der Kompatibilitétsansicht &ndern
A
Folgende Website hinzufiigen:
| https: /facc4.caz.admin.ch/mistra Hinzufiigen

Zur Kompatibilitdtsansicht hinzugefigte Websites:
admin.ch Entfernen

Intranetsites in Kompatibilititsansicht anzeigen
[ Kkompatibilitatslisten von Microsoft verwenden
Lesen Sie die Internet Explorer -Datenschutzbestimmungen, um mehr zu

erfahren.

— Fenster «Schliessen»

Lesen Sie die Internet Explorer-Datenschutzbestimmungen, um mehr zu

erfahren.
Sd1|ie8en_ |
b\ 18

— Zum Abschluss Internet-Explorer beenden und neu starten

Autorisierung fur den Zugriff auf STR

Die Nutzung von STR setzt Zugriffsrechte auf MISTRA sowie STR voraus. Diese kénnen
durch Ausflillen der notwendigen Formulare beim ASTRA beantragt werden (Link:
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/fachleute/weitere-bereiche/mistra.html). Bei
bestehenden Zugriffsrechten auf MISTRA muss lediglich das Formular fiir STR ausgefillt
werden, sonst zusatzlich der MISTRA-Antrag.

Die vorgesehenen Rollen (i.A. Leser oder Projektbearbeiter geméass Kapitel 4.3) sind bei
der Anmeldung flir STR anzugeben (eine Anpassung innerhalb STR ist nicht méglich).
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Starten von STR

Aus dem Bundesnetz wird STR Uber die MISTRA-Startseite mistra.astra.admin.ch im loka-
len Webbrowser aufgerufen.

Nutzer ausserhalb des Bundesnetzes bauen eine sichere Verbindung auf einen MISTRA-
Terminalserver auf und greifen mit dem dortigen Browser auf STR zu. Die folgenden
Schritte sind dazu notwendig:

*  Zugriff auf den MISTRA-Terminalserver durch Eingabe der persdnlichen Zugangsdaten
Uber folgenden Link: https://acc4.caz.admin.ch/mistra.

/& acca.caz.admin.ch - Windows Internet Explorer provided by EBP N [=[ES]
@_“ = [@ https: /acc.caz.admin.chimy logon.on O =] G | 42| @ acct.caz.adminch x |_| e
Datei Bearbeiten Ansicht Favoriten Extras 7
o5 2lsunk Q) awk. 2. e [stv £)ms.. 2ab.. e, @es.. Dev... @Dsumm @&Pconf [A]In_... % v B v ] o v Seite v Siherheit~ Exvas~ @~
n
0

Ay ¥

- b

T e I e et e

Remote Access Logan
for MISTRA-Portal
Produktion Windows

D

Abb. 5.1 MISTRA Portal fiir den Zugriff von ausserhalb des Bundesnetzes

¢ Sollten Sie untenstehende Fehlermeldung erhalten und sind Sie sicher, dass Passwort
und Benutzername korrekt sind, haben Sie vermutlich keine Zugriffsrechte. Wenden Sie

sich in diesem Fall an das MISTRA-helpdesk (helpdesk@astra.admin.ch, Tel. 058 462
44 44).

Remote Access Logon
for MISTRA-Portal
Produktion Windows

Either Username or
Password do not match!
Please try again. Error
code:71

Username:

IueEﬂ‘- 683

Passward:

Abb. 5.2 Fehlermeldung bei nicht zusammenpassender Kombination Benutzer-
name/Passwort oder bei fehlenden Rechten

Bemerkung: Falls Sie Ihr Passwort andern missen, beachten Sie bitte folgende Richt-
linien:

* es muss mindestens 8 Zeichen enthalten,

* es muss mindestens je 1 Grossbuchstabe, 1 Kleinbuchstabe und 1 Zahl enthalten,

¢ es darf nicht mit einem der letzten 11 bereits verwendeten Passworter Ubereinstim-
men,

¢ es darf nicht lhren Vor- / Nachnamen enthalten und

Andernfalls wird das Passwort nicht geandert und Sie werden mit obiger Fehlermeldung
Uberrascht.

* Geben Sie den Sicherheitscode ein, welchen Sie per SMS von BIT-OFIT-UFIT erhalten
haben.
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Remote Access Logon
for MISTRA-Portal
Abnahme Windows

Please enter code:

| Abnahmeumgebung

Abb. 5.3 Eingabe des SMS-Sicherheitscodes (6 Ziffern)

¢ Klicken Sie auf Mistra Citrix.
L\;‘ AppTunnels

;o=

Ao @) KUBA5_Abnahme
ppTunnsls

Terminal Servers I

Mistra Citrix

Tl

Terminal Servers

(/ﬂ Windows Files

Windows Files [ Transfer Share

v

Tools

Abb. 5.4 Mistra Citrix

 Offnen des Internet Explorers. Allenfalls ist beim ersten Zugriff die Installation des F5
Plug-ins erforderlich, siehe 5.2.2.

Citrix Portal Applications

(’ ) |

.Q nternet Explorer Internet Explorer
@ Mozilla Firefox Mozilla Firefox
% Remote Desktop Remote Desktop
D Windows Explorer ‘Windows Explorer

Abb. 5.5 Citrix Applikation mit Browsern

Bemerkung: Kann keine Verbindung mit dem Internet Explorer hergestellt werden,
muissen zundchst zusatzliche exe-Dateien ausgefuhrt werden. Sie erhalten die fur lhre
Version des Internet Explorers passenden Dateien vom MISTRA-helpdesk. Zur Ausfih-
rung der Dateien sind Administratorenrechte notwendig.

¢ Es wird ein neues Browser-Fenster mit der MISTRA Startseite http://mistra.astra.ad-
min.ch/ gedffnet. Aufruf des Startbildschirms zu STR Uber den Link «STR — Storfallrisi-
ken»:
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f'MISTRA MBP - ¥Windows Internet Explorer provided by F5 Mistra Portal Abnahme % - |EI 5[

|g, hitkp:/imistra-a.astra.admin.ch/ j "7 X IﬂiLivE Search 2~

\ e s/

File Edit Wiew Tools Help

7.7 Favaorites | s

{E MISTRA MEP | | &3 - B - () o=y - Page - Safety - Tools - @

?: ,r ' MISTRA-Extranet | Helpdesk | Deutsch | Frangsis | taliana |
o Heme | Rellenverwaltun Info

MISTRA MBP * Home

»

BS Basissystem Betriebsinformationen Anzeige filtern

BUS Betrieblicher Unterhalt - Sofortlosung Derzeit liegen fir die von Thnen geswahlten Filtereinstellungen keine aktuellen Betriebsmeldungen var,
DWH ASTRA

EMSG - Erl in Si

HFS Inventar historische Verkehrswene

KUBA 5.0 - Kunsthauten (KUBA-Web)

LV - Langsamuerkehr

WU Yerkehrsunfalle: Erfassung
YUGIS Verkehrsunfille: Auswertungen mit GIS

Rich-Client fir Bearbeiter

4| | -
( [[ETT [ [ [§d Localintranet [Fa - Mo - 4

Abb. 5.6 MISTRA-Startseite mit den verfiigbaren Fachapplikationen

¢ Es wird ein weiteres Browser-Fenster mit der MISTRA Fachapplikation «<STR — Stérfall-
risiken» geoffnet.

Screen.Client - Windows Internet Explorer provided by F5 Mistra Portal Abnahme : =10] x|

[ e jmistra-str-web-a astra.admin.chstr/ B EES r: Live Search £l

Fle Edt view Took Help

< Favorites |

s EBP. etScreen, Client | | o - B - U - Page- Safety~ Taok- @- 7

Disclaimer_testing
Die Verwendung von NetScreen ausserhalb der zustandigen Stelle -t nur im Rahmen von
Projekten erlaubt, die durch diese beauftragt sind. Daten aus NetScreen diirfen nur mit.
Zustimmung der zustandigen Stelle veraffentlicht werden. Fur die Richtigkeit der hinterlegten
Daten wird keine Gewshr tibemommen. TESTING

Links

Benutzeranleitung Storfallrisiken STR (pdf)

Manuel d'utiisation de STR (pcf)

Manusle utente STR (pdf)

Vorlage Kurzbericht StFV (pdf)

Modéle de rapport succinct selon I"OPAM (pdf)

Hodello rapporto breve OPIR (pdf)

Legenden / Légendes / Legenda STR (Visic)
Zur Applikation (nur auf Deutsch verfligbar)
Login mit Username: ue04683 | Zur Applikation

Dore [0 [T [ 3 Localintranet [ - [®i0w -

Abb. 5.7 Startbildschirm STR

Auf dem STR-Startbildschirm erscheinen Mitteilungen des Administrators. Uber die an-
gegebenen Links kdnnen folgende Dokumente heruntergeladen werden:

* Die vorliegende Benutzeranleitung.

¢ Dokument «Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen — Vorlage
Kurzbericht StFV» [4]. Darin ist beschrieben, wie ein KB verfasst werden soll.

¢ Visio-Datei, worin Legendensymbole und -texte fiir Abbildungen im Kurzbericht doku-
mentiert sind.
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Nach einem Klick auf die Schaltflache «Zur Applikation» wird STR gestartet. Oben rechts
wird der Benutzername angezeigt. Oben links finden sich Links auf die MISTRA-Startseite
sowie auf Webseiten flr Support-Anfragen.

Die Fenster auf der linken Seite kdnnen Uber die rot markierten Pfeilschaltflachen auf- bzw.
zugeklappt werden. Die Lange der Liste «ausgewahlte Datenpunkte» kann zudem mit der
Maus angepasst werden (Verschieben der unteren, grau dargestellten Begrenzungslinie).

Abb. 5.8 Startansicht STR

Werkzeuge fur die Benutzerfihrung

Oberhalb der Karte und links davon sind diverse Werkzeuge fur die Benutzerfihrung an-
geordnet, die nachfolgend beschrieben sind.

Kartennavigation

Abb. 5.9 Kartennavigation

Massstab vergrdssern (verkleinern):

Auswahl Symbol + (Q) und Aufziehen eines Rechtecks mit der Maus oder (unabhangig
vom ausgewahlten Symbol) vorwarts (rickwarts) drehen des Mausrads zoomt in den
(aus dem) mit der Maus markierten Bereich hinein (heraus).

Kartenausschnitt verschieben: ¢

cexfa Jooonaan

Abb. 5.10 Kartenausschnitt wechseln

Zuruck zum letzten Kartenausschnitt (roter Pfeil) bzw. zuriick zum vorigen Ausschnitt
(griner Pfeil; nur mdglich, wenn zuvor zur letzten Ansicht gewechselt wurde).

Ausgabe 2016 V1.30 17



ASTRA 69510 | Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen

coawioleswasn

Abb. 5.11 Karte der ganzen Schweiz anzeigen

Die ganze Schweiz wird angezeigt. Ein weiteres Herauszoomen ist immer noch maéglich.

coxw 00lon aun

Abb. 5.12 Informationsfenster zu einem Datenpunkt 6ffnen

Abfrage der ortsspezifischen Einflussgrossen von Datenpunkten.
Durch Klicken auf einen Datenpunkt oder Aufziehen eines Rechtecks mit der Maus um

einen oder mehrere Datenpunkte bei aktiver Schaltflache 9 sffnet sich ein Fenster.3)

Pro Datenpunkt (charakterisiert durch dessen Nummer), der links auszuwahlen ist, werden
die wichtigsten Attribute in einer Tabelle angezeigt. In den beiden Spalten «Standardda-
ten» bzw. «Projektspezifische Daten» werden die entsprechenden Daten aufgefihrt (letz-
tere nur, wenn vorgangig Projektdaten hochgeladen wurden).

Infos D, (vel. auch

6460232

9222166 | Nr. Datenpunkt 6460232
6460233 Nr. Masterpunkt J
! 0222167 | | Ausgewiesener Zustand Screening 2011 Screening 2011
\ Kommentar
" X-Koordinate 648480
X-Koordinate 226380
H-Koordinate 522
Nationalstrassennummer N2
. Richtung
MISTRA-Kilometrierung [km] 69.701 69.701

Kanton L
1

Gemeindename Knutwil i

Nr. Unterhaltsabschnitt 32

| OK |

Abb. 5.13 Beispiel eines Informationsfensters zu einem Datenpunkt

Hinweis: In der Karte ist bei richtungsgetrennten Strassen, deren Achsen unmittelbar pa-
rallel verlaufen, nur jeweils einer von zwei korrespondierenden Datenpunkten
(Master eines Master-Slave-Paars) dargestellt. Uber das Info-Tool werden in
diesem Fall jeweils die Datenpunkte fiir beide Fahrtrichtungen dargestellt (d.h.
die Zahl der links auswahlbaren Datenpunkte ist in diesem Fall doppelt so gross
wie die Zahl der in der Karte ausgewahlten Datenpunkte).

18

3) Im Eingabefeld ,Thema» oberhalb der Karte muss ein Thema ausgewahlt sein (d.h. nicht Auswahl des obersten
Eintrags ,kein Theman).
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Projektauswahl

0@ %w 0093 % aal
Thema I Personenrisiken alle Leitstoffe Datenpunkt - J
Projekt Il-(reuzlir‘.gen ']

Abb. 5.14 Datenpunkte eines Projekts auswéhlen

Mit der Schaltflache “© wird der Kartenausschnitt auf das in der Projekt-Auswahlliste aus-
gewahlte Projekt eingestellt. Die Datenpunkte des Projekts werden ausgewahlt. Sie er-
scheinen links in der Liste und sind auf der Karte hervorgehoben.

Hinweis: Diese Schaltflache ist nur aktiv, wenn ein Projekt ausgewahlt ist, also nicht bei
der Anzeige der Standarddaten.

Ausgewahlte Datenpunkte

Nr. Datenpunkt |Segrnentnr. |5trassennr. | K | Kantor lﬁj ®
11530001 600 W7 34150 TG I ®
11580002 600 N7 34.060 TG

11580003 599 N7 33.950 TG i
11530004 599 N7 33.850 TG | [ ]
11580005 599 N7 33.750 TG

11530006 599 N7 33.650 TG "
11580007 599 W7 33.660 TG . e 4
— o — ®
Anzahl ausgewihlter Datenpunkte: 15 o
Wi A-Diagramm fiir die ausgewahlten Datenpunkte e ®
erstellen | W/ A-Diagramm

L ]

Abb. 5.15 Suchfenster und Kartenausschnitt aller Datenpunkte eines Projekts

Auswahl von Datenpunkten mit der Maus

ce¥® 000> % 5lam
Abb. 5.16 Datenpunkte selektieren und entfernen.
Durch Kilick auf einen Datenpunkt oder Aufziehen eines Rechtecks kénnen Subelemente
selektiert ( E»"‘) bzw. aus einer vorher gemachten Selektion wieder entfernt (’&3‘) werden.
Durch Klick auf “* wird die vorher erstellte Selektion vollstandig aufgehoben.

Die selektierten Datenpunkte werden links auf dem Reiter «Ausgewahlte Datenpunkte»
aufgelistet und in der Karte violett umrandet.

Ausgewihlte Datenpunkte

[
P o
13590334 645 N6 4.298 BE
13590335 645 N6 4.199 BE
13590336 644 N6 4.09%9 BE o
13590337 644 N6 3.999 BE
154 Iy
®
W/ A-Diagramm fiir die ausgewahlten Datenpunkte erstellen | Wa-Diagramm | o

Abb. 5.17 Darstellungsbeispiel ausgewéhlter Datenpunkte
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Durch Klick auf die Plus-Lupe ““lwird die Karte auf den Inhalt der Liste zentriert.

Hinweise:

Vor der Selektion muss im Eingabefeld «Thema» oberhalb der Karte ein Thema ausge-
wahlt sein (d.h. nicht Auswahl des obersten Eintrags «kein Theman).

Bei richtungsgetrennten Strassen, deren Achsen unmittelbar parallel verlaufen, wird in
der Liste der ausgewahlten Datenpunkte jeweils nur einer von zwei korrespondierenden
Datenpunkten (Master eines Master-Slave-Paars) dargestellt.

Datenpunkte kénnen auch Uber eine Suche ausgewahlt werden (vgl. Kapitel 5.5.4).
Maptip: Bleibt der Mauszeiger Uber einem ausgewahlten Datenpunkt stehen, erscheint
ein Popup-Fenster (Maptip), welches die Datenpunktnummer und den Wert des einge-
stellten Themas anzeigt.

Thema lEntwasserungsar: {Richtung + oder =) - J
[ e M "
o Y
. - .
9. Nr. Datenpunkt: 7100227

Wert: Vorfluter

Abb. 5.18 Maptip zeigt den Wert des eingestellten Themas

5.5.4 Auswahl von Datenpunkten uber die Suchfunktion

20

Datenpunkie suchen

Mr. Datenpunkt:

Segmentnummer:

Von Km: Bis Km:

Strecke:

Ausgewiesener Zustand: |

Kanton: v |
L J

Gemeindename:

Filiale: -

Mationalstrassennummer:

Unterhaltsabschnittnummer: |

Kurzbericht: -

Abb. 5.19 Auswahl von Datenpunkten (iber die Suchfunktion

Anstelle einer Auswahl in der Karte mit der Maus kdnnen Datenpunkte auch Uber eine
Suche, welche eine oder mehrere der nebenstehenden Felder beinhaltet, ausgewahlt wer-
den (Formular oben links).

Hinweise zur Suche:

Die Suche bezieht sich immer auf die Standarddaten (unabhangig von der Auswahl
oben rechts unter «Projekt»).

Um nach und-verknlpften Merkmalskombinationen zu suchen (z.B. N1 im Kt. ZH oder
N2 zwischen km 12.0 und 14.0) kénnen in mehreren Feldern Eintrdge gemacht werden.
Mehrere einzelne Eintrage pro Feld (z.B. durch Leerschlag, Komma oder Strichpunkt
getrennt) oder Platzhalter wie * sind nicht zulassig.
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» Uber das Suchfeld «Nr. Datenpunkt» kann nach Datenpunkten gesucht werden, welche
mit der entsprechenden Zahlenfolge beginnen. Gleiches gilt fur die Suche nach einer
Segmentnummer.

* Bei der Suche nach «Unterhaltsabschnittnummer» werden nur solche gefunden, wel-
che eine exakte Ubereinstimmung aufweisen.

e Zur Suche von Gemeinden kann ein beliebiger Teilstring eingegeben werden, wobei
Unterschiede zwischen Gross- und Kleinschreibweise ignoriert werden (z.B. liefert der
Suchstring «ucHs» als Ergebnisse die Gemeinden «Buchs» und «Niederbuchsiten»).

¢ Beim Driicken des Buttons «Suche» wird eine allfallige aktive Auswahl von Datenpunk-
ten geléscht. Zudem wird in der Karte automatisch auf das Suchergebnis gezoomt.

* Fur die Suche nach «Kurzberichten» steht eine Auswabhlliste zur Verfligung. Zu einem
Kurzbericht gehoren alle Datenpunkte eines Projekts, welches der Administrator in die
Standarddaten integriert und dabei Vollzugsinformationen erfasst hat.

* Fur die Suche nach Strecken steht eine Auswahlliste zur Verfligung. Strecken sind Er-
weiterungen des in STR implementierten Standardnetzes. Strecken werden vom Admi-
nistrator definiert, z.B. im Zusammenhang mit Projekten oder Variantenstudien.

Messen

oex®- 0005 sfal

~—38

837 m

Abb. 5.20 Messen von Distanzen

Mit einem Klick auf die Karte wird ein mit Distanzen beschrifteter Linienzug definiert, der
aus mehreren Segmenten bestehen kann. Die Lage pro Segment und die Gesamtlange
werden in m angegeben.

Ein Doppelklick beendet das Messen.

Vollbildmodus
03w 0005 g a0

Abb. 5.21 Vollbildmodus anzeigen

Der Bildschirm wird beim Klicken auf den umrandeten Button vollstandig mit der Applikation
ausgeflllt (Browserfenster ist nicht mehr sichtbar). Mit ESC wird der Vollbildmodus verlas-
sen.

Hinweis: Im Vollbildmodus sind keine Texteingaben (z.B. zwecks Suche) mdglich.

Auswahl von Themen

Der Begriff «Thema» bezeichnet eine Visualisierung von ausgewahlten Daten, die den ein-
zelnen Datenpunkten zugeordnet sind. Im entsprechenden Auswahlfeld oberhalb der Karte
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kann immer genau ein Thema ausgewahlt werden. Folgende Typen von Themen stehen
zur Verfugung:

L]

Kein Thema: Keine Visualisierung von Datenpunkt-bezogenen Daten, z.B. zwecks rei-
ner Darstellung von zuschaltbaren Layern gemass Kapitel 5.5.8.

Risikothemen: Darstellung der Lage einer Summenkurve, wobei die Art der Aggregation
(Mittelung Uber alle Datenpunkte eines Segmente bzw. Darstellung pro Datenpunkt
bzw. Strassenquerschnitt), der Schadenindikator und in Abhangigkeit des Schadenin-
dikators die zugehdrigen Leitstoffe (inkl. Aggregation Uber alle Leitstoffe) zu spezifizie-
ren sind (total 16 Themen).

Zustandsnoten: Als Hilfsmittel fiir die Beurteilung der Stérfall-Konformitat eines Stre-
ckenabschnitts (einzelne Datenpunkte bzw. Strassenquerschnitte oder aggregiert Gber
Unterhaltsabschnittsnummern) wird aufgrund der Hohe der Storfallrisiken eine Zu-
standsnote von 1 (bester Zustand) bis 4 (schlechtester Zustand) zugeordnet (Zustands-
note 5 wird nicht vergeben).

Einflussgréssen: Wichtige ortsspezifische Einflussgrossen fiir die Risikoberechnung
kénnen als Thema visualisiert werden. Ist eine Einflussgrésse richtungsabhangig (nur
bei Strassen mit Richtungsverkehr), so werden die Richtungen «+» und «=« in einem
Thema, die Richtung «-» Uber ein zweites Thema visualisiert. Bei den Themen «DWV
Gesamtverkehr», «DWV Schwerverkehr» und «Segmentnummer» werden bei hinrei-
chend grossem Zoomfaktor die zugehdrigen Zahlenwerte angeschrieben.

Die Liste der verfligbaren Themen ist in der nachfolgenden Abbildung visualisiert.

Thema I Kein Thema -- v I -- Kein Thema -- v
-- Kein Thema -- o Zustandsnote total Datenpunkt 3
Personenrisiken alle Leitstoffe Segment Streckentyp (Tunnel/offenen Strecke)
Personenrisiken alle Leitstoffe Datenpunkt Strassentyp (Richtungs-/Gegenverkehr)
Personenrisiken Leitstoff Benzin Segment Anzahl Fahrspuren (Richtung + oder =)
Personenrisiken Leitstoff Benzin Datenpunkt Anzahl Fahrspuren (Richtung -)
Personenrisiken Leitstoff Chlor Segment DWV Gesamtverkehr (Richtung + oder =)
Personenrisiken Leitstoff Chlor Datenpunkt DWV Schwerverkehr (Richtung + oder =)
Personenrisiken Leitstoff Propan Segment Unfallrate Gesamtverkehr (Richtung + oder =)
Personenrisiken Leitstoff Propan Datenpunkt Unfallrate Gesamtverkehr (Richtung -)
Oberflachengewasserrisiken alle Leitstoffe Segment Fahrzeugriickhaltesystem (Richtung + oder =)
Oberflachengewasserrisiken alle Leitstoffe Datenpunkt Fahrzeugriickhaltesystem (Richtung -)
Oberflachengewasserrisiken Leitstoff Epichlorhydrin Segment | Datenquelle Fahrzeugriickhaltesystem (Richtung + oder =)
Oberflachengewasserrisiken Leitstoff Epichlorhydrin Datenpunkt Datenquelle Fahrzeugriickhaltesystem (Richtung -)
Oberflachengewasserrisiken Leitstoff Benzin Segment Hdhe Fahrbahnabschluss (Richtung + oder =)
Oberflachengewasserrisiken Leitstoff Benzin Datenpunkt Hohe Fahrbahnabschluss (Richtung -)
Grundwasserrisiken Leitstoff Benzin Segment Entwasserungsart (Richtung + oder =)
Grundwasserrisiken Leitstoff Benzin Datenpunkt Entwasserungsart (Richtung -)
Zustandsnote Personen Unterhaltsabschnitt Retentionsbauwerk (Richtung + oder =)
Zustandsnote Personen Datenpunkt Retentionsbauwerk (Richtung -)
Zustandsnote Oberflichengewasser Unterhaltsabschnitt Abdichtung Boschung (Richtung + oder =)
Zustandsnote Oberflachengewasser Datenpunkt Abdichtung Boschung (Richtung -)
Zustandsnote Grundwasser Unterhaltsabschnitt Datenquelle Entwasserung (Richtung + oder =) o
Zustandsnote Grundwasser Datenpunkt Datenquelle Entwasserung (Richtung -)
Zustandsnote total Unterhaltsabschnitt Qualitat Grundwasserdaten

Thema -- Kein Thema -- -
Segment

Unterhaltsabschnitt

Vollzug Kurzbericht

Risikoermittlung fiir Todesopfer'

Risikoermittlung fiir ‘verschmuzte oberirdische Gewasser'

Risikoermittlung fiir ‘verschmuzte unterirdische Gewasser' -

Abb. 5.22 Auszug der Liste der verfiigbaren Themen

Hinweise:

Pro Thema wird links unten im Reiter «Legende» die zugehoérige Legende angezeigt.

Ausgabe 2016 V1.30



5.5.8

5.5.9

ASTRA 69510 | Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen

¢ Beirichtungsgetrennten Strassen werden die Risiken (und damit auch die Zustandsno-
ten) immer Uber einen Strassenquerschnitt (d.h. Uber ein Master-Slave-Paar) aggre-
giert, falls die beiden Achsen unmittelbar parallel verlaufen (Abstand < 100 m).

Wabhl der zu beriicksichtigenden Daten

Rechts oberhalb der Karte kann durch Auswahl des Projekts (bzw. der Standarddaten) der
zugehorige Datensatz gewahlt werden, der in STR fur die Visualisierung, Downloads etc.
zugrunde gelegt wird. In der Auswabhlliste erscheinen neben den Standarddaten alle Pro-
jekte, auf die der STR-Nutzer schreibenden Zugriff hat (vgl. Kapitel 4.1 und 4.3). Wurden
fur einzelne Datenpunkte keine projektspezifischen Daten hochgeladen, so werden die
Standarddaten zugrunde gelegt, auch wenn ein Projekt ausgewahlt ist.

:’) g 3 "1. 0 g o {_ G £ :j Thema | -- Kein Thema -- - JI Projekt | Standarddaten M \I

Abb. 5.23 Wahl zwischen Standarddaten und Projektdaten, an denen ein Nutzer die not-
wendigen Schreibrechte hat

Auswahl von zusatzlichen Layern

In STR kénnen zusétzlich zu den obigen Themen-Layern ein oder mehrere zuschaltbare
Layer angezeigt werden, vgl. die nachfolgende Abbildung. Diese Informationen sind nicht
den Datenpunkten zugeordnet, sondern weisen eigene «Geometrien» auf (z.B. sind
Grundwasserschutzzonen flachenbezogene Daten).

Legende | Zusatz-Layer | Hintergrund-Layer | Uber S
] Tunnel und Galerien [ochne MISTRA-Namen]

] Tunnel und Galerien [mit MISTRA-Namen]

] Kilometerpunkte geméass MISTRA

[_] Nationalstrassen

[_] Abstandsbereich 50m

[_] Abstandsbereich 200m

[_] Abstandsbereich 500m

[_] Konsultationsbereich

[ ] Trinkwasserfassungen/-quellen

] Oberflachengewasser

[_] Grundwasser-Schutzareale

[_] Grundwasser-Schutzzonen

|| Kantone

[ ] schweiz

[ ] Max. aggregierte Dichte von Wohnbevolkerung und Arbeitsplatzen (Pers./k

[ Segmentgrenzen

Abb. 5.24 Auswahl von Zusatzlayern

Bei zwei Zusatzlayern werden in Abhangigkeit des Zoomfaktors die zugehdrigen Zahlen-
werte dargestellt (Kilometrierungspunkte, Foérdermenge von Trinkwasserfassungen
bzw. -quellen). Nicht dargestellt sind hingegen fiktive Férdermengen, mit denen der Ein-
fluss von Grundwasserschutzarealen auf die Risiken bertcksichtigt wird (vgl. Anhang ).

Die meisten Layer sind selbsterklarend, so dass sich dazu Erlauterungen ertbrigen. Aus
technischen Griinden fehlen erlauternde Legenden jedoch auch dort, wo dies zum Ver-
standnis wiinschbar ware. In den nachfolgenden Abbildungen sind die erklarungsbedurfti-
gen Legenden dargestellt.
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Gewadssernetz GW-Schutzareale
Fliessgewasser Schutzareal definitiv
Fliessgewasser unterirdisch Schutzareal, kiinftig S3

Status unbek., prov. o.a.

GW-Schutzzonen Max. Dichte von Wohnbevélkerung
Provisorisch und Arbeitsplatzen (Pers/km2)

Bl st [] 2'000-5'000

B s2 [ ] 5'000-10'000
S3 [ ] 10'000 - 20'000

S (nicht weiter definiert) [ 20'000- 100'000

I 100'000 - 500'000

Hinweis zur Darstellung der maximalen Dichte von Wohnbevdlkerung und Arbeitsplatzen:
* Dargestellt pro Hektarrasterzelle ist der gréssere der beiden folgende Werte:

¢ 0.25 * Wohnbevoélkerungsdichte + 0.9 * Arbeitsplatzdichte
(Wert wahrend Arbeitszeiten)

* 0.6 * Wohnbevolkerungsdichte + 0.05 * Arbeitsplatzdichte
(Wert ausserhalb der Arbeitszeiten).

*  Werte unter 2°000 Pers./km? sind nicht farblich hervorgehoben.

Auswahl des Hintergrunds

Der Anwender von STR hat die Auswahl von vier verschiedenen Hintergrund-Layern, vgl.
nachfolgende Abbildung. Neben drei verschiedenen Karten, welche in Abhangigkeit des
Zoomfaktors automatisch den geeignetsten Massstab aufweisen, kénnen auch Luftbilder
angezeigt werden.

Legende | Zusatz-layer | Hintergrund-Layer | (iber &
() Grau
(=) Farbig

() Luftbild

Abb. 5.25 Auswahl des Hintergrunds

Versionsinformationen

Folgende Informationen zur aktuellen Version von STR sind tiber den Reiter «Uber» unten
links abrufbar:

* Versionsnummer der Applikation

* Versionsnummer der Datenbank

¢ Letzter Upload (Datum) «Berechnungsexcel» (Algorithmus fir Risikoberechnung) durch
den Administrator

¢ Letzter Upload (Datum) von Standarddaten durch den Administrator

Legende | Zusatz-Layer | Hintergrund-Layer Uber L)

Version Applikation: 1.5.0.0
Version Datenbank: V 1.5.0.0 10.04.2019
Letzter Upload Berechnungsexcel: 26.04.2019 09:51

Letzter Upload Standarddaten:
Entwickelt von: EBP Schweiz AG
Fachmethodik

Realisierung

Abb. 5.26 Informationen zur Version

Ausgabe 2016 V1.30



5.7
5.71

ASTRA 69510 | Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen

Import- und Exportfunktionen

Datenexport

Es gibt zwei unterschiedliche Moglichkeiten, Daten aus STR in eine Excel-Datei zu expor-
tieren:

1. Uber den Button «Download» im Reiter «Download» kénnen alle ortsspezifischen Ein-
flussgréssen zu den gerade ausgewahlten Datenpunkten (inkl. den zu den Master-Da-
tenpunkten zugehorigen Slave-Datenpunkten) in eine Excel-Datei exportiert werden.
Dabei werden je nach Auswahl oben rechts die Standarddaten oder — soweit vorhanden
— die projektspezifischen Daten heruntergeladen. Nach Klicken auf OK wird die Excel-
Datei generiert und der folgende Dialog angezeigt, um die weiteren Schritte (Offnen
oder Speichern der Datei) zu definieren.

Do you want to open or save this file?

=, j Mame: MetScreenDataEdit, ks
HL

Type: Microsaft Office Excel \Warksheet, 230KE
From: mistra-str-web-a.astra.admin.ch

Open Save | Cancel I

harm your computer. If you do not tust the sowce, do not open or

Iél ‘while files from the Internet can be useful, some files can potentially
T save this file. what's the risk?

Abb. 5.27 Dialogfenster beim Datenexport

Bei Verwendung der Funktion «Speichern unter» im Internet Explorers Iasst sich die
Datei an einem frei wahlbaren Ort speichern, z.B. auch auf dem lokalen Laufwerk C:\
eines Nutzers ausserhalb des Bundesnetzes (C$ on ‘Client’ (V:).

E 2l x|
2 mistra-a on 'uvekyv@120° [M:) j Q g A
I5) Recent
@ Desktop
=) My Documents
'»_-J My Computer
__ﬁ E$ on '‘Client' [E:]
Em kvB1200 [M:]
=L 9]
=i s
é CD Drive [£:]
File: mame: INetScreenDataEdit j Save I
Gave a3 lype: IMicrosoft Dffice Excel Warkshest j Cancel |
2|

Abb. 5.28 Download mit Dialog « Speichern unter» beim Internet Explorer

Das Format des Tabellenblattes «upload», worin die heruntergeladenen Daten ge-
schrieben werden, ist dabei so strukturiert, dass dieses — z.B. nach Anpassung einzel-
ner Einflussgréssen — wieder hochgeladen werden kann. Die heruntergeladene Excel-
Datei enthalt zudem im Tabellenblatt «readme Rechte» Angaben, welche Attribute im
Hinblick auf einen Upload anpassbar sind (vgl. nachfolgende Tabellenauszige).
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Applikation NetScreen: Up- und Download ortsspezifischer Daten pro Datenpunkt

Thema Identifikation Datenpunkt

Bezeichnung 2t i ) i den Daten) Kormmentar % Koordinate |Y-Koordinate|H-Koordinate |NatiBNaIStrasSen| piory, o
Dateng ausgewiesener Zustand nummer

Nr. M. Nationalstrassen-
s

Infotool [lausgewiesener Zustand Kommentar X-Koordinate | Y-Koordinate| H-Koordinate | Richtung

ummer

Einheit

Farbcodierung Anpassungsrechte:

anpassbar nur von ausserhalb der Applikation (Entwickler) |Z.B4 Daten mit festem Ortsbezug

nur durch Administrator |z.B Daten zu Tunnel (Berechnung Summenkurven im Sinne von Sensitivitatsanalysen nicht iber NetScreen méglich)

anpassbar durch alle Benutzer |

Abb. 5.29 Auszug des Tabellenblatts zum «Upload» und «Download»

Hinweis: Wenn in STR mangels ortsspezifischer Daten bei gewissen Attributen (Fahr-

zeugrickhaltesystem, alle Attribute zur Entwasserung) lediglich Defaultwerte
hinterlegt sind, so wird deren Download durch einen Filter verhindert (d.h. die
entsprechenden Zellen in der heruntergeladenen Excel-Datei sind leer).

. Uber den Button «WA-Diagramm» unterhalb der Liste ausgewéhlter Datenpunkte kann
fur diese (inkl. korrespondierender Slave-Datenpunkte fir die andere Fahrtrichtung bei

richtungsgetrennten Strassen mit unmittelbar parallelen Achsen) die Ergebnisse der Ri-

sikoberechnungen heruntergeladen werden. Diese basieren je nach Auswahl oben

rechts auf den Standarddaten oder — soweit vorhanden — den projektspezifischen Da-

ten. Uber den nachfolgend dargestellten Dialog kénnen die Segmentnummer sowie Be-

merkungen eingegeben werden (die Segmentnummer wird automatisch ausgefillt,

wenn alle Datenpunkt von genau einem Segment ausgewahlt werden).

WiA Diagra;nm 5

Bitte geben Sie den gewiinschten Titel und Untertitel
an, der auf |hrer Ausgabedatei erscheinen soll.

Segmentnummer: ‘ |

Bemerkungen: ‘ |

0K I Cancel |

Abb. 5.30 Segmentnummer und Bemerkungen zu einem WA-Diagramm einfiigen

Nach Klicken auf OK wird die Excel-Datei generiert und der oben beschriebene Dialog
(Offnen oder Speichern der Datei) angezeigt.

Die Excel-Ergebnisdatei enthalt folgende Tabellenblatter:

* «Eingabewerte»: Enthalt die ortsspezifischen Eingabewerten (je nach Auswahl
Standard- bzw. projektspezifische Daten). Die Filterfunktion gemass dem obigen
Hinweis ist hier nicht aktiv.

* «Stitzstellen SK»: Stiitzstellen aller dargestellten Summenkurven

» «Diagramm Personenrisiken» bzw. «Diagramm Umweltrisiken»: Darstellung der
Summenkuren flr die Personen- bzw. Umweltrisiken in W-A-Diagrammen inkl. An-
gabe der Akzeptabilitatsbereiche. Diese Abbildungen kénnen in den Kurzbericht
Ubernommen werden.
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+ W/A-Diagramm fiir selektierte Datenpunkie: Indikator "Bevélkerung”

= 0 G 5 5 G 5 v
! Eréebniglse: Stiitzstellen Summenkurve fiir selektierte Datenpunkte

3 Segmentnummer: 2378
4 Streckenlange [km]: 1.000

_sme Arderasn Dscaudideter 0L S0
0 D,

6052012 144705

Bemerkungen:

7 Berechnungsvorlage vom: 16.05.2012 14:47:05
8 Letzte Anderungen Defaultdaten: 16.05.2012 14:47:06
o Applikationsversion: 1.0.1.0
i Benutzer: testebp

Leftstoff Banzin

— Letstof Propan

— Leastoff Chior
alle Leitstofie

Fropan (Perscren) Chior 7
orsvert | ausmasswert | Haungiet et

ST
7iE

. B 1 u 0
) B0E-13 B Anzahl Todesopfer

7 E Tee &

Abb. 5.31 Beispié/ eirnrer Exce/—Ergebnisdatei

s e ek g %

Datenimport

Uber den Reiter «Upload» kénnen Daten in einer Excel-Datei hochgeladen werden. Die
Struktur des Datenblattes, welches die Daten enthalt, muss den Namen «Upload» haben
und bzgl. Struktur (Zeilen und Spalten der jeweiligen Attribute etc.) exakt dem Tabellenblatt
gleichen Namens entsprechen, welches Uber den Reiter Download heruntergeladen wer-
den kann. Lediglich die Zahl der Zeilen darf variabel sein (abhangig von der Zahl der Da-
tenpunkte, fir die Daten hochgeladen werden). Es wird empfohlen, vor einem Upload einen
Download fiir die gewlinschten Datenpunkte vorzunehmen und ohne Einfligen von Spalten
bzw. Zeilen die gewlinschten Anpassungen an den Daten vorzunehmen.

Download | Upload Netz S

Datei hochladen:

Datei auswahlen

| Alle Projektdaten loschen J

Die Excel-Upload-Datei definiert die benutzerspezifischen Daten. Bereits
vorhandene Daten werden tiberschrieben.

Abb. 5.32 Datenimport

Ein Datenupload geschieht in folgenden Schritten:

- Auswahl des Projekts, fur welches die Daten hochgeladen werden sollen

- Auswahl der Excel-Datei (diese muss geschlossen sein)

- Klicken auf Button «Upload»

- STR Uberprift die Daten. Enthalten sie Fehler, wird der Upload abgebrochen. Andern-
falls werden:
- die Daten fir das ausgewahlte Projekt hochgeladen,
- die W/A-Wertepaare neu gerechnet.

Benutzer, welche lber den Browser des MISTRA-Terminalservers (d.h. von ausserhalb
des Bundesnetzes) auf STR zugreifen, kdnnen eine Importdatei direkt auf ihrem eigenen
Rechner auswahlen, sofern diese im lokalen Laufwerk C:\ abgespeichert ist. Dieses Ver-
zeichnis wird auf dem MISTRA-Terminalserver unter dem Laufwerk «C$ on “Client™ (V:)»
angezeigt.
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© EBF =2 Q&
(5 Recent

':J ty Computer
2% E% on Tlent' [E:)
2 mistra-a on 'uvekvB1200 (M)
(=) MISTRAAPP
= CH
[ STR
IS Transfer
O EBR
2 C% on Tlent' [v)
4 CD Diive [2)

File hame: I j Open I
Files of type: INetScreen Template [* xlsx) j Cancel |
e

i

Abb. 5.33 Dateiverzeichnis unter Citrix auf dem MISTRA-Terminalserver mit lokalem Lauf-
werk des Anwenders (V:)

Hinweise zum Datenupload:

* Eine Aktualisierung von Standarddaten Uber einen Upload ist nur fiir einen Administra-
tor maglich.

e LA&dt ein Nutzer nacheinander fir gleiche Datenpunkte desselben Projekts Daten hoch,
so werden beim spateren Upload alle bereits vorhandenen Daten der entsprechenden
Datenpunkte Gberschrieben (da pro Projekt nur immer genau ein Datensatz pro Daten-
punkt gespeichert werden kann). Die parallele Verwaltung mehrerer Datensatze pro
Projekt muss deshalb ausserhalb von STR mittels der zugehoérigen Excel-Dateien vor-
genommen werden und wird von STR nicht untersttzt.

* Projektdaten kdnnen Uber den Button «Alle Projektdaten I6schen» geldscht werden. Es
werden immer alle Daten zu allen Datenpunkten des entsprechenden Projekts geldscht
(und nicht nur die Daten einer allfallig aktiven Selektion von Datenpunkten).

¢ Unmittelbar nach dem Hochladen von Daten werden aller Risikowerte und Zustandsno-
ten auf allen betroffen Datenpunkten, Segmenten bzw. Unterhaltsabschnitten aktuali-
siert, so dass ein Datenupload langere Zeit in Anspruch nehmen kann.

¢ Durch das Klicken auf den Button «Datei auswahlen» werden bereits die Inhalte der
Datei ins Memory geladen. Falls danach noch eine Anpassung an der ausgewahlten
Excel-Datei vorgenommen werden muss, so muss dieser Schritt wiederholt werden.

Sofern samtliche Werte fiir die hochzuladenden Datenpunkte alle Konsistenzbedingungen
erfiillen, ist dies auf dem Reiter «Meldungen» ersichtlich.

Download | Upload | Meldungen | projekt B
Upload am: M. November 2016
Anzahl importierte Excel-Zeilen: 30
Hochgeladen von: Christoph Graf

Abb. 5.34 Information fiir einen erfolgreich durchgefiihrten Datenupload
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Treten bei einem Datenupload Fehler auf, wird der Upload nicht ausgefiihrt. Es erscheint
eine Warnung und im Reiter «Meldungen», der automatisch gedéffnet wird, darauf hinge-
wiesen; Details kdnnen Uber die Schaltflache «Fehler anzeigen» eingesehen werden (vgl.
die beiden nachfolgenden Abbildungen).

Daten Upload bl

J,/\ Der Upload wurde nicht durchgefiihrt, weil
& ! Y Konsistenzbedingungen nicht erfillt sind:

0 Datenpunkt(e) haben eine ungiltige 1D

0 Wert{e) kinnen mit dieser Berechtigungsstufe nicht gedndert
werden

2 Werti{e) liegen ausserhalb des giltigen Bereichs

Allenfalls friiher hochgeladene Datenpunkte bleiben
unverandert.

Bitte korrigieren sie die beanstandeten Werte und filhren den
Upload emeut aus.

Fehler anzeigen Schliessen

Abb. 5.35 Warnung bei fehlerhaftem Datenupload

Auf dem detaillierten Fehlerreport sind die beanstandeten Zellen aufgelistet.

Download | Upload | Meldungen | projekt

~
-

M. Movemnber 2016 Fehlerreport P

Der Upload (30 Excel-Zeilen) konnte wegen Fehlern nicht ausgefihrt Der Wert 999999 in Zelle SAAS10 ist ungiiltig. Der giiltige Bereich

werden: ist 0 - 200000.
Der Wert 999999 in Zelle $54B%12 ist ungiltig. Der giltige Bereich
0 Datenpunktie) haben eine ungiiltige 1D ist 0 - 50000,

0 Wert(e) kinnen mit dieser Berechtigungsstufe nicht gedndert werden
2 Wert(e) liegen ausserhalb des giiltigen Bereichs

(K]

Fehler a

Abb. 5.36 Beispiel einer Fehlermeldung auf dem Reiter «Meldungen» und detaillierter
Fehlerreport

Auf dem Reiter «Projekt» werden Kennwerte zu einem Projekt angezeigt. Beispielsweise ist
ersichtlich, ob ein Projekt abgeschlossen ist.

Download | Upload 1di Projekt @' | Download | Upload | Meldungen | Projekt e
Projektstatus: abgeschlossen Projektstatus: in Bearbeitung

Abgeschlossen am: 18.10.2016 Abgeschlossen am:

Name Kurzbericht: Kreuzlingen Name Kurzbericht:

Anzahl Datenpunkte: 15 Anzahl Datenpunkte: 4

Bearbeiter: Christoph Graf Bearbeiter:

Abb. 5.37 Projektinformationen auf dem Reiter «Projekt»

Projekt abschliessen

Wenn alle Datenpunkte mit ihren definitiven Werten vorliegen, schliesst der Bearbeiter das
Projekt ab. Dabei ist folgendes zu beachten:

¢ Die Excel-Datei zum Upload muss samtliche Daten des Projekts enthalten.
* Alle bisher hochgeladenen Daten fiir dieses Projekt werden geldscht.

* Ein abgeschlossenes Projekt ist fur weitere Uploads gesperrt. Nur der Administrator
kann ein Projekt wieder entsperren.

* Ein Projekt wird nur abgeschlossen, wenn der Datenupload fehlerfrei erfolgen kann.
Andernfalls bleiben die bisher hochgeladenen Daten erhalten.
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Fir den abschliessenden Upload gibt der Anwender den Namen des zugehorigen Kurzbe-
richts ein. Dieser Name soll dem Titel des Berichts entsprechen.

Daten Upload - Projekt abschliessen

Sie sind im Begriff, dieses Projekt abzuschliessen. Bitte
beachten Sie:

- Die ausgewsahlte Datei muss samtliche Daten des Projekis
enthalten.

- Alle bisher hochgeladenen Datenpunkte flr dieses Projekt
werden geldscht.

- Ein abgeschlossenes Projekt ist fiir weitere Uploads gesperrt.

- Ein Projekt wird nur abgeschlossen, wenn der Datenupload
fehlerfrei erfolgen kann. Anderfalls bleiben die bisher
hochgeladenen Daten erhalten.

Mame Kurzbericht: | KE pure

Bitte verwenden Sie einen Namen, der dem Titel
des Kurzberichts entspricht.

Bearbeiter: Christoph Graf

[ Upload und Projekt abschliessen | Abbrechen

Download | Upload | Meldungen | Projekt

>

Das Projekt ist abgeschlossen

Abb. 5.38 Dialog fiir den Upload beim Projektabschluss (oben) und Information auf dem
Reiter «Upload» (unten)

Falls ein Projekt sowohl Datenpunkte des Standardnetzes als auch von Strecken, die vom
Administrator hinzugefigt wurden (vgl. Kapitel 5.8.4), enthalten, wird beim Projektab-
schluss der folgende Hinweis ausgegeben: «Das Projekt enthalt Datenpunkte des Stan-
dardnetzes und solche von Strecken, die nicht zum Standardnetz gehdren. Wollen Sie das
Projekt dennoch abschliessen?». Das Projekt kann nur abgeschlossen werden, wenn dies
bestatigt wird.

Spezialfunktionen zur Administration von STR

STR wird durch die Vollzugsstelle der StFV bei der Abteilung Strasseninfrastruktur der
ASTRA-Zentrale administriert. Der Administrator aktualisiert bei Bedarf Standarddaten
(z.B. im Zusammenhang mit einem neu erstellten Kurzbericht), vgl. Kapitel 5.7.2.

Fir die Administration von STR stehen durch Klicken auf «Administration» (ganz oben
rechts) Uber entsprechende Reiter (vgl. nachfolgende Abbildungen) folgende Spezialfunk-
tionen zur Verflgung:

* Verfassen von Mitteilungen, welche auf dem Startbildschirm erscheinen

e Erstellen, Loschen, Umbenennen und Entsperren von Projekten

e Zuweisen von Benutzerrechten an Projekte

* Integrieren von Projekten in die Standarddaten

* Erfassen von Vollzugsdaten fiir abgeschlossene Projekte als Kurzberichte

¢ Hochladen von Kenngrossen fiir die Darstellung der Personenrisiken in Tunnein
* Hochladen einer neuen Excel-Datei fiir die Risikoberechnung

* Ereignisbaum mit H-A-Wertepaaren fur einen Datenpunkt in Excel darstellen

Rechteverwaltung fiir Projekte

Die Liste der Leser, Projektbearbeiter und Administratoren wird automatisch aus den An-
meldedaten fiir STR erstellt. Die Anmeldedaten werden in MISTRA zentral verwaltet. Die
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Rechte an Projekten (Mehrfachauswahl in der ersten Spalte) kbnnen Bearbeitern (Mehr-
fachauswahl in der zweiten Spalte) zugewiesen oder entzogen werden; die Auflistung der
Bearbeiter pro Projekt in der dritten Spalte wird automatisch aktualisiert.

Berechnungs-Excel | Zur Karte

1" H H:E

KB_NO3_63_70_76_2012_EBP
str_test_project

TesteBP

TestUser

Abb. 5.39 Bearbeitungsrechte an Projektbearbeiter vergeben resp. entfernen

Projekteverwaltung und -integration in Standarddaten

Die unter dem Reiter «Projekte» aufgefiihrte Liste ermdglicht dem Administrator Projekte
zu verwalten. Zudem ist der Projektstatus ersichtlich.

Mitteilungen | Projekte | Benutzerrechte | Vollzug | Berechnungs-Excel | Tunneldaten | Zur Karte

Projektname | | Anzahl Datenpunkte | abgeschlossen am | Bearbeiter | integriertam | von
Bure Umbenennen Lischen 4
Kreuzlingen Umbenennen  Integrieren Lbschen  Entsperren 15 18.10.2016 STR_CG

Projekt erstellen

Abb. 5.40 Reiter zum Verwalten der Projekte

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Steuerungsmaoglichkeiten fiir Projekte (blau). Der
Projektbearbeiter schliesst ein Projekt mit einem letzten, vollstandigen Upload ab, siehe
Abschnitt 5.7.3). Ein abgeschlossenes Projekt kann der Administrator entsperren oder in
die Standarddaten integrieren. Bei der Integration von Projekten geschieht folgendes:

1. Das Projekt wird zu einem Kurzbericht. Dabei verschwindet es aus der Projektliste
und erscheint auf der Kurzberichtsliste unter dem Reiter «Vollzug».

2. Der Kurzbericht erscheint auf der Karte im Suchbereich in der Auswahlliste der
Kurzberichte.

3. Der Administrator
a. erfasst Vollzugsinformationen zum Projekt (siehe Abschnitt 5.8.3)

b. legt fest, welche ortspezifischen Einflussgrossen in die Standarddaten in-
tegriert werden sollen (Checkboxen auf Dialog in der Gibernachsten Abbil-
dung).

4. Das System aktualisiert die Standarddaten, und rechnet die W/A-Wertepaare neu.
5. Das System berechnet samtliche W/A-Wertepaare von Projekten neu.

Projektdaten, welche Daten von Strecken beinhalten, kbnnen nur in die Standarddaten in-
tegriert werden, wenn vorgangig die entsprechenden Strecken gemass Kapitel 5.8.4 ins
Standardnetz integriert werden.

Die orangen Funktionen sind auf dem Reiter Vollzug angesiedelt, siehe nachsten Ab-
schnitt.
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- KB Name
integrieren - Vollzugs- KE laschen
daten
Legende

Projekt mit Alktion
Status. auf Projekt
Aktion auf
Kurzbericht

Hinweis: Eine Datenintegration kann nicht riickgangig gemacht werden.

Abb. 5.41 Lebensweg von Projekten und Statusénderungen

Projektdaten in Standarddaten integrieren 3

Uberschreiben Sie bei Bedarf alle Werte von:

N Ausgewiesener Zustand | |

Kommentar | |

Setzen Sie Hikchen fiir die zu integrierenden Merkmale oder Merkmalsgruppen:

-

I E] Strassenmerkmale und Yerkehrsaufkommen

4 [=| Personenrisiken offene Strecke

‘Wohnbevilkerung 0 - 50 m

‘Wohnbevilkerung 50 - 200 m

‘Wohnbevilkerung 200 - 500 m

Arbeitsplitze 0 - 50 m

Arbeitsplatze 50 - 200 m

Arbeitsplatze 200 - 500 m

zusatzliche Personen 0 - 50 m Freifeld Arbeitszeit
zusdtzliche Personen 50 - 200 m Freifeld Arbeitszeit
zusdtzliche Personen 200 - 500 m Freifeld Arbeitszeit

zusdtzliche Personen O - 50 m GebdudeArbeitszeit -

I 0 N I N C N N

1 | | l.

[ Projektdaten integrieren ] Abbrechen

Abb. 5.42 Auswabhl der zu integrierenden ortspezifischen Parameter mit Checkbox pro Pa-
rameter

5.8.3 Vollzug

Bei der Integration werden zusatzlich die Vollzugsinformationen gemass nachfolgender
Abbildung erfasst. Diese kénnen zu einem spateren Zeitpunkt verandert oder sogar ge-
|6scht werden.
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Mitteilungen | Projekte | Benutzerrechte | Vollzug | Berechnungs-Excel | Tunneldaten | Zur Karte

Name Kurzbericht eingereicht am | beurteilt am
Arbon RE T 18.10.16 18.10.2016 18.10.2016 Daten dndern = Kurzberichtdaten loschen
Klosters RE OFG 01.11.16 18.10.2016 18.10.2016 Daten dndern  Kurzberichtdaten loschen
Vollzugsdaten erfassen b
Kennung [M1.1.5.32 6.25 2016 |

Hame Kurzbericht |Art|on RET 18.10.16 |

Erstellt bzw. Eingereicht am: * 18.10.2016
Beurteilung
Beurteilt am * 18.10.2016

tchadenindikator Todesopfer' (Perscnenrisiken)

|| Risikoermittlung verfigt?
Aktuelle Risikoermittlung vom 18.10.2016

Schadenindikator “verschmutzte oberirdische Gewasser
|| Risikoermittlung verfiigt?

Aktuelle Risikoermittlung vom

Schadenindikator “verschmutzte unterirdische Gewdsser
|| Risikoermittlung verfiigt?

Aktuelle Risikoermittlung vom

Konsultationsbereich (Bufferradius) 100 | [m]

* Pflichtfeld
Daten aktualisieren Abbrechen

Abb. 5.43 Eingabe der Vollzugsdaten

Beim Ldschen von Kurzberichtsdaten geschieht folgendes:

1. Der Eintrag aus obiger Kurzberichtsliste wird geldscht.

2. Die in die Standarddaten integrierten ortspezifischen Einflussgrossen bleiben je-
doch in den Standarddaten bestehen.

3. Das Projekt, aus dem der Kurzbericht entstand, erscheint wieder in der Projektliste
und kann bearbeitet, umbenannt oder geléscht werden.

Netzbearbeitung

Ein Administrator kann das Standardnetz bearbeiten, indem er es durch den Import von
Strecken erweitert oder Datenpunkte aus dem Standardnetz I6scht. Strecken kénnen fiir
Projekte oder Variantenstudien verwendet werden. Das Hinzufigen und Léschen von Da-
tenpunkten kann auch dazu genutzt werden, Unsauberkeiten im Standardnetz zu bereini-
gen (z.B. fehlende Verbindung in einem Autobahnkreuz).

Strecken importieren

Voraussetzung fur den Import einer Strecke ist, dass deren zweidimensionaler Verlauf als
Linie in einer kml-Datei vorliegt. Fir das Erzeugen dieser Datei wird der webbasierte Editor
von swisstopo (Link: https://map.geo.admin.ch/) empfohlen (siehe nachfolgende Abbil-
dung). Darin sind die aktuellsten Kartendaten der swisstopo bis zum (neuen) Massstab
1:10'000 verfuigbar. Im Editor kann man Linien per Maus erfassen und als kml-Datei expor-
tieren.
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Datei Bearbeiten Ansicht Chronik Lesezeichen Extras Hilfe

o Karten der Schweiz - Schweizer X +

&« ¢ @ @ @ https;//map.geo.admin.ch/7lang=de&t s @ Ty | Q suchen mn & o =

1} Meistbesucht le\v‘laps E Beschaffungswesen K., g Deepl & hermes 5 - Informatiks... §) HERMES @ simap.ch @ Greifensee @ Winduster »

Zeichnen & Messen
o 1 1R B

*ﬁlﬂi%

o

Symbol Text — L}
Wratiachen % %
"\u =
Linie Messen

Loschen Exportieren Teilen

Ihre Zzichnung wird automatisch ein Jahr lang gespeichert.
Durch die Mutzung dieses Dienstes stimmen Sie den
Nutzungsbedingungsn zu.

a Menii schliessen

m-:::.:. ( ) | ¥ X /47
o Vlﬂ, \)ﬁ

500 m CH1903+/ w95 | [Koordinaten (m): 2%613'368, 1228730 geo admin.ch  Copyright & Datenschutzerklarung

Abb. 5.44 Mit dem Streckeneditor von swisstopo lassen sich kml-Dateien erzeugen und
exportieren

Bei der Digitalisierung einer Strecke als Linie (Polygon) ist Folgendes zu beachten:

¢ Die Linie soll bei unmittelbar aneinander angrenzenden, richtungsgetrennten Fahrbah-
nen zwischen den beiden Fahrbahnen (d.h. auf dem Mittelstreifen) liegen; bei anderen
Fahrbahnen in deren Mitte. Strecken, die diesbeziiglich inhomogen sind, sind auf zwei
Teilstrecken aufzuteilen, die separat zu importieren sind.

* Strecken sollen nicht wesentlich Ianger als 1 km sein; ansonsten sind sie auf mehrere
Teilstrecken aufzuteilen. Grund: Eine Strecke wird lediglich einem definierten Segment
zugeordnet, welches in der Regel etwa 1 km lang sein soll.

* Die Digitalisierungsrichtung ist irrelevant.

Fur den Import der Strecke sind folgende Schritte auszufiihren:

¢ Auswahl der kml-Datei Uber den Button «Datei auswahlen».
¢ Klicken auf Button «Upload».

* Werte fir die Attribute «Name der Strecke» und «Segment Nr.» angeben. Falls eine
bereits existierende Segmentnummer eingegeben wird, so erfolgt eine Warnung. Einer
Strecke kann jedoch bewusst eine bestehende Segmentnummer zugeordnet werden.
Damit lassen sich z.B. bestehende Segmente anpassen.

¢ Je nach der Art der Strecke die Checkbox «Parallel verlaufende Fahrbahnen» auswah-
leny.
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Download | Upload Metz A

Datenounkte sinfileen:

Datei auswihlen

Datenpunkte lGschen:

| Netz erweitern i3

MName der Strecke: Streckenname

Segment Mr.: 1234

| Parallel verlaufende Fahrbahnen

Bei parallel verlaufenden Fahrbahnen setzt STR pro Fahrbahn je einen Datenpunkt

(Master/Slave).
Bei unterschiedlicher Trassefiihrung pro Fahrbahn wird nur der Master-Datenpunkt
gesetzt.

Netz erweitern | | Abbrechen

Abb. 5.45 Erweiterung des Netzes durch den Import von Strecken

Beim Import einer Strecke werden wie folgt Datenpunkte erzeugt:*

¢ STR erzeugt ausgehend vom Startpunkt der hochgeladenen Strecke eine Kette von
Datenpunkten im Abstand von 100 m. Am Ende der Strecke wird ebenfalls ein Daten-
punkt gesetzt; dessen Distanz zum vorletzten Punkt betragt zwischen 50 und 150 m.

* Bei parallel verlaufenden Fahrbahnen wird statt eines Datenpunkts je ein Datenpunkte-
paar (Master/Slave) erzeugt.

» Uber einen Webservice des MISTRA BS werden den Datenpunkten eine Héhenkoordi-
nate zugeordnet. Auf der Basis dieser Hohenangaben wird pro Datenpunkt die mittlere
Langsneigung ermittelt (bei Tunnel oder Briicken sind manuelle Korrekturen notwen-
dig).

* Falls bei Knoten die Datenpunkte von Strecken und Standardnetz zu dicht liegen, so
kénnen einzelne Datenpunkt von Strecken wieder geléscht werden (vgl. Abschnitt un-
ten).

Ein erfolgreicher Streckenimport wird gemass der nachfolgenden Abbildung bestatigt; zu-
dem werden die erzeugten Datenpunkte selektiert und in der Karte darauf gezoomt. Bei
einem Fehler wird dieser angezeigt und es werden keine Punkte generiert.

Download | Upload | Meldungen Netz 2
Upload am: 10. Dezember 2018
Anmzahl importierter Datenpunkte: 280
Hochegeladen von: Sarah Schini

Abb. 5.46 Information flir einen erfolgreiche Streckenimport

4 Eine Strecke ist somit in STR eine Menge von benachbarten Datenpunkten (Master oder Master-Slave-
Paare), die nicht zum Standardnetz gehdren.

Ausgabe 2016 V1.30 35



36

ASTRA 69510 | Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen

Mit Ausnahme der X-, Y- und Hohenkoordinate, der Langsneigung und der eingegebenen
Segmentnummer werden neu erzeugten Datenpunkten entweder

e Standardwerte (falls diese in der Mehrzahl der Falle zutreffend sind (z.B. offene Stre-
cken im Gegensatz zu Tunnel) oder falls leere Werte unzuldssig sind)
oder

o leere Werte zugeordnet.

Datenpunkte werden in der Karte nur dargestellt, falls die dafiir notwendigen Daten hinter-
legt sind (z.B. durch eines Datenupload, vgl. Kapitel 5.7.2). Auch wenn zusatzliche Layer
(vgl. Kapitel 5.5.9) einen direkten Bezug zu Strecken haben (z.B. MISTRA-Achse oder Ab-
standsbereiche zu solchen), werden diese bei Streckenimporten nicht aktualisiert.

Um die Datenpunkte importierter Strecken zu einem spéateren Zeitpunkt zu selektieren,
kann die Strecke uber den Suchdialog mittels Auswahl des Namens ausgewahlt werden
(vgl. Kapitel 5.5.4).

Streckenverwaltung und -integration in Standarddaten

Der Reiter «Strecke» im Bereich «Administration» ermdglicht dem Administrator, Strecken
zu verwalten. Folgende Aktionen sind flir eine ausgewahlte Strecke maoglich:

* alle Datenpunkten léschen,

¢ alle Datenpunkte ins Standardnetz integrieren. Damit sind sie nicht mehr einer benann-
ten Strecke zugeordnet und der Eintrag in der Tabelle unten sowie im Suchdialog ver-
schwindet. Die Integration ins Standardnetz fihrt jedoch nicht zu einer Aktualisierung
der zusatzlichen Layer gemass Kapitel 5.5.9.

Mitteilungen | Projekte | Benutzerrechte | Vollzug | Berechnungs-Excel | Tunneldaten @ Strecken | Zur Karte

Streckenname | |Anzahl Datenpunkte |erzeugt am | Bearbeiter
Streckenname Integrieren  Ldschen 140 10.12.2018
Greifensee-Autobahn Integrieren  Ldschen 140  10.12.2018

Léschen von Datenpunkten

Zusatzlich zur Léschung aller Datenpunkte einer ausgewahlten Strecke kdnnen beliebige
Datenpunkte, die dem Standardnetz oder einer Strecke zugeordnet sind, durch einen Ad-
ministrator geléscht werden. Nach Auswahl der Datenpunkte tber die Suchmaske (Kapitel
5.5.4) oder durch Auswahl mit der Maus (Kapitel 5.5.3) kénnen diese Uber den Reiter
«Netz» geldscht werden (vgl. nachfolgend dargestelltes Dialogfenster).

Download | Upload Netz &

Datenounkte einfiieen:

| Datei auswahlen

Datenpunkte ldschen:

| @ Selektierte Datenpunkte loschen

Vor dem Ldschen muss der Administrator bestatigen, dass:

* Datenpunkte geldscht werden durfen, die zu einem Kurzbericht gehéren;
* Datenpunkte geldscht werden diirfen, die zu einem Projekt gehdren;
¢ Datenpunkte geldscht werden diirfen, die zum Standardnetz gehoren;
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* Neben den Datenpunkte auch alle zugehdrigen Standarddaten und projektspezifischen
Daten mitgeléscht werden.

Werden alle Meldungen bestatigt, so verschwinden der Datenpunkte mit den zugehorigen
Daten fiir den Anwender. Dabei gilt:

¢ Datenpunkte des Standardnetzes werden als geléscht markiert, verbleiben mit ihren
ortspezifischen Attributen jedoch im System; sie konnen aber nur mittels Datenbank-
abfragen eingesehen werden (d.h. nicht tGber die vorhandenen Dialogfenster).

* Datenpunkte, die zu Projekten gehdren, werden aus den Projekten entfernt.

* Datenpunkte, die zu Strecken gehoéren, werden vollstandig geléscht. Eine Strecke ohne
Datenpunkte muss der Administrator anschliessend auch im Reiter «Strecken» (siehe
5.8.4) léschen.

Verschiedenes

Projekte | Benutzerrechte | Berechnungs-Excel | Zur Karte

Titel: | Disclaimer ‘

Mitteilung: | pje Verwendung von STR ausserhalb der zustandigen Stelle ist nur im Rahmen von Projekten erlaubt,
die durch diese beauftragt sind. Daten aus STR dirfen nur mit Zustimmung der zustandigen Stelle
veroffentlicht werden. Fiir die Richtigkeit der hinterlegten Daten wird keine Gewahr iibernommen.

L‘utilisation de STR en dehors de l'autorité compétente est autorisée uniquement dans le cadre de
projets commandés par elle. Des données provenant de STR ne peuvent étre publiées qu’avec laccord
de l'autorité compétente. Aucune garantie n’est donnée quant a "exactitude des données consignées.

L’utilizzo di STR fuori dallautorita competente & consentito solo in progetti commissionati da tale
autorita. | dati di STR possono essere pubblicati solo con il consenso dell'autorita competente. Non si
assume nessuna garanzia per la correttezza dei dati memorizzati.

\ Speichern

Abb. 5.47 Aufschalten von Mitteilungen auf dem Startbildschirm

Es ist innerhalb von STR nicht mdglich, Personenrisiken in Tunneln gemass der vorgege-
benen Methodik «OECD/Piarc Modell CH» zu ermitteln. Die Ergebnisse gemass dieser
Methodik kdnnen jedoch als Administrator Gber den Reiter « Tunneldaten» in STR hinterlegt
bzw. bei Bedarf angepasst werden. Uber den Button «Download» kann ein Excel-Template
heruntergeladen werden, welches fur alle Tunnel alle in STR hinterlegten W-A-Werte pro
Leitstoff enthalt. Um fir einen (oder mehrere) Tunnel die W-A-Werte anzupassen, ist wie
folgt vorzugehen:

* Edieren der anzupassenden Werte im Excel-Template: Master-Datenpunkte des Tun-
nels in Spalte A, pro Datenpunkt und Leitstoff (Spalte B, zulassige Werte gemass Excel-
Download) alle W-A-Wertepaare in den Spalten C und D auffiihren. Fir weitere Infos
vgl. das Tabellenblatt «readme».

* Im Reiter «Upload» zuerst die Excel-Datei auswahlen und anschliessend hochladen.
Dabei werden alle in STR hinterlegten W-A-Wertepaare fir die aufgeflihrten Daten-
punkte geléscht und durch die in der ausgewahlten Excel-Datei hinterlegten Werte er-
setzt.

Mitteilungen | Projekte | Benutzerrechte | Berechnungs-Excel | Tunneldaten | Zur Karte
Download | Upload
W/ A-Werte pro Schadenindikator fir alle Tunnel-Datenpunkte auf lokalen Rechner laden.

| 4§ Download |

Abb. 5.48 Upload von Tunneldaten

Ausgabe 2016 V1.30 37



38

ASTRA 69510 | Umsetzung der Storfallverordnung auf den Nationalstrassen

Uber den Reiter «Berechnungs-Excel ersetzen» Iasst sich eine Excel-Datei mit den Algo-
rithmen zur Berechnung der W-A-Wertepaare in Abhangigkeit der ortsspezifischen Ein-
flussgréssen hochladen (z.B. zwecks Anpassung eines methodischen Parameters). Nach
der Dateiauswahl und dem nachfolgenden Driicken des Buttons «Upload» werden alle in
entsprechenden Themen dargestellten Risikokennwerte und Zustandsnoten netzweit fir
alle Projekte neu berechnet, was langere Zeit in Anspruch nehmen kann.

Mitteilungen | Projekte | Benutzerrechte Zur Karte

Dateiname Berechnungs-Excel:

| Datei auswahlen |

Abb. 5.49 Auswahl und Upload einer Excel-Datei fiir die Risikoberechnung

Sofort nur ein Datenpunkt selektiert ist, kann ein Administrator tGber den Button «Excel-
Kopie» die ortsabhangigen Einflussgrossen, welche die Risiken bestimmen, in die zuge-
horige Excel-Datei laden (vgl. nachfolgende Abbildung). In dieser kann der Rechengang
zur Ermittlung der W-A-Wertpaare mittels Ereignisbdumen nachvollzogen werden. Dies er-
moglich zudem, die derzeit hinterlegte Excel-Berechnungsdatei herunterzuladen.

Auzgewihlte Datenpunkte

Hr. Datenpunkt | Segmentnr. Strassennr. | Km | Kanton ()
i

5440020 1758 M2 12.120 BL

Anzahl ausgewaihlter Datenpunkte: 1

W /A-Diagramm fur die ausgewihlten Datenpunkte
erstellen | W /A-Diagramm |

Inputwerte des ausgewahlten Datenpunktes in Kopie des —
Barechnungsexcel abfillen | Excel-Kopie |

Abb. 5.50 Download der ortsspezifische Einflussgréssen eines Datenpunkts in einer Kopie
der Excel-Berechnungsdate

Durch Klicken auf den Reiter «Zur Karte» gelangt man zurlick in den normalen Bearbei-
tungsmodus von STR.
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Einleitung

Nachfolgend sind die Attribute beschrieben, mit denen ortsspezifische Merkmale eines Da-
tenpunkts bzw. von dessen Umgebung erfasst werden. Zudem wird darauf eingegangen,
was anlasslich der Ausarbeitung eines KB in Bezug auf die Uberpriifung und Aktualisierung
der Daten zu beachten ist. Entsprechend richtet sich dieser Anhang in erster Linie an Per-
sonen, die mit der Erarbeitung von Kurzberichten beauftragt sind.

Die Einheiten, in denen ortsspezifische Einflussgrossen in STR zu erfassen sind, sind in
den fiir den Upload bzw. Download vorgesehenen Excel-Dateien vermerkt, so dass darauf
im Folgenden nicht eingegangen wird.

Quellenangaben zu den Daten bezieht sich auf die Standarddaten, die mit Stand Frihling
2012 in STR hinterlegt sind; diese sollen im Zusammenhang mit der Aktualisierung von KB
bei Bedarf durch belastbarere Daten, z.B. aus Projekten, ersetzt werden.

Identifikation Datenpunkt

Zur ldentifikation eines Datenpunkts dienen die Attribute gemass Abb. I.1. Attribute, die in
den Projektdaten nicht angepasst werden kénnen, sind grau hinterlegt.

Abb. I.1 Attribute zur Identifikation eines Datenpunkts

Attribut

Erlauterung / Bemerkung

Nr. Datenpunkt

ID zur Charakterisierung des Datenpunkts

Nr. Masterpunkt

ID des zughdrigen Master-Datenpunkts (flir Master-Datenpunkte
leer)

ausgewiesener Zustand

freies Textfeld zur Kennzeichnung des untersuchten Zustands
(Beispiel: «nach UPIaNS-Projekt 2015»). Der Eintrag «Screening
2011» verweist auf Daten aus dem ersten Netzscreening 2011.

Kommentar freies Textfeld (im Standarddatensatz i.A. leer), Ausflllen freiwillig
X-/Y-/H-Koordinate Landeskoordinaten des Datenpunkts

Strassennummer gemass MISTRA (z.B. N1 und nicht A1)

Richtung gemass MISTRA (+/-/=)

MISTRA-Kilometrierung

Achtung: es gibt teilweise unterschiedliche Kilometrierungen, an-
gegeben ist ausschliesslich die in MISTRA verwendete Kilometrie-
rung

Kanton

Gemeindename

Filiale

zugehorige ASTRA-Filiale

Nr. Unterhaltsabschnitt

Kennung im Zusammenhang mit der Aggregation der Zustands-
note auf Stufe Unterhaltsabschnitt, Einteilung geméass ASTRA

Name Unterhaltsabschnitt

Segmentnummer

Kennung im Zusammenhang mit der Aggregation der Risiken auf
Stufe Segment

Erganzende Hinweise:

* BeiInformationen, die tber eine Kilometrierungsangabe referenziert werden, ist zu kon-
trollieren, ob diese mit der vorgegebenen MISTRA-Kilometrierung Gbereinstimmt.
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L]

Die Segmenteinteilung wird Gber die Segmentnummer codiert und wird vom ASTRA
vorgegeben. Dabei gelten folgende Regeln:

— Tunnel ab 300 m Lange, die in Bezug auf den Vollzug von StFV sowie SDR/ADR
als solche behandelt werden, werden als Ganzes in einem Segment zusammen-
gefasst, unabhangig von deren Lange.

— Die verbleibenden Strecken wurden in zusammenhangende Segmente von i.A. 1
km Lange unterteilt (im Zusammenhang mit Reststlicken an Knoten oder Enden
von Nationalstrassen liegen die Segmentlangen zwischen 0.5 und 1.5 km). Kan-
tonsgrenzen sowie Grenzen von Unterhaltsabschnitten wurden dabei nicht berlick-
sichtigt.

Falls die obigen Regeln ausnahmsweise in der bestehenden Segmentierung (Standard-

datensatz) verletzt werden, so ist die Vollzugsstelle StFV des ASTRA zu informieren.

Anpassungen an der Segmenteinteilung in STR kénnen vom Benutzer nicht vorgenom-

men werden.

Sofern die Segmentgrenzen und die Grenzen des Untersuchungsperimeters nicht Uber-

einstimmen, so kann die Bearbeitung auf die Datenpunkte innerhalb des Projektperi-

meters beschrankt bleiben. Im KB kdnnen dann Ergebnisse (Summenkurven) fiir Teile
eines Segments ausgewiesen werden.

Falls bei der Nummerierung der Unterhaltsabschnitte Fehler festgestellt werden, so ist
ein Hinweis an die Vollzugsstelle StFV des ASTRA erwinscht (Anpassung durch Be-
nutzer in STR sind nicht méglich). Lediglich die Bezeichnung der Unterhaltsabschnitte
kann vom Benutzer angepasst werden.

Strassenmerkmale und Verkehrsaufkommen

Zur Beschreibung der Strassenmerkmale und des Verkehrsaufkommens werden die Attri-
bute gemass Abb. I.2 verwendet. Attribute, die in den Projektdaten nicht angepasst werden

kdnnen, sind grau hinterlegt.

Abb. I.2 Attribute zu Strassenmerkmalen und Verkehrsaufkommen

Attribut

Erlduterung / Bemerkung

Lange Strassenelement

Lange des zu einem Datenpunkt gehérenden Strassenelements
(Quelle: MISTRA-Achsen)

Verkehrsfiihrung 2 Auspragungen: Richtungsverkehr oder Gegenverkehr
(Quelle: MISTRA)
Streckentyp 2 Auspragungen: Tunnel (falls als solcher behandelt, ab 300 m

Lange) oder offene Strecke (alle anderen Strecken) (Quelle:
ASTRA-Projekt «<ADR 2007 »)

Anz. Fahrspuren

bei Richtungsverkehr (Richtungsattribut «+» oder «-») fur die
dem Datenpunkt zugehérige Fahrtrichtung, bei Gegenverkehr
(Richtungsattribut «=«) Summe (ber beide Fahrtrichtung (Quelle:
Abschnittsverzeichnis Nationalstrassen). Der Maximalwert ist 4.

Ein-/Ausfahrt

2 Auspragungen: wahr oder falsch (Hinweis: Attribut wird fir Risi-
koberechnung nicht verwendet) (Quelle: MISTRA)

Fahrzeugriickhaltesystem

6 Auspragungen in Bezug auf die Wahrscheinlichkeit, dass Un-
fallfahrzeug ausserhalb des (entwasserten) Fahrbahnbereichs zu
liegen kommt: keines, Leitplanke H1 (mit Riickhaltestufe H1),
Leitplanke H2 (mit Riickhaltestufe H2), Boschung, Leitmauer,
Einschnitt (vgl. Glossar)

Quelle Daten
Fahrzeugriickhaltesystem

Attribut zur Kennzeichnung der Datenquelle als Hinweis auf die
Datenqualitat (vgl. Anhang Il)

Strassenquerschnitt

3 Auspragungen: mindestens einseitig offen, beidseitig Ein-
schnitt, beidseitig hoher Einschnitt (Quelle: GIS-Analysen basie-
rend auf DHM)®

Langsgefalle

Berechnet basierend auf der Héhen benachbarter Datenpunkte

Quergefalle

Gemass Norm i.d.R mindestens 2° (Defaultwert: 22°)

42

5) Fur die Begriffsverwendung vgl. das Glossar.
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Datenqualitat Quergefalle Attribut zur Kennzeichnung der Datenqualitat (vgl. Anhang Il)

Hohe Fahrbahnabschluss Hohe vorhandener Merkmale, welche das Abfliessen von Flis-
sigkeiten seitwarts einschranken (z.B. Belagswulst, Randsteine)

Datenqualitat Hohe Attribut zur Kennzeichnung der Datenqualitat (vgl. Anhang Il)

Fahrbahnabschluss

DWV durchschnittlicher Werktagsverkehr (Quelle: MISTRA, Jahr 2005)

Anteil Schwerverkehr am DWV  Anzahl Schwerverkehrsfahrzeuge (ohne Lieferwagen) am DWV

(Quelle: MISTRA, Jahr 2005)

Anteil Gefahrguttransporte am  Anteil der Gefahrguttransporte am Schwerverkehr (ohne Zusatz-

Schwerverkehr informationen ist der Standardwerte aus STR (5%) zu verwen-
den)

Anteil LS Benzin / Propan / Chlor Anteil der LS am gesamten Gefahrgutaufkommen (ohne Zusatz-

/ Epichlorhydrin an informationen sind die Standardwerte aus STR zu verwendet)

Gefahrguttransporten

Gefahrguttransportanteil Anteil der Gefahrguttransporte von 0800 — 1700 Uhr (ohne Zu-

Arbeitszeit satzinformation ist der Standardwerte aus STR (70%) zu verwen-
den)

DWV-Anteil Arbeitszeit Prozentualer Anteil des DWV, der auf die Zeit von 0800 — 1700

Uhr entfallt. Ortsspezifische Daten kénnen i.A. der nachst gele-
genen Zahlstelle entnommen werden (in STR ist lediglich ein
Standardwert abgelegt)

DWV-Anteil restliche Transport- Prozentualer Anteil des DWYV, der auf die Zeit von 0500 — 0800
zeit oder 1700 — 2200 Uhr entfallt. Ortsspezifische Daten kénnen i.A.

der nachst gelegenen Zahlstelle enthnommen werden (in STR ist
lediglich ein Standardwert abgelegt)

Unfallrate Basis: Auswertung aller Unfélle auf Nationalstrassen zwischen

2011 und 2015. Bei fehlenden Daten (z.B. neu erfasste Strecken
gemass Kapitel 5.8.4) vgl. Anhang .

Erganzende Hinweise:

L]

Die in STR vorhandenen Daten zu den Attributen «Verkehrsflihrung», «Anzahl Fahr-
spureny, «Fahrzeugriickhaltesystem», «Strassenquerschnitt», «Langsgefille», «Quer-
gefalle» und «Ho6he Fahrbahnabschluss» sind anhand von aktuellen Grundlagen (z.B.
Plane, Bildmaterial) zu Uberprifen und bei Bedarf anzupassen.

Gleiches gqilt fur die Attribute «DWV», «Anteil Schwerverkehr am DWV», «DWV-Anteil
Arbeitszeit» und «DWV-Anteil restliche Transportzeit». Dazu sind Daten aus Verkehrs-
gutachten oder - wenn sinnvoll mdglich - Daten von reprasentativen Zahlstellen beizu-
ziehen (vgl. www.portal-stat.admin.ch/sasvz/files/de/01-ZH.xml).

Fur die Attributen «DWV» und «Anteil Schwerverkehr am DWV» gilt Folgendes: Bei
richtungsgetrennten Fahrspuren sind die Werte pro Fahrtrichtung, bei solchen mit Ge-
genverkehr die Uber beide Fahrtrichtungen summierten Werte einzusetzen.

Sind mehrere Fahrzeugriickhaltesysteme vorhanden (z.B. Leitplanke und Einschnitt),
so ist dasjenige einzusetzen, welches die gréssere Rickhaltewirkung aufweist (z.B.
Einschnitt). Fur die Zuordnung zu den Ruckhaltestufen H1 bzw. H2 vgl. [2].

Mit Ausnahme von Nationalstrassen in den Kt. GL, OW, VD und Tl kann die Unfallrate
im Allgemeinen direkt aus STR ibernommen werden, da daflr aktuelle Unfalldaten aus
mehreren Jahren ausgewertet wurden (vgl. Anhang lll). Fir Nationalstrassen in den
obigen Kt. sind nach Mdglichkeit bei den zustandigen kantonalen Stellen georeferen-
zierte Unfalldaten aus mindestens fiinf Jahren zu beschaffen und im Sinne der Vorga-
ben in Anhang Il auszuwerten.
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Einflussgrossen Schadenindikator "Todesopfer"

Zur Ermittlung der Personenrisiken werden u.a. die Attribute gemass verwendet. Alle Attri-
bute kdbnnen vom Benutzer angepasst werden.

Abb. 1.3 Attribute im Bereich Personenrisiken

Attribut Erlauterung / Bemerkung

Wohnbevélkerung x —y m Die Werte (Dichten in Pers./km?) kénnen fiir alle drei Ab-
standsbereiche i.A. unverandert aus STR Ubernommen
werden (Quelle: Daten des Bundesamts fur Statistik ge-
mass Volkszahlung 2000). Anpassungen sind nur in be-
griindeten Fallen vorzunehmen.

Arbeitsplatze x —y m Die Werte (Dichten in Pers./km?) kénnen i.A. fiir alle drei
Abstandsbereiche unverandert aus STR Ubernommen
werden. Sehr hohe Werte sind auf Plausibilitat zu priifen
und bei Bedarf anzupassen.®

Personen Freifeld Arbeitszeit x —y m Hier sind bei Bedarf gréssere Personenansammlungen
(z.B. in grosseren Einkaufszentren, Raststatten) zu be-
Personen Gebaude Arbeitszeit x —y m  riicksichtigen, die (iber die Statistiken von Wohnbevélke-
rung und Arbeitsplatze nicht erfasst werden, gegliedert
Personen Freifeld restliche Zeit x — ym nach Abstandsbereich, EXpOSitiOn (Frelfe'd bzw. Ge-
baude) sowie Zeitperiode (Arbeitszeit = 0800 — 1700 Uhr,
Personen Gebaude restliche Zeit x —y  restliche Zeit = 0500 — 0800 oder 1700 — 2200 Uhr.) Es
m sind konservativ geschétzte Mittelwerte und nicht Extrem-
werte einzusetzen.

Entwéasserung und Intervention

Zur Beschreibung der Entwasserung sowie zur groben Charakterisierung der Méglichkei-
ten zur Intervention werden die Attribute gemass Abb. 1.4 verwendet. Alle Attribute kdnnen
vom Benutzer angepasst werden.

Abb. 1.4 Attribute zur Entwésserung sowie zur Intervention

Attribut Erlduterung / Bemerkung

Entwasserungssystem 3 Auspragungen in Bezug auf die Art und Weise, wie Strassenabwas-
ser der natlirlichen Umgebung zugefiihrt werden: tber Schulter (d.h.
unkontrollierte, diffuse Versickerung neben der Strasse), kontrollierte
Versickerung (nach Fassung in Rohrleitungen), Einleitung in Vorfluter

Entwasserung gepumpt 2 Auspragungen: wahr oder falsch”

Retentionsbecken 4 Auspragungen: keines, schnell durchflossen (z.B. Olabscheider),
langsam durchflossen (z.B. SABA, ARA) und Stapelbecken. Das At-
tribut ist nur massgeblich, wenn das Entwasserungssystem vom Typ
«Einleitung in Vorfluter» ist.®

Retentionsvolumen total Gesamt- bzw. Olabscheidevolumen einer Retentionsmassnahme (nur
fur den Fall eines schnell durchflossenen Retentionsvolumens mass-
geblich). Das Volumen der Rohrleitungen ist dabei nicht zu beriick-
sichtigen.

Olabscheidevolumen
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6) Als Datenbasis dienten die aktuellsten verfigbaren Daten des Bundesamts fir Statistik (BfS) aus der
zugehdrigen Betriebszahlung, welche pro Hektarrasterzelle vorliegen. Sehr hohe Werte (Uber ca. 50‘000
Pers./km?) kdénnen verfalscht sein, da Grossbetriebe mit verschiedenen Niederlassungen (z.B. SBB, Post,
Grossbanken) vom BfS nicht gebaudescharf, sondern regional aggregiert erfasst werden.

7) Die Umweltrisiken sind bei einer gepumpten Entwasserung geringer, da durch Abstellen der Pumpen
zusatzliche Retentionsvolumina zur Verfligung stehen und ein passiver Eintrag, z.B. in den Vorfluter, nicht
mehr maglich ist.

8) Bei einer kontrollierten Versickerung wird davon ausgegangen, dass die Einleitung in den Boden an einem Ort
erfolgt, wo weder Grundwasserschutzzonen noch Oberflachengewasser verschmutzt werden kdnnen. Die
Umweltrisiken sind damit auch ohne Retentionsmassnahmen vernachlassigbar.
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Schieber 2 Auspragungen: «wahr» oder «falsch». «Wahr» bedeutet, dass durch

aktives Schliessen des Schiebers ein vollstdndiger Rickhalt von
Strassenabwassern sichergestellt werden kann (dadurch geringere
Wahrscheinlichkeit, dass Gefahrgut in den Vorfluter eintritt).

Regeniberlauf 2 Auspragungen: «wahr» oder «falsch». «Wahr» bedeutet, dass bei

grossen Strassenabwasseranfall automatisch Regenentlastungen ak-
tiviert werden, so dass die vorhandenen Retentionsmassnahme nur
teilweise wirksam sind (dadurch erhdhte Wahrscheinlichkeit, dass Ge-
fahrgut in den Vorfluter eintritt).

Quelle Entwasserungsdaten Attribut zur Kennzeichnung der Datenquelle als Hinweis auf die Da-

tenqualitat der obigen 7 Attribute (vgl. Anhang Il)

Einsatzzeit Ereignisdienste 3 Auspragungen: «< 20 Min.», «20 - 40 Min.» oder «> 40 Min.».

Erganzende Hinweise:

L]

Die Merkmale der Entwasserung mit den vorhandenen Retentionsmassnahmen sind
zentral fUr eine adaquate Einschatzung der Risiken fiir Oberflachengewasser. Dies gilt
insbesondere fir die ersten finf Attribute in Abb. 1.4. Diese Daten sind deshalb sorgfal-
tig zu erheben. Die in STR vorhandenen Daten geben oft nicht den aktuellen Stand
wieder (z.B. Verwendung von Standardwerten, vgl. dazu Attribut «Quelle Entwéasse-
rungsdateny).

Falls in einer Situation mit Entwasserungssystem «Einleitung in Vorfluter» Abklarungen
zum Vorhandensein eines Schiebers sowie eines Regeniberlaufs nicht mit vertretba-
rem Aufwand mdglich sind, so kénnen folgende Standardwerte eingetragen werden:

— Schieber = «falsch», Regenliberlauf = «wahr» fiir langsam durchflossene Retenti-
onsbecken (in Bezug auf Risiken konservative Parameter)

— Schieber = «falsch», Regenuberlauf = «falsch» fir schnell durchflossene Retenti-
onsbecken (z.B. Olabscheider).

In Bezug auf das Attribut «Quelle Entwasserungsdaten» ist Anhang Il zu beachten.

Das Attribut «Einsatzzeit Ereignisdienste» (bendtigte Zeit fir aktive Interventionsmass-
nahmen) ist in Ricksprache mit den Ereignisdiensten festzulegen. Daten zum Alarmie-
rungskonzept oder zu technischen Voraussetzungen (z.B. Vorhandensein von Schie-
bern, die sich ferngesteuert schliessen lassen) sind nach Méglichkeit zu berticksichti-
gen. Im Zweifelsfall ist die mittlere Klasse «20 — 40 Min.» zu wahlen.

Einflussgrossen Schadenindikator "Oberflichengewasser”

Fur die Ermittlung der Umweltrisiken werden gemass [5] folgende Szenarien pro Leitstoff
zugrunde gelegt:

Abb. 1.5 Uberblick iiber die untersuchten Stérfallszenarien hinsichtlich Umweltrisiken

Leitstoff Freisetzungsszenario

Mineraldlprodukte  grosse spontane Freisetzung von 20 t (400 kg/s wahrend 50 s).

grosse kontinuierliche Freisetzung von 20 t (13 kg/s wahrend 25 Min.)

kleine spontane Freisetzung von 5 t (100 kg/s wahrend 50 s).

kleine kontinuierliche Freisetzung von 5 t (14 kg/s wahrend 6 Min.)

Epichlorhydrin spontane Freisetzung von 5 t (100 kg/s wahrend 50 s)

kontinuierliche Freisetzung von 5 t (5.6 kg/s wahrend 15 Min.)

Zur Ermittlung der Risiken werden zwei Abflusspfade bericksichtigt:

a.

b.

Abfluss Uber die Strassenentwasserung, falls die Freisetzung im Strassenbereich er-
folgt und die Entwasserung nicht Gber die Schulter erfolgt

oberflachlicher Abfluss mit Versickerung im Boden entlang der maximalen Hangnei-
gung, falls die Freisetzung ausserhalb der versiegelten Strassenflache (oder bei einer
Entwasserung Uber die Schulter).
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Zum oberflachlichen Abfluss sind in STR Daten hinterlegt, die aus einer Abflussmodellie-
rung mit Hilfe eines digitalen Héhenmodells (DHM) stammen. Dabei wird bestimmt, wo
flussiges Gefahrgut in ein Oberflachengewasser eintritt und — in Abhangigkeit des Freiset-
zungsszenarios - in welchen Mengen. Um die Mdglichkeiten der Intervention fur auf-
schwimmende Gefahrgtiter (Leitstoff Mineraldlprodukte) zu berticksichtigen, wird die in [5]
beschriebene Methodik angewendet. Dazu wurde pro Oberflachengewéasser-Grossen-
klasse (Bach, kleiner Fluss, grosser Fluss, See) die Lange des betroffenen Abschnitts be-
stimmt (bei Seen zudem die Flache).®) Zudem wird angenommen, dass eine Verschmut-
zung durch aufschwimmende FlUssigkeiten nie tber den ersten See hinausreicht.

Zur Beurteilung der Wirkungen einer Verschmutzung von Oberflachengewasser werden
die Attribute gemass Abb. 1.6 verwendet. Alle Attribute kdnnen vom Benutzer angepasst

werden.

Abb. 1.6 Attribute im Bereich Oberflachengewé&sserrisiken

Attribut

Erlauterung / Bemerkung

Anzahl OFG-Abschnitte

Anzahl Abschnitte von Oberflachengewasser geglie-
dert nach Gréssenklasse (Bach, kleiner Fluss, grosser
Fluss, See) bis zum Eintritt in den ersten See (bzw. bis
zur Landesgrenze)

OFG-Typ Abschnitt i
i=1,..4)

Grossenklasse des i-ten Oberflachengewasserab-
schnitts mit folgenden Auspragungen: 1: Bach, 2: klei-
ner Fluss, 3: grosser Fluss, 4: See (Wert ist leer fir
i>Anzahl OFG-Abschnitte)

Lange OFG-Abschnitt i
i=1,..4)

Laénge des i-ten Oberflachengewéasserabschnitts
(Wert ist leer fur i>Anzahl OFG-Abschnitte)

Flache OFG-Abschnitt i
(i=1,....4)

Flache des i-ten Oberflachengewasserabschnitts
(Wert ist leer fiir i>Anzahl OF G-Abschnitte)

Eintrag OFG LS Benzin gross spontan
Eintrag OFG LS Benzin gross kontinu-
ierlich

Eintrag OFG LS Benzin klein spontan
Eintrag OFG LS Benzin klein kontinuier-
lich

Eintrag OFG LS Epi spontan

Eintrag OFG LS Epi kontinuierlich

Gefahrgutmenge, welches beim entsprechenden Sze-
nario gemass obiger Abb. |.5 (charakterisiert durch
Leitstoff und Freisetzungsmenge sowie -dauer) ausge-
hend vom Unfallort neben der Nationalstrasse nach
oberflachlichem Abfluss in das erste Oberflachenge-
wasser eintritt (0 bedeutet, dass die gesamte Gefahr-
gutmenge vor Eintritt in ein Oberflichengewéasser im
Boden versickert, z.B. wegen flachem Gelande)

Faktor Eintrag OFG

Faktor zur manuellen Korrektur der tber die Abfluss-
modellierung ermittelten Eintragsmengen fiir die 6 be-
trachteten Szenarien (Bsp.: Eintrag 0 setzt die obigen
Werte alle auf 0). Entsprechend ist der in STR abge-
legte Standardwert 1 (d.h. keine Korrektur der Werte).

Erganzende Hinweise:

o Die Plausibilitdt der oben beschriebenen Attribute zur Charakterisierung der abwarts
gelegenen Oberflachengewasser bis und mit dem ersten See ist summarisch zu prifen.
Bei offensichtlichen Fehlern sind die Werte zu korrigieren.

e Die Plausibilitdt der Eintragsmengen ins erste Oberflachengewasser ausgehend von
einem angenommenen Freisetzungsort rechts (in Fahrtrichtung gesehen) neben dem
zugehorigen Datenpunkt ist grob zu prifen. Offensichtlich nicht plausible Werte sind zu
korrigieren (einzeln bei den 6 Attributen «Eintrag OFG ....» oder gesamthaft beim Attri-

but «Faktor Eintrag OFG»).

9) Es wird angenommen, dass die Mdglichkeiten der Intervention von der Grossenklasse des Oberflachen-
gewassers sowie von dessen Lange abhangen.
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Einflussgrossen Schadenindikator «Grundwasser»

Zur Ermittlung der Risiken fiir das Grundwasser (Trinkwassernutzung) werden die Attribute
gemass Abb. 1.7 verwendet. Alle Attribute kdnnen vom Benutzer angepasst werden.

Abb. I.7 Attribute im Bereich Grundwasserrisiken

Attribut

Erlauterung / Bemerkung

Flurabstand

Bezieht sich auf den Bereich der Nationalstrasse. Nur mass-
geblich fur Datenpunkte, von denen eine Geféhrdung fir das
Grundwasser (Trinkwasser) ausgehen kann.

Bodentyp

5 Auspragungen: 1 - Kies / Sand (grosse Durchlassigkeit), 2
- Sand / Silt (mittlere Durchlassigkeit), 3 - Tone / Fels (kleine
Durchlassigkeit), 4 - Karst (sehr grosse Durchlassigkeit), 5 —
Oberflachengewasser (Eintrag bei Freisetzung neben Fahr-
plan erfolgt direkt in ein Oberflachengewasser und nicht in
den Boden). Angaben beziehen sich auf den Bereich der
Nationalstrasse und nicht den Fassungsbereich. Attribut
stellt eine Zusatzinformation dar und hat keinen direkten Ein-
fluss auf die Risikoberechnung (Details vgl. Anhang IV).

Durchlassigkeit Grundwasserleiter
(k-Wert)

Ist eine direkte Funktion des Bodentyps und hat keinen di-
rekten Einfluss auf die Risikoberechnung (Details vgl. An-
hang V)

Fliessrichtung Grundwasser

3 Auspragungen: Fassung — Fahrbahn (glinstigster Fall mit
geringsten Risiken), parallel zur Fahrbahn, Fahrbahn — Fas-
sung (ungunstigster Fall mit maximalen Risiken fiir den Fas-
sungsbereich). Details vgl. Anhang IV.

Abdichtung Bdschung

2 Auspragungen: Abdichtung ist vorhanden, so dass ein
seitliches Abfliessen von Gefahrgut keine Umweltschaden
verursacht bzw. Fehlen einer solchen Abdichtung.

kumulierte Trinkwasserférdermenge
glinstige GW-Fliessrichtung

kumulierte Trinkwasserférdermenge von allen massgebli-
chen Fassungen (inkl. fiktive Férdermenge bei Grundwas-
serschutzarealen, vgl. Hinweis unten), die bei der Grund-
wasser-Fliessrichtung «Fahrbahn — Fassung» ver-
schmutzt werden kénnen (Details vgl. Anhang IV).

kumulierte Trinkwasserférdermenge
parallele GW-Fliessrichtung

kumulierte Trinkwasserférdermenge von allen massgebli-

chen Fassungen (inkl. fiktive Férdermenge bei Grundwas-
serschutzarealen), die bei der Grundwasser-Fliessrichtung
«parallel zur Fahrbahn» verschmutzt werden kénnen (De-
tails vgl. Anhang IV

kumulierte Trinkwasserférdermenge
ungiinstige GW-Fliessrichtung

kumulierte Trinkwasserférdermenge von allen massgebli-
chen Fassungen (inkl. fiktive Férdermenge bei Grundwas-
serschutzarealen), die bei der Grundwasser-Fliessrichtung
«Fassung — Fahrbahn» verschmutzt werden kénnen (De-
tails vgl. Anhang V).

Qualitat Grundwasserdaten

Attribut zur Kennzeichnung der Vollstandigkeit der fur STR
aufbereiteten Grundwasserdaten (Lage von genutzten
Trinkwasserfassungen bzw. —quellen innerhalb von
Schutzzonen, Férdermengen; vgl. Anhang Il)

Dauer Grundwasserverschmutzung

Maximale Dauer flr die Bestimmung des Storfallwerts

Erganzende Hinweise:

* Die Attribute «Flurabstand» sowie «Fliessrichtung Grundwasser» sind fur Datenpunkte,
die sich innerhalb von 500 m (in Gebieten mit karstigem Untergrund auch in einem
grésseren Abstand) von massgeblichen Fassungen bzw. Quellen befinden, zu Uberpri-
fen und bei Bedarf anzupassen.

* Mit Ausnahme des Bodentyps 4 «Karst» kann die fir die Berechnung der Risiken mas-
sgebliche kumulierte Fordermenge (in Abhangigkeit der Grundwasserfliessrichtung) i.A.
direkt STR enthommen werden. Eine Plausibilisierung der kumulierten Férdermenge
anhand 6ffentlich zuganglicher Daten (Grundwasserkarte, webbasierter GIS-viewer des
entsprechenden Kantons bzw. des Bundes (www.ecogis.admin.ch)) ist vorzunehmen;
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auf eine oftmals zeitintensive Datenbeschaffung beim jeweiligen Kanton kann jedoch
i.A. verzichtet werden.

Beim Bodentyp Karst sind zuséatzliche Uberlegungen anzustellen. Zudem sind u.U.
auch Fassungen zu bericksichtigen, die weiter als 500 m von der Nationalstrasse ent-
fernt liegen (diese sind in STR nicht enthalten). Dem Aspekt der Fliessrichtung ist hier
besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Mégliche zukiinftige Trinkwassernutzungen innerhalb von rechtsgliltig ausgeschiede-
nen Grundwasserschutzarealen sind durch Annahme einer fiktiven Fassung zu berlck-
sichtigen. Falls keine Angaben zur zugehoérigen Férdermenge vorliegen, ist ein Wert
von 2'500 I/Min. anzunehmen. In den hinterlegten kumulierten Trinkwasserférdermen-
gen ist eine solche zusétzliche, fiktive Férdermenge bereits enthalten, wenn die Distanz
vom jeweiligen Datenpunkt zum Rand des Grundwasserschutzareals geringer ist als

die in Anhang IV angegebene Wirkdistanz.
* In Bezug auf das Attribut «Qualitdt Grundwasserdaten» ist Anhang Il zu beachten.

Tunnelmerkmale gemass Modell «<OECD/PIARC CH vereinfacht»

Da die Personenrisiken fir Tunnel (Lange = 300 m) mit STR nicht berechnet werden kon-
nen, sondern nur «statische» Ergebnisse hinterlegt sind, kdnnen auch die zugehdrigen
Tunnelattribute vom Benutzer nicht angepasst werden. Nachfolgend findet sich eine Auf-
listung der im Modell «KOECD/PIARC CH vereinfacht» verwendeten Tunnelattribute.

Abb. 1.8 Tunnelmerkmakle geméss Modell « OECD/PIARC CH vereinfacht»

Parameter

Einheit

Wert

Bemerkungen

Allgemeine Angaben

Tunneltyp [-]

Einréhrig mit Gegenverkehr

1 R6hre mit 2 Fahrtrich-

Zweiréhrig mit Richtungsver- tungen

kehr

Einréhrig mit Richtungsver-
kehr

2 Rohren mit einer Fahrt-
richtung pro Réhre

1 Réhre mit 1 Fahrtrich-
tung

Anzahl Spuren [

Fir einréhrigen Tunnel:
Anzahl Spuren pro
Fahrtrichtung

Fir zweirdhrigen Tunnel:
Anzahl Spuren pro
Roéhre

Lange [m]

Bei unterschiedlichen
Roéhrenlangen ist die

mittlere Lange zu ver-
wenden.

Entwasserungssystem [-]

Schlitzrinne
Einlaufschachte

Mittlere Langsneigung [%]

Mittlere Langsneigung:
Hoéhendifferenz zwischen
Portalen geteilt durch
Tunnellange oder
Gewichtetes Mittel (z.B.
+1% auf 500 m und 0%
auf 500 m = 0.5% mitt-
lere Neigung)

Anzahl Notausgange [
pro Rohre
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Liftung

Liftungssystem im
Brandfall

Natuirliche Liftung
Reine Langsliftung

Langsliftung mit konzen-
trierter

Absaugung

Querliftung

keine mechanische LUf-
tung

Rauch in Fahrtrichtung
wegtreiben

Rauch in Fahrtrichtung
wegtreiben und punktu-
ell

absaugen

Rauch absaugen in Ab-
luftkanal

Ausfiihrungs-standard
des Liftungs-systems

-]

erfillt die Anforderungen
der aktuell gultigen Nor-
men

erfiillt die Anforderungen
der aktuell gliltigen Nor-
men nicht

Betrieb

Tunneliiberwachung

[l

Keine Uberwachung
Tagsuber tberwacht
24 Stunden uberwacht

Uberwachung = Eingriff
durch Uberwachungsper-
sonal mdéglich

Automatische Ereig-
nisdetektion

ja/nein

Ist ein Video-Analyse-
System flr die automati-
sche Alarmauslésung bei
ungewodhnlichen Ereignis-
sen im Tunnel vorhan-
den?

Branddetektion

ja/nein

Vorhanden?

Barriere oder Lichtsig-
nalanlage bei Portalen

-]

jalnein

Vorhanden?

Verkehr

DTV [Fz/d]

Anteil Schwerverkehr [%]

am DTV

Unfallrate Schwerver- [U/Fzkm]  Default-Wert / Spezifischer Wert

kehr

Umgebung

Angaben zur Umgebung

-]

landlich
stadtisch

Besiedlungsdichte
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Zu finf verschiedenen Attributen bzw. Gruppen von Attributen, zu denen die Datenquelle
nicht einheitlich ist oder deren Datenqualitat unterschiedlich ist, sind nachfolgend die not-
wendigen Erlauterungen festgehalten. Dies betrifft Daten in Bezug auf:

L]

das Fahrzeugrickhaltesystem (Attribut «Datenquelle Fahrzeugriickhaltesystem»);
das Quergefalle (Attribut «Datenqualitat Quergefalle»);

die H6he des Fahrbahnabschlusses (Attribut «Datenqualitdt Fahrbahnabschluss»);
die Entwasserung (Attribut «Datenquelle Entwasserung»);

das Grundwasser (Attribut «Inhalt / Qualitdt Grundwasserdaten»).

Bei der Ausarbeitung von KB ist das Ziel zu verfolgen, belastbare Daten, z.B. aus Projek-
ten, in STR zu verwenden. Das entsprechende Attribut ist nachfolgend jeweils grau mar-
kiert.

Abb. II.1 Ausprédgungen und Beschreibung Attribut «Datenquelle Fahrzeugriickhal-

tesystem»
Attributwert Beschreibung Legendenname STR
1 Quelle VisiData, Leitplanken als Default vom Typ H1  VisiData
2 Quelle MISTRA (Tunnel, Galerien) MISTRA (Tunnel/Ga-
lerie)
3 Quelle google street view google street view
4 vorliegender KB (vor STR) vorliegender KB
5 andere, nicht nur visuelle, belastbare Daten (bei Leit- verifizierte Daten
planken zwingend auch Unterscheidung nach Riick-  (z.B. aus Projekt)
haltestufe H1 / H2)
11 keine Daten verfugbar, Defaultwert Leitplanke H1 Defaultwerte
Attributwert Beschreibung Legendenname STR
1 Quelle VisiData, Leitplanken als Default vom VisiData
Typ H1
2 Quelle MISTRA (Tunnel, Galerien) MISTRA (Tunnel/Galerie)
3 Quelle google street view google street view
4 vorliegender KB (vor STR) vorliegender KB
5 andere, nicht nur visuelle, belastbare Daten verifizierte Daten
(bei Leitplanken zwingend auch Unterschei- (z.B. aus Projekt)
dung nach Rickhaltestufe H1 / H2)
11 keine Daten verfligbar, Defaultwert Leitplanke = Defaultwerte
H1

Abb. II.2 Ausprédgungen und Beschreibung Attribut «Datenqualitat Quergefélle» und
«Datenqualitdt Fahrbahnabschluss»

Attributwert Beschreibung

1 Ortsspezifische Daten verfligbar

2 Mangels verfligbarer ortsspezifischer Daten nur Defaultwert hinterlegt
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Abb. 1.3 Auspréagungen und Beschreibung Attribut "Datenquelle Entwésserung»

Attributwert  Beschreibung Legendenname STR

1 Vollstandige Ecosafe-Daten vorhanden vollstandige Daten Ecosafe

2 Interventionsplanung Ecosafe vorhanden, vollstandige Daten Ecosafe
kleine Datenliicke bzgl. Entwasserungsab-
schnitt bzw. -system, durch Extrapolation gefiillt

4 gemass Ecosafe Retentionsbauwerk mit unbe-  Einleitung in Vorfluter mit Re-
kannten Volumina vorhanden, fir die Default- tention (Volumen unbekannt,
werte verwendet werden Annahme 15 m?3)

5 gemass Ecosafe Retentionsbauwerk mit gros-  vollstandige Daten Ecosafe
sem, aber unklarem Volumen vorhanden (Stan-
dardwert 999 [m3])

11 Vollstandige Information zur Entwasserung aus vollstandige Daten KB/Kt.

KB (bei Retentionsvolumina teilweise ein Volu-
men aus dem anderen abgeschatzt)

12 KB-Daten zu Art der Entwasserung + vorhande- Einleitung in Vorfluter mit Re-
nem Retentionsbauwerk vorhanden, Volumen tention (Volumen unbekannt,
unbekannt oder unklar, deshalb Defaultwert Annahme 15 m?3)

(teilweise unter Beriicksichtigung von Zusatzin-
fos wie Typ Olabscheider) verwendet

14 KB vorhanden, jedoch keine nutzbaren Daten nur Defaultwerte (Annahme:
zur Entwasserung (z.B. Tunnel A13) oder nur Entwasserung in Vorfluter ohne
mehrdeutige Angaben verfugbar Retention)

21 Information zur Entwésserung vollstandig vollstdndige Daten KB/Kt.

22 Daten zu Art der Entwasserung + vorhandenes  Einleitung in Vorfluter mit Re-
Retentionsbauwerk vorhanden, Volumen unbe- tention (Volumen unbekannt,
kannt, deshalb Defaultwert verwendet Annahme 15 m?3)

23 Art der Entwasserung unbekannt, Nicht-Vor- unbekannte Entwasserung ohne
handensein eines Retentionsbauwerks bekannt Retention (Annahme: Einleitung

in Vorfluter)
24 /31 Keine Daten zur Entwésserung vorhanden nur Defaultwerte (Annahme:
Entwasserung in Vorfluter ohne
Retention)
41 vollstéandige, belastbare Daten (z.B. aus Pro- verifizierte Daten (z.B. aus Pro-

jektplanung)

jekt)
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Abb. 1.4 Ausprédgungen und Beschreibung Attribut "Inhalt / Qualitdt Grundwasserdaten”

Attribut "Inhalt / Qua- Standort Nutzung+Be- Forder- Legendenname STR
litit Grundwasserda- bekannt trieb bekannt menge be-
ten" kannt
1 ja ja ja Fassung vorhanden, Daten
vollstandig
ja ja nein Férdermenge unbekannt
3 ja nein ja Nutzung unbekannt
ja nein nein Nutzung und Férdermenge
unbekannt
5 nein nein nein fiktive Fassung
9 (ja) - - keine Schutzzone innerhalb
500 m
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Nachfolgend ist ein vereinfachtes Verfahren beschrieben, um aus Unfalldaten ortspezifi-
sche Unfallraten zu ermitteln, falls in STR keine Daten verfligbar sind (z.B. fiir Strecken
gemass Kapitel 5.8.4).

Folgende Daten werden fur die Ermittlung der Unfallraten benétigt:

e Standorte (Koordinaten oder Kilometrierungsangabe, alternativ Kilometrierungsbe-
reich) und - wenn maglich - Unfallzeitpunkt von allen erfassten Unfallen aus mehreren
Jahren (nach Mdoglichkeit 5 — 10 Jahre) (nu bezeichnet nachfolgend die Anzahl Unfalle
wahrend des Auswertezeitraums wahrend Zeiten mit Schwerverkehr)

* Auswertezeitraum, fur den die vollstandigen Unfalldaten vorliegen (Atu)

« DWV (aktueller Wert, bei grossen zeitlichen Anderungen Mittelwert (iber Atu)

* Anteil des DWV zwischen 0500 und 2200 Uhr (Zeiten mit Schwerverkehr) asv (falls die
Zeitpunkte der Unfélle bekannt sind)

Bezogen auf eine vorgegebene Einteilung in Abschnitte (in der Regel die in STR hinterleg-
ten Segmente) wird pro Abschnitt die (mittlere) Unfallrate U des Gesamtverkehrs (pro Fahr-
zeug-km fiir Zeiten mit Schwerverkehr, d.h. Montag — Samstag zwischen 0500 und 2200
Uhr) wie folgt ermittelt:

U=nu/Atu/(DWV *5.9*52* asv)

Um die gesamte Fahrleistung wahrend der Zeit mit Schwerverkehr ausgehend vom DWV
auf ein Kalenderjahr hochzurechnen, kann angenommen werden, dass das Verkehrsauf-
kommen an Samstagen 90% des DWYV entspricht (Mittelwert Gber alle Zahlstellen auf Au-
tobahnen und Autostrassen).

Falls Angaben zu den Unfallzeitpunkten fehlen, so soll die mittlere Unfallrate ohne zeitliche
Einschréankung (d.h. bezogen auf 724 Std. pro Woche) ermittelt werden. In diesem Fall
sind alle Unfalle zu beriicksichtigen sowie die Fahrleistung ausgehend vom DTV auf 365
Tage hochzurechnen.
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Bei der Ermittlung der Risiken fir das Grundwasser ist abzuschatzen, welche Foérder-
menge im Bereich von Fassungen oder Quellen, welche fiir die Trinkwasserversorgung
der Bevolkerung genutzt werden, fir diesen Zweck infolge eines Storfalls nicht mehr zur
Verfligung steht. Ausgehend von den vorhandenen Fassungen und Quellen braucht es
dazu Regeln zur Reichweite einer Grundwasserverschmutzung infolge eines Stoérfalls.

Basierend auf einfachen Modellen, die in [5] beschrieben sind, hangt die Reichweite einer
Verschmutzung mit Mineraldlprodukten (massgeblicher Leitstoff) von der Durchlassigkeit
des Bodens, welche wiederum vom Bodentyp abhangig ist, sowie von der Richtung des
Grundwasserstroms ab. Je durchlassiger der Boden ist und je starker die Fliessrichtung
von der Strasse (Unfallort) zur Fassung (Quelle) weist, desto grdsser ist die Reichweite der
Verschmutzung. Die verwendeten Wirkdistanzen sind in Abhangigkeit der 4 Bodentypen
(geméass geotechnischer Karte) und der drei betrachteten Klassen fir die Fliessrichtung
des Grundwasserstroms in der nachfolgenden Abb. IV.1 dargestellt.

Abb. IV.1 Reichweite einer Verschmutzung
Wirkdistanz einer Verschmutzung [m] bei Fliessrichtung
Fassung — Fahrbahn parallel zur Fahrbahn Fahrbahn — Fassung

Bodentyp Durchlassigkeit

Karst sehr gross 1000 1000 1000
Kies/Sand gross 500 150 40
Sand/Silt gering 40 30 30
Tone/Fels sehr gering 30 30 30

Eine Ausbreitung entgegen der Fliessrichtung des Grundwassers ist nicht zu erwarten, so
dass in diesen Fallen die Wirkdistanz in etwa der Ausdehnung der angenommenen Lache
entspricht.
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Begriff Bedeutung

Datenpunkt Mittelpunkt eines Streckenelements (elementare Untersu-

Point de données chungseinheit innerhalb von STR) von i.A. 100 m Lange (bei

Punto dati richtungsgetrennten Strassen fur eine Fahrtrichtung). Alle
ortsspezifischen Attribute beziehen sich auf einen Daten-
punkt.

Boschung Auspragung in Bezug auf Fahrzeugriickhaltesystem: anstei-

Talus gendes Gelande, Hohe = 2 m, Steilheit im Bereich von 45°.

Scarpata

Leitmauer Auspragung in Bezug auf Fahrzeugriickhaltesystem: New

Parapet Jersey-Profil oder Leitmauer = 1 m H6he, welche(s) nicht mit

Barriera a muretto Erdmaterial hinterfullt ist.

Einschnitt Auspragung als Fahrzeugriickhaltesystem: steiler Einschnitt

[als Fahrzeugriickhaltesystem] mit Hohe

Déblai = 1 m (i.A. mit weitgehend senkrechter Stutzmauer von =2 1m

[en tant que dispositif de retenue des véhicules]

Trincea
[come dispositivo di ritenuta stradale]

Hohe).

Einschnitt

[als Strassenquerschnitt]
Déblai

[profil routier]

Trincea

[come sezione stradale]

Auspragung als Strassenquerschnitt: Anstieg um 3 —10 m
auf 30 m Horizontaldistanz weg von der Strassenachse (ge-
mass DHM).

hoher Einschnitt

[als Strassenquerschnitt]
Haut déblai

[profil routier]

Trincea alta

[come sezione stradale]

Auspragung als Strassenquerschnitt: Anstieg um =210 m auf
30 m Horizontaldistanz weg von der Strassenachse (gemass
DHM).

massgebliche Fassung bzw. Quelle
Captage ou source déterminant(e)
Captazione o sorgente importante

Fassung bzw. Quelle, die in einer rechtsgliltig ausgeschiede-
nen Schutzzone liegt, in Betrieb ist und der Trinkwasserver-
sorgung der Offentlichkeit dient.

schnell durchflossen (von Retentionsbauwerken
bei einer Entwasserung in einen Vorfluter)

A écoulement rapide (qualifie un ouvrage de ré-
tention placé dans un systéme d’évacuation des
eaux dans un exutoire)

A deflusso rapido (riferito a camere di ritenuta
con smaltimento in un corpo idrico recettore)

Eigenschaft von Retentionsbauwerken, von Flissigkeiten in
relativ kurzer Zeit durchflossen zu werden (z.B. Olabschei-
der), so dass wasserlosliche Gefahrguter bei entsprechen-
dem Anfall von Strassenabwasser gar nicht oder nur wahrend
sehr kurzer Zeit zuriickgehalten werden kénnen.

langsam durchflossen (von Retentionsbauwer-
ken bei einer Entwasserung in einen Vorfluter)
A écoulement lent (qualifie un ouvrage de réten-
tion placé dans un systeme d’évacuation des
eaux dans un exutoire)

A deflusso lento (riferito a camere di ritenuta con
smaltimento in un corpo idrico recettore)

Eigenschaft von Retentionsbauwerken, tber langere Zeit
Flissigkeiten zurlickhalten zu kénnen (z.B. in Klarbecken von
ARA’s, Absetzbecken von SABA’s, beim Versickern durch
Bodenschichten einer SABA). Damit steht immer geniigend
Zeit zur Verfligung, um den Eintritt von Gefahrgut in den Vor-
fluter zu verhindern (ausser z.B. Uber aktive Regenentlastun-
gen im Fall eines grossen Wasseranfalls).

Thema Visualisierung von ausgewahlten Informationen, die den ein-
Theéme zelnen Datenpunkten zugeordnet sind.

Tema

Master Datenpunkt auf Strassen mit Richtungsverkehr bzw. auf der

Maitre (Master)

«+»-Achse von Strassen mit Richtungsverkehr. Alle in STR in
Karten dargestellten Datenpunkte sind vom Typ «Master».

Slave
Esclave (Slave)
Master

Datenpunkt auf der «-»-Achse von Strassen mit Richtungs-
verkehr, falls diese sich innerhalb von héchstens 100 m von
der «+»-Achse befindet. Einem Slave ist immer ein eindeuti-
ger Master zugeordnet, wobei die Risiken in diesem Fall im-
mer Uber Master-Slave-Paare aggregiert werden. Slaves wer-
den in STR nie in Karten dargestellt.
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DHM digitales Hohenmodell (des Gelandes im Bereich einer
Strasse)

MNT Modéle numérique de terrain (du terrain voisin de la route)

DEM Modello digitale di elevazione (della zona in prossimita di una
strada)

DWV durchschnittlicher Werktagsverkehr

TIMO Trafic journalier moyen des jours ouvrables

TFM Traffico feriale medio

H1 Rickhaltestufe von Leitplanken: normaler Widerstand bei
einem Fahrzeugaufprall
(vgl. Lit. [2], Anhang F, fur die Zuordnung verschiedener
Typen von Leitplanken zu der Rickhaltestufen H1 bzw.
H2)

H2 Riickhaltestufe von Leitplanken: erhdhter Widerstand bei
einem Fahrzeugaufprall (vgl. Bemerkung oben)

KB Kurzbericht nach Storfallverordnung

RS Rapport succinct selon I'ordonnance sur les accidents ma-

RB jeurs
Rapporto breve conforme all'ordinanza sulla protezione
contro gli incidenti rilevanti sulle strade nazionali

MISTRA Managementinformationssystem Strasse und Strassen-
verkehr

StFV Storfallverordnung

OPAM Ordonnance sur les accidents majeurs

OPIR Ordinanza sulla protezione contro gli incidenti rilevanti sulle

strade nazionali
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2013 1.00 28.02.2013 Publikation Ausgabe 2013

2014 1.10 28.04.2014 Anpassungen an Hosting als Applikation STR unter MISTRA

2014 1.1 24.11.2014 Anpassungen im Zusammenhang mit dem upload von Tunneldaten

2016 1.20 23.10.2016 Anderungen fiir Release STR 1.4, siehe Dokument
40_STR_Release_Notes R1.4.0_Vs1.0

2016 1.30 16.07.2019 Anderungen fir Release STR 1.5, siehe Dokument

40_STR_Release_Notes_R1.5.0_Vs1.0
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