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Hier plant der Bund die Nutzung von Pannenstreifen fiir den Verkehr: Autobahn beim Kreuz Ziirich Ost. (27. Oktober 2011)

Zurich erhilt Mega-Autobahn

Neue Plane fur Erweiterung der Nationalstrasse im Norden der Stadt

Bei Zuirich soll der Verkehr
auf einem Autobahnstiick auf
Pannenstreifen ausweichen.
Auch anderenorts prift der
Bund solche Ideen. Doch
nicht alles wird realisiert.
René Donzé

Auf den Schweizer Autobahnen
stehen die Autos immer ldnger im
Stau. Allein innerhalb des letzten
Jahres ist die Anzahl Staustunden
um 3,4 Prozent auf iiber 20 000
gestiegen, wie Bundesritin Doris
Leuthard am Montag erlduterte.
Im Kampf gegen die Auto-
kolonnen setzt ihr Bundesamt
fiir Strassen (Astra) auf mehrere
Massnahmen. Kurzfristig sollen
Lastwagen-Uberholverbote und
tempordre Geschwindigkeitsre-
duktionen fiir einen fliissigeren
Verkehr sorgen. Langfristig wer-
den im Rahmen des Programms
Engpassbeseitigung dort zusatz-
liche Spuren gebaut, wo die Auto-
bahn chronisch iiberlastet ist.

Acht Spuren und mehr

Nicht tiberall will das Astra so
lange warten. Es liebdugelt schon
seit langerer Zeit mit der Umnut-
zung von Pannenstreifen zu Fahr-
spuren. Diese konnen entweder
rund um die Uhr oder nur zu Spit-
zenzeiten fiir den Verkehr frei-
gegeben werden. Rund 125 Auto-
bahnkilometer konnten mit
solchen Massnahmen entlastet
werden, teilt das Astra mit. Auf
einer Karte hat es Strecken einge-
zeichnet, die dereinst von einer
Pannenstreifenumnutzung (Pun)
profitieren kdnnten (Grafik).
Nun bestitigt das Astra, dass
flir ein Autobahnstiick im Norden

Zirichs die Planung in Angriff
genommen wird. Zwischen den
Autobahnkreuzen Ziirich Ost,
beim Kamin des Heizkraftwerks
Aubrugg, und dem Briittiseller
Kreuz verkehren 156 000 Autos
pro Tag. Dort staut es morgens
und abends trotz bereits mindes-
tens sechsspurigem Ausbau. Mit
der Umnutzung der Pannenstrei-
fen kimen zwei weitere Fahrspu-
ren dazu. So bald wird sich die Si-
tuation fiir die Autofahrer indes
nicht verbessern. «Aufgrund des
Zeitbedarfs fiir Projektierung,
Planauflage und Submission ist
mit einer Umnutzung frithestens
ab dem Jahre 2020 zu rechneny,
sagt Karin Unkrig, Sprecherin der
Astra-Filiale Winterthur.

Bereits etwas weiter fortge-
schritten ist die Planung fiir die

Umnutzung von Pannenstreifen
zwischen Bern Wankdorf und
Muri sowie zwischen Winterthur
T6ss und Winterthur Ohringen.
Bei Bern konnen die Bauarbeiten
bereits 2015 beginnen, bei Win-
terthur ist der Baubeginn auf
2017 geplant. Allerdings konnte
er sich noch verzogern. «Es zeich-
net sich ab, dass fiir eine Pan-
nenstreifenumnutzung ein Auf-
lageprojekt mit Einsprachemog-
lichkeit zu erarbeiten ist», sagt
Unkrig.

Astra hinterfragt Nutzen

Die anfingliche Euphorie, mit
den Umnutzungen eine schnelle
Losung zur Hand zu haben,
scheint beim Bund verflogen. Ei-
nige Projekte werden wohl gar nie
realisiert. «Pun sind eine mittel-
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fristige Losung, die oft viel Zeit
fiir Planung und Realisierung in
Anspruch nehmeny, sagt Astra-
Sprecher Thomas Rohrbach.
«Darum stellt sich fiir uns schon
auch die Frage, ob sich dieser
Aufwand lohnt.» Einige der Stre-
cken sind spéter fiir einen Voll-
ausbau vorgesehen. «Dann kon-
zentrieren wir uns lieber von Be-
ginn an darauf. Wir nutzen keine
Pannenstreifen fiir bloss fiinf Jah-
re um», sagt er. In Winterthur
diirfte es sich lohnen. Auf der
Umfahrung soll der Vollausbau
erst ab 2030 erfolgen. «Wegen des
langen Zeithorizonts der Engpass-
beseitigung ist anzunehmen, dass
eine Pun in diesem Abschnitt rea-
lisiert wird», sagt Unkrig.

An anderen Orten konnte es zu
einem Verzicht kommen, zumal
eine solche Massnahme relativ
teuer ist. Die Streifen sind zu
schmal und meist zu wenig gut
ausgebaut. Sie miissen verbreitert
werden und brauchen einen neu-
en Unterbau, um der hohen Be-
lastung standzuhalten. Zudem
miissen Ein- und Ausfahrten
angepasst, Signalisationen und
Videoiiberwachung angebracht
werden. Allein die sechs Kilome-
ter lange Teststrecke zwischen
Morges und Ecublens kostete
gegen 40 Millionen Franken, ob-
wohl diese baulich noch relativ
einfach zu realisieren war. Dazu
kommen Sicherheitsaspekte: We-
gen des fehlenden Pannenstrei-
fens braucht es Nothaltebuchten
fiir Pannenfahrzeuge. Und bei
spdteren Unterhaltsarbeiten fehlt
ein Pannenstreifen als Ausweich-
spur. Dann entstehen wieder
neue Staus, wenn auf den Auto-
bahnen gebaut wird.



