Sanfte Massnahmen gegen Staus

Nutzung von Pannenstreifen als Fahrspuren in Spitzenzeiten und temporire Uberholverbote fiir Lastwagen

Mit dem Ende der Sommerferien
haben sich die Staus auf den
Autobahnen in den Ballungs-
riumen des Mittellandes wieder
verschirft. Kurzfristig will das
Bundesamt fiir Strassen mit
sanften Massnahmen fiir
Entspannung sorgen.

Paul Schneeberger

Die Sommerferien gehoren wie die Zeit
zwischen Weihnachten und Neujahr zu
jenen Perioden des Jahres, an denen sich
die Situation an den notorischen All-
tags-Stauschwerpunkten auf dem Auto-
bahnnetz entspannt. Nun heisst es wie-
der anstehen, am Gubrist und anders-
wo. In vielen Féllen lassen beschlossene
und finanzierte, aber durch Anrainer
blockierte Ausbauten noch ldnger auf
sich warten (NZZ 24.713). Um das
Problem zu entschérfen, setzt das Bun-
desamt fiir Strassen (Astra) auf einen
Katalog mit sanften Massnahmen, die
bis ins Jahr 2020 umgesetzt sein sollen.

Erfolgreicher Versuch

Dazu gehoren neben einer besseren In-
formation auf dem ganzen Netz punk-
tuelle und oft auch temporire Massnah-
men auf stark belasteten Abschnitten:
die schrittweise und zeitlich begrenzte
Offnung von Pannenstreifen fiir den rol-
lenden Verkehr, punktuelle Uberhol-
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P. S. - Anders als man angesichts der
Zunahme der Staustunden (plus 4 Pro-
zent im Jahr 2012; plus 20 Prozent im
Jahr 2011 und plus 34 Prozent im Jahr
2010) annehmen konnte, verzeichnet
das Bundesamt fiir Strassen keine Zu-
nahme von expliziter Kritik in Form von
Biirgerbriefen oder E-Mails betroffener
Automobilisten, wie es auf Anfrage
heisst. Offen ist, ob die Griinde dafiir in
Flexibilitdt oder Resignation der Ver-
kehrsteilnehmer zu suchen sind oder ob
viele gar nicht wissen, an wen sie Kritik
zu richten hétten.

verbote fiir Lastwagen, temporédre Re-
duktionen der Maximalgeschwindigkei-
ten sowie die gezielte Bewirtschaftung
von Einfahrten durch Ampeln. Die
Massnahmen werden je nach Belas-
tungsgrad der Nationalstrassenab-
schnitte kumuliert (vgl. Grafik). Ziel all
dieser Massnahmen ist es, den Ver-
kehrsfluss zu verbessern.

Grundlagen dafiir sind die Erfassung
der Verkehrsstrome und die frithzeitige
Information der Verkehrsteilnehmer
via Radio sowie teilweise auch Informa-
tionstafeln. Pannenstreifen sollen nach
einem erfolgreichen Versuch zwischen
Morges und Ecublens bis 2020 auf einer
Lénge von 125 Kilometern auch zu
Fahrspuren werden, 90 Kilometer da-
von lediglich in Spitzenzeiten. Prioritét
haben Teile der A 1 und der A 6 in der
Region Bern sowie Abschnitte der Um-
fahrung Winterthur (A 1). Zudem sol-
len, wie das in der Region Ziirich schon
heute teilweise tiblich ist, die Verkehrs-
mengen in stark belasteten Einfahrten
mittels Ampeln dosiert werden.

Auf rund 290 Kilometern mit einem
hohen Anteil an Schwerverkehr und
langeren Steigungen oder Tunnelstre-

cken sind temporire Uberholverbote
fiir Lastwagen vorgesehen, und fiir wei-
tere 230 Kilometer werden solche ge-
priift. Insgesamt werden 20 bis 40 Pro-
zent des Nationalstrassennetzes von
dieser Massnahme betroffen sein.

Ideales Tempo 85 km/h

Temporiare Geschwindigkeitsreduktio-
nen sind fiir rund 400 Kilometer oder 30
Prozent des 4- und 6-spurigen National-
strassennetzes vorgesehen, bereits mog-
lich ist das auf nicht ganz 100 Kilo-
metern. Konkret wird die maximale Ge-
schwindigkeit bei hohem Verkehrsauf-
kommen automatisch oder manuell von
120 auf 100 oder 80 km/h reduziert. Laut
Astra ldsst sich die Kapazitdt eines
Autobahnabschnitts dann vollumfang-
lich ausreizen, wenn alle Fahrzeuge mit
85 km/h unterwegs sind.

All die baulichen Massnahmen von
den Informationstafeln bis zur Aufriis-
tung der Pannenstreifen werden im Zuge
von ohnehin anstehenden Bauarbeiten
umgesetzt, wie der Astra-Sprecher Tho-
mas Rohrbach sagt. Deshalb lassen sich
ihre Kosten nicht in Summe nennen.

Zwischen Morges und Ecublens bei-
spielsweise beliefen sich diese fiir die
Vorbereitung des Pannenstreifens zur
Nutzung bei hohem Verkehrsaufkom-
men auf 30 Millionen Franken, was pro
Kilometer einen Betrag von 5 Millionen
ergibt. Damit liess sich die Kapazitdt um
20 Prozent steigern, wodurch sich Staus
dort wieder meist vermeiden lassen.

Nicht vo6llig problemlos

Dieser Ausbau, der nicht wirklich einer
ist, hat freilich mehrere Haken: Der
erste sind hohere Betriebskosten, die
sich aus Uberwachung und Manage-
ment der Pannenstreifen als Fahrspuren
durch Polizei oder Astra ergeben, wie
Rohrbach ausfiihrt. Hinzu kommen Er-
schwernisse fiir Interventionen bei Un-
fillen, Griinpflege und Schneerdumung.
Schliesslich eignet sich die Massnahme
nur dort, wo sie auf einem stark belaste-
ten Abschnitt ganz durchgezogen wer-
den kann. Wo, wie etwa auf dem Ziir-
cher Nordring, die Kapazitét bloss zwei-
spuriger Tunnel das Problem ist, ldsst
sich dieses kurzfristige Mittel zur Ver-
fliissigung nicht anwenden.
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