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Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Analyse
Die heutige und zukiinftige
Lérmbelastung entlang des
Projektperimeters wird untersucht.

Technische Machbarkeit
Anhand der baulichen Struktur der
Strasse wird ermittelt, wo LSW
iiberhaupt mdglich sind. Eine LSW
darf nicht zu Verkehrseinschrankungen
fithren.

Die wesentlichen Grundlagen fir den Entscheid, ob in einem
Abschnitt eine Larmschutzwand erstellt werden kann oder
nicht, bilden das Umweltschutzgesetz beziehungsweise die
Larmschutzverordnung LSV. Darin sind entsprechende Grenz-
und Alarmwerte bezlglich Larmbelastung festgelegt.

¢

Wirtschaftlichkeit
Mittels dem wirtschaftlichen
Tragbarkeits-Index (WTI) wird die
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A_kUStISChe er_kung Wirkung einer LSW deren Kosten
Eine LSW muss zu einer gegeniibergestellt.
Minderbel von mind

5 Dezibel fithren.

Mittels einer Larmberechnung auf Basis eines dreidimensio-
nalen Larmmodells wird im Rahmen eines Unterhaltsprojektes
fUr einen Autobahnabschnitt errechnet, ob die Larmbelastun-
gen in diesem Autobahnabschnitt — sowohl im Ist-Zustand als
auch im Prognosewert fir das zuklnftige Verkehrsaufkom-
men — die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte Uberschreitet.

arkeit einer Larmschutzwand (LSW)

Ortsbild und Naturschutz
Es wird untersucht, inwieweit eine LSW
mit dem Ortsbild sowie dem Natur-

schutz (z.B. Bachdurchlésse, Waldgebiet)
vereinbar ist.

Planauflage
Nach ASTRA-internen Vernehmlassungen
und dem Beizug von externer Fachunter-
stiitzung gelangt das Projekt in die
o6ffentliche Genehmigungsphase.

Die Schritte 2-4 sind ein iterativer Prozess:
Fallt ein Kriterium negativ aus, kann das Projekt
nachgebessert und nochmals gepriift werden.

Ist dies der Fall, wird eine Wirtschaftlichkeitsprifung vorge-
nommen. Fallt diese Prifung positiv aus, kdnnen Larmschutz-
wande projektiert und nach einem 6ffentlichen Auflagever-
fahren realisiert werden.
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