g Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,
Confédération suisse Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra
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Korridorstudie N25: N

Willkommen zum ersten Forum!




Begrussung

* Forumsmitglieder

» Vertretungen aus Kantonen und Gemeinden, Mitglieder der Projektorganisation
Korridorstudie

* Vertreterinnen und Vertreter des ASTRA
« Fachliches Bearbeitungsteam (EBP)

* Moderationsteam (Kontextplan)

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA



¢  Ablauf des Abends

Q 1. Begrussung
2. Rahmenbedingungen und Methode Korridorstudien, Verstandnisfragen
3. Vorgehen und Stand Bearbeitung Korridorstudie N25, Verstandnisfragen
W reedbackrunde 1: Schwachstellen, Ziele und Handlungsbedarf
Q 4. Generelle Losungsstrategien gemass Methode Korridorstudie
>; ¥ Feedbackrunde 2: Mdgliche Lésungsansatze

5. Wurdigung und Ausblick

: ﬁ Apéro

5

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA



Zweck des heutigen Abends

o Ziel, Zweck und Ablauf der Korridorstudie vermitteln.

« Stand der Arbeiten der Korridorstudie N25 aufzeigen.

« Ausgewahlte Ergebnisse der Umfrage prasentieren.

* Fragen zu den prasentierten Inhalten beantworten.

« Rickmeldungen zu Schwachstellen, Handlungsbedarf und Zielen erfassen.

* Rickmeldungen zu moglichen Losungsansatzen erfassen.

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA



¢  Ablauf des Abends
0

2. Rahmenbedingungen und Methode Korridorstudien, Verstandnisfragen

¥in
Q
¥in

4 sz

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
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¥  Einbettung: Der lange Weg zur Realisierung....

20 bis 30 Jahre (oft auch langer)

Netzscreening /
Problemanalyse

Strategisches i
_ Bewilligungs-
Entwicklungs- verfahren
programm alle 4

1 Jahre

Planung und
Projektierung

. Priorisierung Kreditfreigabe

durch Parlament

Bau und
Inbetriebnahme

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum

Bundesamt fir Strassen ASTRA



.... mit umfassender planerischer Abstimmung

Planerische
Vorgaben

Verkehrs-
dossier Bund

Kantonale
Planungen

Umfassende
planerische
Abstimmung

Ubergeordnete
Vorgaben Bund

> £23

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum

Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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Besondere Situation im letzten Programm

Im 2020 Ubernahme von:
« rund 400 km kantonaler C\%\ .

. Umfahrungen Laufen / Zwingen @4 >
Strassen mlt *ﬁ - %\)’ Muggenbergtunnel
W

Zubringer Appenzellerland
Contournement de Delémont

Hirzel rerbindung

« 16 Erweiterungsprojekten
mit einem Investitions-

volumen von rund 10
Milliarden Franken
Beschlusse 2023:

* 3 Projekte Ubernommen
« 6 Projekte zuruckgestell )

e 7/ Projekte vertieft prL'ifen ‘z}&
(A bblldung) I i~ im Rahmen STEP NS
Korridorstudie N25 * 1. Forum 8

Bundesamt fir Strassen ASTRA



Zweck der Korridorstudie

Was genau ist
das Problem?

Kurz-, mittel-
und langfristige
Massnahmen

Abstimmung
Siedlung und
Raum

Abstimmung
mit anderen
Verkehrsmitteln

Kernfragen:
Braucht es Erweiterung
der Nationalstrasse?
Wenn ja: Wo und Wie?

Weitere Fragen:
Was braucht es kurz-
bis mittelfristig?

Wer muss was

beitragen?

¥

Input fiirs
Entwicklungs-
programm 2026

Abgestimmte Gesamtplanung

Weitere
Massnahmen
festlegen und

adressieren

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA




¥  Mogliche Losungskonzeption (Prinzip)

Massnahmen kurzfristig  mittelfristig langfristig Zustandig (grob)
Fuss- und Veloverkehr N25 3-95 5-10 Bund

Fuss- und Veloverkehr andere 3-95 5-10 Kantone, Gemeinden
Raumliche Abstimmung 5-10 10 - 20 Kantone, Gemeinden
OV-Angebot Strasse 5-10 10 - 15 Kantone, Bund
OV-Angebot Schiene 10-15 > 25 Kantone, Bund

MIV in Bestand / optimiert 3-5 5-15 Bund
Erweiterung(en) N25 > 25 Bund; STEP-NS

Losungskonzeption =

... gemeinsame Absichtserklarung

... Bundel von abgestimmten Massnahmen zur Verbesserung der Situation
... Regelung der Zustandigkeiten

... Grundlage fur langfristige Strassenausbauten im STEP-NS

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Rahmen fur Umsetzung

Hohe
Komplexitat

Langjahrige
Vorgeschichte

Hohe Erwartungen
in Region

Ergebnisse mussen
in 2. Halfte 2024
vorliegen

Hohe Flughohe:
«Vom Groben ins Feine»

Starkes Abstutzen auf

Bestehendes
“"\.\\Tl 1) )
foSsT Sauberes, methodisches
s L Vorgehen

Ergebnis-Offenheit

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¢  Ablauf Korridorstudie

Vorbereitung
Analyse

Ziele

Massnahmen entwickeln, bewerten,
aufeinander abstimmen und adressieren

A1-5
eter, Mitwirkungspro-
S, Vorgaben Projekt-
dlagen, Schwachstellen

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Ldésungskonzeption

2023

oMo > -

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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¥  Angaben zur Umfrage

Teillnahmeberechtigte 40
Beantwortungen 28
Rucklaufquote 70%

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum

Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Umfrage: Ansichten zur Korridorstudie

Deutliche Mehrheit findet, dass fachlich neue Losungen

moglich sind, Uber 4/5 begrissen eine erneute Analyse und
Neubewertung

Themen auf dem Tisch, fachlich
nichts Neues moglich - 10 4 -

Meinungen Interessengruppen
bekannt und unverandert - ? ! -
Erneute Analyse und l 5 9 -

Neubewertung sinnvoll

Neue und unerwartete

Erkenntnisse durch I 7 8 _

gesamtverkehrliche Sicht...

m (1) stimme gar nicht zu (2) (3) ®m(4)stimmesehrzu mk A.

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥  Verstindnisfragen

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum



¢  Ablauf des Abends
0

3. Vorgehen und Stand Bearbeitung Korridorstudie N25, Verstandnisfragen

¥in
Q
¥in

W

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥  Perimeterdefinition

A1l A2

Perimeterdefinition Festlegung
Mitwirkungs-
prozess

m-b-oo N =

A3

Vorgaben

A4

Wirdigung der
bisherigen Pro-
jektgrundlagen

AS

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Lésungs-
konzeption

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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¥  Korridor- und Einflussperimeter

Autobahnanschluss 79
Gossau

Autobahnanschluss 80
St.Gallen-Winkeln

[[[[[[[

N25

Perimeter Teil a

Einflussperimeter

Perimeter Teii -b

» Korridorperimeter entlang
N25 unter Einschluss
benachbarter Siedlungen und
Einbezug von Gossau.

Teil a: Agglomerations-
gebiet, hohere
Verkehrsbelastung.
Teil b: Wenig dicht
besiedelt, tiefere
Verkehrsbelastung.

« Einflussperimeter unter
Einbezug von Alternativ-
routen St. Gallen - Appenzell

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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m-b-oo N =

Festlegung Mitwirkungsprozess

AT A2 A3 A4

Perimeterdefinition Festlegung Vorgaben Wiirdigung der
Mitwirkungs- bisherigen Pro-
prozess jektgrundlagen

A5

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Lésungs-
konzeption

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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oMo s -

Organisation Korridorstudie N25

FORUM

 \ertreter Gemeinden,
Verbande

[ |
« Kontextplan - EBP
» Kollektiv Nordost

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum 20
Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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¥  Vorgaben fiir den Korridor N25

A1 A2

Perimeterdefinition Festlegung
Mitwirkungs-
prozess

A3

Vorgaben

A4

Wirdigung der
bisherigen Pro-
jektgrundlagen

AS

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Losungs-
konzeption

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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Korridorspezifische Vorgaben:
Bund

Gezielte Verdichtung im Agglomerationsgurtel

Bundelung und grossflachige Lenkung MIV, Erschliessung der Nebenzentren

Punktuelle Verbesserungen der Erschliessungsqualitat zwischen den drei Zentren

Beibehalten der bestehenden Erschliessung sudlich und ostlich von Waldstatt

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum 22
Bundesamt fir Strassen ASTRA



Korridorspezifische Vorgaben:
Kantone, Agglomeration

Ubergeordnetes Strassennetz verbindet Siedlungsgebiete und entlastet die Zentren.
Entwickeln der grossen Siedlungspotentiale in Bahnhofsgebieten (Gossau, Herisau).
Schaffen von Arbeitsplatzgebieten an verkehrsgunstigen Lagen (ASGO).

Effiziente Logistik-Infrastruktur mit ausreichenden Netzdichten und Kapazitaten.
Flachendeckend hohe Verkehrssicherheit, insbesondere fur Fuss- und Veloverkehr.
Erhalten der Funktionsfahigkeit der Hauptverkehrsstrassen.

Viertelstiindliche OV-Verbindung der Nebenzentren mit dem Hauptzentrum.
Verschiebung Verkehrsmittelnutzung vom MIV zum OV und Fuss- und Veloverkehr.

Aufwerten und verbessern der Gestaltung der Ortsdurchfahrten.

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA



¥  Wiirdigung bisheriger Planungen

A4

Wirdigung der
bisherigen Pro-
jektgrundlagen

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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¥  Ubersicht bisherige
“ Planungen
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Weitere Vorhaben:

* |Infrastruktur Fuss- und Veloverkehr
Hundwil (N25)
Veloschnellroute Herisau — Waldstatt
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O

Schwachstellenanalyse

AS

Schwachstellen-
analyse

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Schwachstellenanalyse MIV: Verkehrsbelastungen

- A Andwil AP )13
, 907 K.t
AL S ) SG chberg
.( { __ : F
= }\ / n'- = -

gG‘tJ ssau ‘&L S oy

St.Gallen-Winkeln — Herisau — Waldstatt:
Herisau 15'000 -18'000 Fahrzeuge/Tag

PN R OO Brugge S Waldstatt — Appenzell:

;Il\ L +X.: Win m‘"@h \Nieder-' B9y TV |

s 15007 1N g0 o \evten Yo 27 unter 10'000 Fahrzeuge/Tag
Ao\ Anuﬂ___]

Bahler Schwerverkehrsanteil rund 5%
HaslenAI \" -ﬂ" :

* .. \4 3
N gw Erhohte Verkehrsbelastungen nur an
) & B’e"‘ vereinzelten schénen Sommer-

°’ ‘—Enggenhu A,
f ;flﬁﬁz “‘*)\0 oder Herbstsonntagen
/

P 1\305 Gonten ba

(/ Ziirchefs {gn‘luhle 5 “ @‘
N25 | Gonten AR Wenig ausgepragte Saisonalitat
Gossauer-/Herisauerstrasse zd Yori(\ ¢
Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum 27
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¥  Schwachstellenanalyse MIV: Verkehrsentwicklung

Historischer Verlauf DTV 2010-2022* ~
20000 { Gossz
=" !—M“
15000 — —— —_— —
—_—
2 10000
D L —
5000 | .
. o
\Waldstatt @~
0 '1 Hundwil:

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Jahr

M

» Bescheidene MIV-Verkehrsentwicklung in den vergangenen Jahren

« Zukunftige MIV-Verkehrsentwicklung eher gering

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum 28
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Schwachstellenanalyse MIV: Verkehrsstruktur
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 Herisau ist wichtigster Quell- und Zielort
fur den Verkehr auf der N25:

» rund 21°400 Fahrzeuge pro Tag haben
Ziel oder Quelle Herisau

 Der Durchgangsverkehr durch Herisau ist
demgegenuber deutlich geringer:

» rund 7°500 Fahrzeuge pro Tag

» davon fahren rund 1‘800 Fahrzeuge pro
Tag von und nach Appenzell via N25

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Schwachstellenanalyse MIV: Lokale Engpasse

Pl LS ) S . . .
sE g b ) T i Detailanalyse im Raum Herisau:

« Knoten sind grundsatzlich leistungsfahig
il 'T- Bruge ) : » Ruckstaulange an Knoten ubersteigt
> :;';’;n E-m f zeitweise die Lange der Abbiegespuren

\\

7' Buhle
YN N Haslen AI \" -ﬂ"'
(] 4 : L] . !

» Ruckstau bei Bahnkreuzung

Gossau:

» Die Kreuzungen im Zentrum sind zu
Spitzenzeiten uberlastet

« Lastwagenverkehr durch das Zentrum

‘ /i’ 3 .I : . ' . o,
: o3k Schonengrund=" )
\ Hocm

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum 30
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Umfrage: Freitext Strassenguterverkehr

» Sicherheitsbezogene Anmerkungen

«Wucht der durchfahrenden
Lastwagen im Fussganger-
einzugsgebiet»

«Strassenbreite, insbesondere
Tellstrecke Herisau - Appenzell»

* Problematik Lastwagen in der Stadt Gossau statt via Autobahnanschluss
Winkeln

«In Gossau gibt es Durchgangs-
verkehr von LKW aus der Industrie,
welche vorzugsweise uber die
Einfahrten in Winkeln fahren sollten,
wozu diese aber wegen der LSVA
nicht bereit sind.»

«Die Lastwagen der Grossverteiler
benutzen nicht den Autobahn-

anschluss Winkeln, sondern fahren
durch die Stadt Gossau, weil sie so
wenige Kilometer sparen konnen.»

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Schwachstellenanalyse offentlicher Verkehr

Aufgrund der Siedlungsstruktur ist
optimale OV-Erschliessung schwierig

L

;asugi_‘_\ * Rund um Haltestellen gute Erschliessung

« In einzelnen Wohngebieten ist die OV-
Erschliessung mangelhaft

« OV-Reisezeiten sind grossteils viel langer
als mit dem Auto

[ Klasse B: gute Erschliessung
M Klasse C: mittelmassige Erschliessung
[ Klasse D: geninge Erschliessung

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum 32
Bundesamt fir Strassen ASTRA



Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr

Veloinfrastruktur auf N25 noch
verbesserungsfahig.

Insbesondere bei Durchfahrt Wilen
(Potenzial fur Veloverkehr hoch).

S g 12 Die Strecke bis Appenzell ist fur den
/ A“—BU'I; : Veloverkehr nicht attraktiv.
H

aslenAI \5‘ 6!"'

Anlagen fur Fussverkehr in Herisau teils
verbesserungsfahig

insbesondere Querungen

 Punktuelle Schwachstellen fur Fuss- und
Veloverkehr im Zentrum Gossau

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
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Umfrage: Freitext Veloverkehr

* Fehlende oder unzureichende Veloinfrastruktur

«Zu hohe Verkehrsdichte
und mangelndes Velonetz

«Abstellmoglichkeiten» oder mindestens Velospur

innerorts»
« Sicherheitsbedenken
«enge Strassenverhaltnisse,
viel Auto-/Lastwagenverkehr, «Schutz des Veloverkehrs vor
keine Velofahrspuren, motorisiertem Individualverkehr»

gefahrlich fur Velofahrer»

Korridorstudie N25 * 1. Forum 34
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Schwachstellenanalyse Siedlung
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Vertraglichkeit der N25 bezuglich:
« Aufenthaltsqualitat
* Trennwirkung

Eah ..Brugge" i

/ Nieder-\Eg

% -—‘\\\ ol o 7,7+ Strassenraumgestaltung

\ TN \\ f. Hoh
SR Rt AéiEE~—7| , _ _
) ﬁ%nsau . (” R et > Abschnitte der N25 in Herisau und
o r“ 8 | ' 1% . . .
st '4 Herisau-Wilen und Hundwil werden als

02 t‘ / Schwachstellen beurteilt
't ' Brenc

-
/
4 j .‘_

. .'. i ‘ —Enggenu o . . .
: 4? e “ﬁ)\q » Geschiitzte Ortsbilder Hundwil (national)
— S, P : 764
AP o -zmch =4 ”f‘-” Gt und Zentrum Gossau (kantonal) von
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ﬂ Schonengrund-=" )}i : 4’ Gonten
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Umfrage: Aufenthaltsqualitat innerorts

(Eher) schlechte Beurteilung uberall entlang der N25,
Insbesondere in Wilen

Aufenthaltsqualitat in Wilen
entlang der N25 - . 4 .

Aufenthaltsqualitat in

anderen Quartieren von - 9 8 (.

Herisau entlang der N25

Aufenthaltsqualitat in

anderen Ortschaften - 10 9 (.

entlang der N25

msehrschlecht "2 3 msehrgut mk A.

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Schwachstellenanalyse Umwelt

it chberg Wapoaczte o GrenzwertUberschreitungen Larm entlang
2 Sl NS N25 in Siedlungsgebieten

Gossau AL G TRTIN

SO TATE: _% « Beeintrachtigter Wildtierkorridor Uber-

regionaler Bedeutung (AR09 «Waldstatt»)
\Iters;h.'wi

» Potenzielle Gefahrdung des Grundwassers
in Mooshalde

# Balhle ¢
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Schwachstellenanalyse Ubersicht

A

Gossau

O

"\ Hundwil

St. Gallen

Teufen

Korridorstudie N25

Schwachstellenanalyse

Schwachstellen N25 in Bezug auf

uEE MV Verkehrsfluss

Il 5V Angebotsqualitat

L} Erreichbarkeit MIv/Sv

5% @y Fuss- und Veloverkehr
@  verkehrssicherheit

B EE Sjiedlungsvertraglichkeit

Larm

A orsbid

i) wildtierkorridor

’I/A Gewdsser

Informationsinhalt

== Perimeter Teil A
Perimeter Teil B
= Strassennetz

Siedlungsgebiet

Stand: 06.12.2023
Kartengrundlage: Mapbox

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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U  Zielsystem & Handlungsbedarf

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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U, Ziele Korridorstudie N25

Gesellschaft

Wirtschaft

Umwelt

R\
e‘“e\
* “
P
N3
\&3
3t
Kosten

Umweltvertraglichkeit
Schutz von Lebensraumen
Weniger Flache und
Boden beanspruchen

Qualitat

Baurisiken
Bewilligungsfahig

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA

40



Handlungsbedarf Korridorstudie N25

MIV / OV
Allgemeine Ziele | Handlungsbedarf | Lokalisierung Begrundung
Mittel Alter Zoll - Kreuzweg Zeitweise Uberlastung
: Knoten / Bahnubergange Kreuz- Abfolge von Storungen
Mittel ) _ )
Verkehrsfluss MIV weg bis Mooshalden; v.a. Wilen  des Verkehrsflusses
Hohe Belastung auf
Zentrum Gossau zwei benachbarten
Kreiseln
Mittel Schlechte OV-Erschliessungin  ®V-Erschliessung wird
dicht bebauten Gebieten dem Nutzungs-
Attraktivitat des Gerin Mittelmassige OV-Erschliessung Potenzial nur bedingt
OV verbessern 9 in dicht bebauten Gebieten gerecht
: Gebiete mit deutlich langerer Teilweise mangelnde
Gering

OV-Reisezeit gegeniiber Auto Konkurrenzfahigkeit OV

Korridorstudie N25 « 1. Forum 41
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Handlungsbedarf Korridorstudie N25

Fuss- und Veloverkehr / Verkehrssicherheit

Allgemeine Ziele | Handlungsbedarf | Lokalisierung Begriundung

Grosses Potenzial fur
Velo: Winkeln bis und mit Wilen Fuss- und
Veloverkehr

Attraktivitat des
Fuss- und Mittel Velo: Sage, Mooshalden, Hundwil Mittleres Potenzial
Veloverkehrs _ e _ _

Mittel Fuss: Siedlungsgebiet Herisau Mehrere

Mittel Fuss: Zentrum Gossau Schwachstellen

_ Herisauer-/Mooshaldenstrasse Unfallschwerpunkt

Hafnersberg-/Zircherstrasse,
Verkehrssicherheit

Winkeln
Mittel

werden im Agglomerations-
programm lokalisiert

Unfallschwerpunkt

Unfallhaufungsstellen
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¥ Handlungsbedarf Korridorstudie N25

»
Siedlung
Mittel N25 in Wilen Zeitweise Uberlastung
Entlastung von Gering N25 Alter Zoll - Kreuzweg Behinderung Verkehrsfluss
Strassen im _ _ _ .
Siedlungsgebiet Gering Hundwil Ortsbild (national)
Gross Zentrum Gossau Uberlastung, Ortsbild
Vertraglichkeit in Waldstatt Begrundung Durchgangs-
Mittel und Herisau; Ausnahme: strasse: weniger sensible
Durchgangsstrasse Nutzungen, Anlage
Wohnlichkeit und Gross Vertraglichkeit in Wilen Enger Strassenraum
Larmbelastun i
: Mittel Aufenthaltsqualitat in Gossau SSEBUG/ I |oEEg) e

Verhaltnissen

Larm entlang der N25 im Uberschreitung

LI Siedlungsgebiet Grenzwerte
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¥ Handlungsbedarf Korridorstudie N25

Erreichbarkeit, Orts- und Landschaftsbild, Umwelt

Erreichbarkeit OV im nordl.

Teil von Gossau, in Waldstatt REBEZEIE O 117

Erreichbarkeit vl sowie im nordwestl. Teil von L/ﬁ:’:tar :E’lisvzu Al
Entwicklungs- Appenzell
schwerpunkte _ _ )
Mittel Erreichbarkeit ASGO fur Routenwahl durch Zentrum,

Schwerverkehr Belastung Strassennetz
Orts- unq Land- Gering Hundwil (Ortsbild national) Beeintrachtigung durch
schaftsbild, Nah- _ _
erholungsgebiete Gering Gossau (Ortsbild kantonal) ~ Strassenverkehr

Wildtierkorridor ARO9 Beeintrachtigung durch

) Mittel «Waldstatty N25, aber auch durch Bahn
Lebepsraume und und Siedlung
Gewasser _ ) _
Gross Grundwasserschutzareal N25 wird heute Uber die

Mooshalde Schulter entwassert
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Ubersicht Handlungsbedarf

Ortsblid Gossau (kantonal) |

A Y
Aufenthaltsqualitit Gossau
—
Fussverkehrsangebot Zentrum Gossau

[}
USP Hafnersberg-/Zrcherstrasse, Winkeln

Verkehrsfluss Zentrum Gossau

Errolchbarkel \
Schwerverkehr ASGO ““‘“‘lmﬂ‘

Fussverkehrsangebot N25 Herlsau

Herisau

Vertraglichkeit N25 Wilen

Vertriglichkelt N25 Herlsau und Waldstatt

Wildtierkorridor ARO9 "Waldstatt", N25

a8 7 N-%undwn
USP Herlsauerstrasse/Mooshaldenstrasse g\
|

OV Erreichbarkelt (Relsezeit)

Waldstatt

@

Iy -’
| Lérm N25 Sledlungsgeblet

St Gallen’

Korridorstudie N25
Handlungsbedarf

Priorisierung
Geringer Handlungsbedarf
Mittierer Handlungsbedarf
B Hoher Handlungsbedarf

MIV Verkehrsfluss

I OV Angebotsqualitat

Erreichbarkeit

Attraktivitat Fuss- und Veloverkehr
@®  Unfallschwerpunkt (USP)

g Siedlungsvertraglichkeit

Teufen

e Larm

Ortsbild

) wildtierkorridor

Gewasserschutzareal

Informationsinhalt

= Perimeter Teil A
= Perimeter Teil B
= Strassennetz

Siedlungsgebiet

Stand: 06.12.2023
Kartengrundlage: Mapbox

OV Errelchbarkelt (Relsezelt)

OV Angebotsqualitit
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¥  Verstindnisfragen

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum



¢  Ablauf des Abends
0

¥R Feedbackrunde 1: Schwachstellen, Ziele und Handlungsbedarf
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O

Feedbackrunde 1

Wie stimmig/vollstandig sind aus lhrer Sicht
— die Schwachstellenanalyse

— die Einschatzung des Handlungsbedarfs
— die Ziele?

Haben Sie Erganzungen?
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eedbackrunde 1

Schwachstellenanalyse

Schwachstellen

St. Gallen

Sind die Schwachstellen aus lhrer Sicht stimmig und vollsténdig?
vollstandig

gar nieht stimmig |
vollstain

Haben Sie Ergdnzungen oder Kommentare zu den Schwachstellen?

Ziele
Sind die Ziele aus ihrer Sicht stimmig und volistandig?

Pp— e —

wolstandi vellstindig

Ergéanzen Sie weitere Ziele oder geben Sie Kommentare zu den bereils aufgelisteten ab:

Gesellschaft
o o
5 5
b W54 §
& oo g .§
i ‘ 5 &
Wirtschaft P Ly
i)
( osten 2%
Qualitat g
Baurisiken ~
Bewilligungsfahig i
Umweltvertraglich,

Schutz von Lebensraumy
Weniger Flache und
<N

Boden beanspruche

49

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA



Feedbackrunde 1

Handlungsbedarf

oo schatzen 5 e
MV o fungsbecar i

Beeinlrachigler Verkehrsluss Alter Zoll - Kreuzweg
infolge zeitweiser Uberlastung

Kroten / Bahnibergange Kreuzweq bis Mooshalden
storen den Verkehrsfluss; v.a. in Wilen

Zentrum von Gossau mit hoher selasmné\ BSP-

benachbarien Kreiseln

ov
Schiachte OV-Erschliessung in dicht bebauten Gebietsn | mittal ‘ '»_w

Mittelmassige OV-Erschliessung in dichl bebauten

Gebieten geing| v

Konkurrenzféhigkeil OV eingeschrnk! infolge

Reisezeitvortell MIV gering v 2 —|

Velo- und Fussverkehr

Velaintrastruktur zwischen Winkeln und Wilen wird . H

grossem Potenzial nicht gerecht

Veloinfrastrukiur zwischen Sége, Mooshalde und Hundwil

sowie weiler bis Appenzell wird Potenzial nicht gerecht | el
Metrere im
von Herisau G

Mehrere Schwachstellen Fussverkehr (m Zentrum von
Gossau

Verkehrssicherheit

v ikt Knoten H slrasse N -
Unfallschwerpunkt Knoten Hafnersberg-fZorcherstrasse,

Winkeln - . . .

Unfallhgufungsstelien gemass Agglomerali ramm | mittel | © F- =]

Siedlung
rbesserung der
Alter Zoll - Kreuzweg

[ ung der in Waldstatt
und Herisau; Ausnahme: Durengangsstrasse, da weniger
sensible Nutzungen

Verbesserung Siediungsvertraglichkeit in
Strassenraum

gering

Verbesserung Aufenthaltsqualitét in Gossal

Einhaltung Lamm-Grenzwerte entlang der
Siedungsgebiet

gering

Erreichbarkeit
Reisezeilen im OV verbessern im ndrdl. Teil von Gossau
in Waldstatt, im nordwestl Teil von Appenzell unattraktiv
Routenwahl Schwerverkehr durch Zentrum als Zufahrt

ASGO unterbingen mitel

Orts- und Landschaftsbild, Umwelt

Vertingem Beeinirdchtigung Ortsbild nalional in Hundwil  gering

Verringem Beeintréchtigung Ortsbild kantonal in Gossau | gering

Aufwerien Wildtierkorridor ARDS «VWaldstatts mit
Massnahmen an der N25, der Bahn und,

Situation G BsP-

mittel

Mooshalde

Handlungsbedarf

Fehlt ein Handlungsbedarf? Erganzen Sie mit einem Posl-it auf der Karte:

uutmllllmu

Schwerveruchr 4560 \“m"ll""ﬂ

O Emicnioruen (R

@

St Gallen

Korridorstudie N25
Handlungsbedarf

Pricrisiarung
Gerroer Hamgoaut
Pt b et

[ e e—

Teufen

Gowdmerschuszaranl

Intormationsinhalt

sedunggsst

arken Raisarait)
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Feedbackrunde 1

Dauer: 20 Minuten

Anschliessend Kurz-Prasentation im Plenum.

Verteilen Sie sich nun gemass dem jeweiligen Buchstaben auf |hrer
Namensetikette auf die Stande.
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Prasentation im Plenum

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA

52



» 4

5

¢  Ablauf des Abends
0

¥in

Q 4. Generelle Losungsstrategien gemass Methode Korridorstudie

L

W

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA

53



¥  Generelle Losungsstrategien

»
Kosten/
Komplexitat

Maximalstrategie
Neubau Verkehrsinfrastruktur wie
Umfahrungsstrassen, Bahntrassee
Grosse raumliche Eingriffe

Optimierungsstrategie
Handlungsbedarf teilweise abgedeckt
Konfliktpotential verringert

Raumliche Auswirkungen erkennbar

Basisstrategie

Kaum Neubauten von Verkehrsanlagen
Verbesserungen im Bestand
Geringe raumliche Auswirkungen

— Zeit
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© Mogliche Losungsansatze (Prinzip)
*  Beispiele MIV und OV

Kosten/
Komplexitat

Direktere

Anbindung an N1

Umfahrungen
Siedlungsgebiete

A Neue Bahn-
ANpassung haltestellen
Liniennetz Bus
Attraktive OV- Takt-
Umsteigepunkte verdichtung Bahn
Leistungsfahigere Optimierung Sanierung Unfall-
Kreuzungen Bahnubergange schwerpunkte
Park + Ride Takt- Konfliktarme
Verdichtung Bus Schwerverkehrsrouten

Busbevorzugung

—
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O

Mogliche Losungsansatze (Prinzip)

Beispiele Velo- und Fussverkehr Kosten/
Komplexitat

Attraktives und sicheres
Veloroutennetz

Veloschnellverbindungen

Verbesserte Attraktive
Veloinfrastruktur N25 Strassenraume N25

Einfache und sichere
Querungsmaoglichkeiten

— Zeit
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© Mogliche Losungsansatze (Prinzip)

Beispiele Siedlung, Raum und Umwelt

Konzentration Wachstum
auf dicht besiedelte Raume

Kosten/
Komplexitat

Ortsbildvertragliche N25

Entwicklungsschwerpunkte

Gut erreichbare

Siedlungsentwicklung

nach Innen
Wohnliche Reduzierte _
Strassenrdume Larmbelastung ‘Sanierter
Wildtierkorridor
Sicheres
Grundwasserschutzareal Angepasstes
Parkplatzangebot

—
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¥  Verstindnisfragen
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N =

o

¢  Ablauf des Abends
0

¥R Feedbackrunde 2: Mégliche Lésungsansitze

W
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Vorgehen Feedbackrunde 2 in

Verteilen Sie sich nun wiederum gemass dem jeweiligen Buchstaben auf Ihrer
Namensetikette auf die Stande.

Drei Plakate:

Mogliche Lésungsansitze MIV und OV =T =S

Wie volistandig sind aus lhrer Sicht die Lésungsansétze fiir MIV und OV?

+ Wie volistandig sind die Losungsansatze
aus lhrer Sicht?

Kosten/

« Sehen Sie weitere Losungsansatze?

Dauer: 10 Minuten

Anschliessend Kurz-Prasentation im Plenum
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O

Prasentation im Plenum
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¢  Ablauf des Abends
0

¥in
Q
¥in

5. Wurdigung und Ausblick

W

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA

62



¥  Wiirdigung und Ausblick
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Wie geht es weiter?

Auswerten der Ruckmeldungen, Protokoll, Zustellung mit Umfrageauswertung
Priafen der Ruckmeldungen fur Weiterbearbeitung

Erarbeitung Losungsvarianten

2. Forum im Fruhling 2024 Diskussion Losungskonzeptionen

-V

Zielsystem & Losungskonzeption
Handlungsbedarf

2023
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¥  Feedback zum heutigen Abend

Teilen Sie uns lhre Meinung auf dem Plakat mit!

Stimmungsbild

sehr

Ich konnte unsere Anliegen einbringen

4 wenig sehr

Der Abend war informativ
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Vielen Dank fur lhre wertvolle

Mitarbeit!

W

Korridorstudie N25 ¢ 1. Forum



	Folie 1
	Folie 2: Begrüssung
	Folie 3: Ablauf des Abends
	Folie 4: Zweck des heutigen Abends
	Folie 5: Ablauf des Abends
	Folie 6: Einbettung: Der lange Weg zur Realisierung….
	Folie 7: …. mit umfassender planerischer Abstimmung
	Folie 8: Besondere Situation im letzten Programm
	Folie 9: Zweck der Korridorstudie
	Folie 10: Mögliche Lösungskonzeption (Prinzip)
	Folie 11: Rahmen für Umsetzung
	Folie 12: Ablauf Korridorstudie
	Folie 13: Angaben zur Umfrage
	Folie 14: Umfrage: Ansichten zur Korridorstudie
	Folie 15: Verständnisfragen
	Folie 16: Ablauf des Abends
	Folie 17: Perimeterdefinition
	Folie 18: Korridor- und Einflussperimeter
	Folie 19: Festlegung Mitwirkungsprozess
	Folie 20: Organisation Korridorstudie N25
	Folie 21: Vorgaben für den Korridor N25
	Folie 22: Korridorspezifische Vorgaben:  Bund
	Folie 23: Korridorspezifische Vorgaben:  Kantone, Agglomeration  
	Folie 24: Würdigung bisheriger Planungen
	Folie 25: Übersicht bisherige  Planungen
	Folie 26: Schwachstellenanalyse
	Folie 27: Schwachstellenanalyse MIV: Verkehrsbelastungen
	Folie 28: Schwachstellenanalyse MIV: Verkehrsentwicklung
	Folie 29: Schwachstellenanalyse MIV: Verkehrsstruktur
	Folie 30: Schwachstellenanalyse MIV: Lokale Engpässe
	Folie 31: Umfrage: Freitext Strassengüterverkehr
	Folie 32: Schwachstellenanalyse öffentlicher Verkehr
	Folie 33: Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr
	Folie 34: Umfrage: Freitext Veloverkehr
	Folie 35: Schwachstellenanalyse Siedlung
	Folie 36: Umfrage: Aufenthaltsqualität innerorts
	Folie 37: Schwachstellenanalyse Umwelt
	Folie 38: Schwachstellenanalyse Übersicht
	Folie 39: Zielsystem & Handlungsbedarf
	Folie 40: Ziele Korridorstudie N25
	Folie 41: Handlungsbedarf Korridorstudie N25
	Folie 42: Handlungsbedarf Korridorstudie N25
	Folie 43: Handlungsbedarf Korridorstudie N25
	Folie 44: Handlungsbedarf Korridorstudie N25
	Folie 45: Übersicht Handlungsbedarf
	Folie 46: Verständnisfragen
	Folie 47: Ablauf des Abends
	Folie 48: Feedbackrunde 1
	Folie 49: Feedbackrunde 1
	Folie 50: Feedbackrunde 1
	Folie 51: Feedbackrunde 1
	Folie 52: Präsentation im Plenum
	Folie 53: Ablauf des Abends
	Folie 54: Generelle Lösungsstrategien
	Folie 55: Mögliche Lösungsansätze (Prinzip)
	Folie 56: Mögliche Lösungsansätze (Prinzip)
	Folie 57: Mögliche Lösungsansätze (Prinzip)
	Folie 58: Verständnisfragen
	Folie 59: Ablauf des Abends
	Folie 60: Vorgehen Feedbackrunde 2
	Folie 61: Präsentation im Plenum
	Folie 62: Ablauf des Abends
	Folie 63: Würdigung und Ausblick 
	Folie 64: Wie geht es weiter?
	Folie 65: Feedback zum heutigen Abend
	Folie 66

