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Willkommen zum ersten Forum!



Begrussung

« Forumsmitglieder

« Vertretungen aus Kanton und Gemeinden, Mitglieder der Projektorganisation
Korridorstudie

* Vertreterinnen und Vertreter des ASTRA

« Fachliches Bearbeitungsteam (B+S / Ecoplan / Planar)
« Moderationsteam (Kontextplan)

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA



¢  Ablauf des Abends

Q 1. Begrussung
2. Rahmenbedingungen und Methode Korridorstudien, Verstandnisfragen
3. Vorgehen und Stand Bearbeitung Korridorstudie N23, Verstandnisfragen
W rcedbackrunde 1: Schwachstellen, Ziele und Handlungsbedarf

Q 4. Generelle Losungsstrategien gemass Methode Korridorstudie

»: W Feedbackrunde 2: Mdgliche Losungsansatze
2

3

5. Wirdigung und Ausblick

: ﬁ Apéro

5
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Zweck des heutigen Abends

Ziel, Zweck und Ablauf der Korridorstudie vermitteln.

Stand der Arbeiten der Korridorstudie N23 aufzeigen.

Ausgewahlte Ergebnisse der Umfrage prasentieren.

Fragen zu den prasentierten Inhalten beantworten.

Ruckmeldungen zu Schwachstellen, Handlungsbedarf und Zielen erfassen.

Ruckmeldungen zu mdgliche Losungsansatzen erfassen.

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA



¢  Ablauf des Abends
0

2. Rahmenbedingungen und Methode Korridorstudien, Verstandnisfragen

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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¥  Einbettung: Der lange Weg zur Realisierung....

20 bis 30 Jahre (oft auch langer)

Netzscreening /
Problemanalyse

Strategisches
Entwicklungs-
programm alle 4

1 Jahre

Planung und
Projektierung

Bewilligungs-
verfahren

Priorisierung Kreditfreigabe

durch Parlament

Bau und
Inbetriebnahme
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.... mit umfassender planerischer Abstimmung

Planerische
Vorgaben

Verkehrs-
dossier Bund

Umfassende

planerische

Abstimmung
Kantonale
Planungen

Ubergeordnete
Vorgaben Bund

nastrategie

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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Besondere Situation im letzten Programm

Im 2020 Ubernahme von:

 rund 400 km kantonaler - Cﬂ%
Umfahrungen Laufen / Zwingen gP L—

Strassen mit e

: :
16 Erweiterungsprojekten j Py i

b,

mit einem Investitions-
volumen von rund 10
Milliarden Franken

Beschllsse 2023:

« 3 Projekte Glbernommen

* 6 Projekte zuruckgestellt }

« 7 Projekte vertieft prufen 2“1

(Abbildung) Jo—

Bodensee-Thurtal Strasse

s

ubringer Appenzellerland

Grundsétzliche Uberprifung

im Rahmen STEP NS
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Zweck der Korridorstudie

Was genau ist
das Problem?

Kurz-, mittel-

und langfristige —

Massnahmen

Abstimmung
Siedlung und
Raum

Abstimmung
mit anderen
Verkehrsmitteln

Kernfragen:
Braucht es Erweiterung
der Nationalstrasse?
Wenn ja: Wo und Wie?

Weitere Fragen:
Was braucht es kurz-
bis mittelfristig?

Wer muss was

beitragen?

Abgestimmte Gesamtplanung

v

Input furs
Entwicklungs-
programm 2026

Weitere
Massnahmen
festlegen und

adressieren

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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¥  Mogliche Lésungskonzeption (Prinzip)

Massnahmen kurzfristig  mittelfristig langfristig Zustandig (grob)
Fuss- und Veloverkehr N23 3-5 5-10 Bund

Fuss- und Veloverkehr andere 3-5 5-10 Kanton, Gemeinden
Raumliche Abstimmung 5-10 10-20 Kanton, Gemeinden
OV-Angebot Strasse 5-10 10 - 15 Kanton, Bund
OV-Angebot Schiene 10 - 15 > 25 Kanton, Bund

MIV in Bestand / optimiert 3-5 5-15 ASTRA
Erweiterung(en) N23 > 25 Bund; STEP-NS

Losungskonzeption =

.. gemeinsame Absichtserklarung

... Bundel von abgestimmten Massnahmen zur Verbesserung der Situation
. Regelung der Zustandigkeiten
. Grundlage fur langfristige Strassenausbauten im STEP-NS

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Rahmen fur Umsetzung

Hohe
Komplexitat

Langjahrige
Vorgeschichte

Hohe Erwartungen
In Region

Ergebnisse missen
in 2. Halfte 2024
vorliegen

Hohe Flughdhe:
«Vom Groben ins Feine»

Starkes Abstutzen auf
Bestehendes

{gi\%‘\f‘ Sauberes, methodisches
= Vorgehen

Ergebnis-Offenheit

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Ablauf Korridorstudie

Vorbereitung
Analyse

Ziele

Massnahmen entwickeln, bewerten,
aufeinander abstimmen und adressieren

A1-5
eter, Mitwirkungspro-
S, Vorgaben Projekt-
dlagen, Schwachstellen

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Lésungskonzeption

2023

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Angaben zur Umfrage

Tellnahmeberechtigte 51
Beantwortungen 44
davon vollstandige Beantwortungen 37

Rucklaufguote 73%

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Umfrage: Ansichten zur Korridorstudie

Meinungen sind gemacht, einer erneuten Analyse gegentber
ISt trotzdem eine Mehrheit offen

Themen auf dem Tisch, fachlich nichts . 12 10 -
Neues moglich

Meinungen Interessengruppen bekannt - (= _
und unveréandert

Erneute Analyse und Neubewertung . - - _

sinnvoll
Neue und unerwartete Erkenntnisse durch - B - _
gesamtverkehrliche Sicht maglich

m (1) stimme gar nicht zu (2) =(3) m(4)stimmesehrzu mk. A

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥  Verstandnisfragen




¢  Ablauf des Abends
0

3. Vorgehen und Stand Bearbeitung Korridorstudie N23, Verstandnisfragen

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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@  Perimeterdefinition

A1l A2

Perimeterdefinition Festlegung
Mitwirkungs-
prozess

oW~ e s -

A3

Vorgaben

A4

Wirdigung der
bisherigen Pro-
jektgrundlagen

AS

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

L&sungs-
konzeption

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Perimeterdefinition

« Umfassender Betrachtungs-
perimeter aufgrund madglicher

-1y SLaau

Planungs und Betrachtungsperlmeter
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Festlegung Mitwirkungsprozess

A1 A2 A3 A4

Perimeterdefinition Festlegung Vorgaben Wiirdigung der
Mitwirkungs- bisherigen Pro-
prozess jektgrundlagen

AS

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Lésungs-
konzeption

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Organisation Korridorstudie N23

FORUM

 \ertreter Gemeinden,
Verbande

« Kontextplan « B+S
» Ecoplan
* Planar
20
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¥  Vorgaben fir den Korridor N23

A1 A2

Perimeterdefinition Festlegung
Mitwirkungs-
prozess

A3

Vorgaben

A4

Wirdigung der
bisherigen Pro-
jektgrundlagen

A5

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Losungs-
konzeption

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Korridorspezifische Vorgaben

» Lenken des Bevdlkerungswachstum in die urbanen Raume: Weinfelden, Amriswil,
Romanshorn, Arbon

- Steigern des Anteils offentlicher Verkehr: Vorhandenes, gutes OV-Angebot

« Fordern des Fuss- und Veloverkehrs: Alltagsveloverkehr mit erheblichem,
ungenutztem Potential auf der Achse N23

- Starken der Verkehrsverbindungen in die Zentren: MIV und OV abstimmen

» Erhalten der Gebiete mit Vorrang Landschaft: Gebiete nérdlich von Weinfelden und
Amriswil, Dreieck Amriswil, Romanshorn, Arbon

« Erhalten und Verbessern der Vernetzungsfunktionen: Fur Fauna und Flora, Wildtiere

« Erhalten des Landschaftsbilds: Bauliche Eingriffe ohne erhebliche Beeintrachtigung

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum 22
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥  Wirdigung bisheriger

A1 A2

Perimeterdefinition Festlegung
Mitwirkungs-
prozess

A3

Vorgaben

A4

Wirdigung der
bisherigen Pro-
jektgrundlagen

Planungen

AS

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Ldsungs-
konzeption

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Ubersicht der bisherigen Planungen
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Schwachstellenanalyse

A1 A2 A3 A4

Perimeterdefinition Festlegung Vorgaben Wirdigung der
Mitwirkungs- bisherigen Pro-
prozess jektgrundlagen

AS

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Ldsungs-
konzeption

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥  Schwachstellen motorisierter Individualverkehr (MIV)

»
NI, O : / | FISUNU A% == 1
Jgystectam ¢\ =il \reuzlingen O mmgﬁiledrlchshafen :

b,
Hg\g‘i\ Munsterlmgen o
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/ﬁ’ {illheim Rapersy L . l252 (,,
7 MIV-Anteil ca. 30% =2 iahaus e“ 7L

0 Mi : angenar
A -~ | 'V Anteil > 800/ ess 55 g g

P q @ Marstetten

P —— . — _‘._"""-h...

/ Felben We \““
Frauenfeld

, aldkirch 1 \

« Wenig, bis kein MIV- Durchgangsverkehr durch den gesamten PrOJektperlmeter
zwischen Arbon und Autobahnanschluss A7 (ab Erlen Richtung Osten, ab Sulgen
Richtung Westen)

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum 26
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¥  Schwachstellen motorisierter Individualverkehr (MIV)

. hohe Verkehrsbelastung (> 7'500 Fz/Tag)

Ortsdurchfahrten mit hoher Betroffenheit
(> 500 Einwohner/Beschéftigte)

N23

« Stark belastete Ortsdurchfahrten (> 7°500 Fahrzeuge pro Tag):
4 Marstetten, Weinfelden, Burglen, Erlen, Amriswil, Steinebrunn, Neukirch
» 445 Unfalle (2018 — 2022) und mehrere Unfallschwerpunkte

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum 27
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Schwachstellen 6ffentlicher Verkehr

¥ O .
e g g -Amriswil_3
W hope il 7
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Fe | 'y

 Grundsatzlich zusammenhéngendes OV-Netz und gutes Angebot im Korridor
« Raumliche OV-Erschliessungsliicke im Raum Erlen-Hohentannen
» Feinerschliessung urbaner Raum Weinfelden Ost nur im Stundentakt

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum 28
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U  Umfrage: Offentlicher Verkehr (OV)

Gut bewertet, ausser Erreichbarkeit Gbrige Gebiete

Erreichbarkeit Region Weinfelden mit OV 1 10 _

Erreichbarkeit Regicn

Amriswil/Arbon/Romanshorn mit OV 6 15

Erreichbarkeit Gbrige Gebiete im Korridor mit OV 13 16

msehr schlecht =2 3 msehrgut mk A

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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Schwachstellen Veloverkehr

- Hauptverbindung Alltagsradnetz
Nebenverbindung Alltagsradnetz
Lineare Schwachstelle

A Punktuelle Schwachstelle

= :' : o
T ST A “n
. - - >

Bonau g18\ o
.

= 3
S Boltshausen™
4 N

Schwachstellenanalyse Alltagsradnetz, Kanton Thurgau

* Punktuelle und lineare Schwachstellen entlang N23 und bei Zubringerstrecken

* Velowege als Schulwege genutzt
 Velonetz weder zusammenhangend noch attraktiv

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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Umfrage: Freitext Velo / E-Bike und Velo innerorts

 Ausbau und Verbesserungen Radnetz

«Ungenugende
Schnellverbindungen
zwischen den Regional-
und Kantonalzentren»

«Entflechtung MIV/FVV
stellt immer wieder

Herausforderung dar.» «Ausbau Langsam-

verkehrsnetz [...]
zwingend.»

« Fehlende Signalisation/unzureichende Infrastruktur

«Infrastrukturméangel/
«Durchgehend gefahrliche Ubergéange/
getrennte Radwege» z.T. zu schmale Radstreifen/

keine Signalisation»

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Schwachstellen Fussverkehr

- N23

A Fehlende Querungsstelle

A Ungeeignete Ausgestaltung der Querung
Eherungeeignete Ausgestaltung der Querung

T
nau 418 ,\‘_4 i Bohshau“s'en

ch» Engushofen Bean Lt

.__—:.’ -
e e (o /
9 /Ennetaa(h 3‘ ;Q?Erleu \\;\‘
‘5‘4\

Sulgen Rledt Biessen-

~“Hofen CRauchhsbarg

Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr, ASTRA

* Viele fehlende und ungeeignete Querungsstellen

» Erschwerte Querbarkeit der N23 infolge Verkehrsdruck

« Zuganglichkeit von offentlichen Nutzungen (Einkauf, Verwaltung, Schulen usw.) durch
mangelhafte Querungsstellen eingeschrankt

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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Umfrage: Freitext Fussverkehr innerorts

» Strassenquerungen schwierig

«Die hohen Verkehrsstrome teilen
Egnach, Romanshorn, Amriswil, Erlen,
Blrglen sowie Weinfelden in 2 Teile und
behindern den Fussverkehr.»

«BGKs und Temporeduktion
innerorts, um Querungen von
Hauptstrasse zu erleichtern.»

 Trottoirs zu schmal

«Trottoirs generell
zu schmal»

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Schwachstellen Siedlung, Landschaft und Umwelt

[; Uberschreitung der Lairm-Immissionsgrenzwerte @ Ortsbilder von nationaler Bedeutung
- Wildtierkorridore Uberregional Ortsbilder von kantonaler Bedeutung
Vernetzungskorridor —_— N23

auchlisberg:
A — \ 3

» Besiedelte Gebiete mit hoher (Strassen-)Larmbelastung

» Verkehrsbelastung beeintrachtigt die geschitzten Ortsbilder entlang der N23

« Okologische Trennwirkung und Zerschneidung von Vernetzungs- und
Wildtierkorridoren

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Synthese Schwachstellenanalyse N23

* Ortsdurchfahrten:
Entlang gesamter N23 stark mit Individualverkehr belastet
Auffalliges Unfallgeschehen gegentiber Ausserortsstrecken

* Transitverkehr:
Marginale Bedeutung auf gesamter N23

- OV:
Entlang der N23 sehr gut ausgebaut, jedoch schwache Nutzung
OV besitzt Potential zur gesamtverkehrlichen Problemlésung

1/2

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Synthese Schwachstellenanalyse N23 2/2

* Velonetze und -anlagen:

Im gesamten Korridor grosse Schwéachen: Netzllcken, geringe Breiten,
ungenugende FUhrung

Veloverkehr mit wesentlichem Potential zur gesamtverkehrlichen Problemlosung
Distanzen zwischen Zentren sowie Topographie geeignet fur Velonutzung

 Fussverkehr:

Probleme vor allem auf den Ortsdurchfahrten, aufgrund fehlender
Querungsmaglichkeiten

Die fusslaufig erreichbaren 6ffentlichen Einrichtungen (wie Schulen, Amter)
befinden sich entlang der N23

- Okologie:
Spirbare Trennwirkung der N23 entlang der gesamten Strecke

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum 36

Bundesamt fir Strassen ASTRA



m-.h-oo N R

O

Zielsystem & Handlungsbedarf

A1 A2

Perimeterdefinition Festlegung
Mitwirkungs-
prozess

A3

Vorgaben

A4

Wirdigung der
bisherigen Pro-
jektgrundlagen

A5

Schwachstellen-
analyse

A6

Zielsystem &
Handlungsbedarf

A7

Losungs-
konzeption
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@  Ziele Korridorstudie N23

Gesellschaft

N\
R « L
I\ o o
\© 0%
69 Q \Qs
. “\Q . .“3\9 (\‘O )
Wirtschaft Qe Nt
WO
2 L
Kosten v Qualitat
Baurisiken

Umwelt Umweltvertraglichkeit Bewilligungstahig

Schutz von Lebensraumen
Weniger Flache und
Boden beanspruchen

Siedlung und Landschaft schonen

| ebenswerte Raume

Larmschutz
Entwicklungsschwerpunkte
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¥ Handlungsbedarf Korridorstudie N23

MIV

Handlungsbedarf Einstufung Begrindung

Reduktion MIV-Anteil am Vorgabe zur Senkung durch Bund

Gesamtverkehr und Kanton

Aufwertung Ortsdurchfahrten Hohe Belastung durch MIV mildern,
erh6hen der

Siedlungsvertraglichkeit
Hohes Unfallgeschehen

Erh6hung Verkehrssicherheit

oMo -
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Handlungsbedarf Korridorstudie N23
e)Y

Handlungsbedarf Begrindung

Verbesserung raumliche Gute Erschliessung bis auf
Erschliessung wenige Ausnahmen
gewabhrleistet

Taktverdichtung mittel Abgestufte Taktdichte gegeben:
Ya-Takt im verdichteten Raum,
Y»-Takt im restlichen Raum

Reduktion Umsteigevorgange mittel Umsteigen ausserhalb
Zentrenverbindung notwendig

Erhohung Zuverlassigkeit mittel Hohe Verkehrsbelastung

behindert den OV teilweise in
den Zentren
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Handlungsbedarf Korridorstudie N23

Langsamverkehr (Velo und Fuss)

Handlungsbedarf Einstufung Begrindung

Velonetz Fehlende direkte
Erschliessungen,
raumplanerische Grundlagen
anpassen

Fehlende zusammenhangende,
sichere und vernetzte
Veloinfrastruktur

Behebung von Schwachstellen
Veloverkehr

Fehlende Verbindung des
Fusswegnetzes durch sichere,
attraktive und mit der
Fusswegplanung abgestimmte
Querungen

Verbesserung Querbarkeit
Fussverkehr

Starke Verkehrsorientierung
N23 (Vorrang, Mengen, ...)

Erh6hung Aufenthaltsqualitat
auf den Ortsdurchfahrten
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Handlungsbedarf Korridorstudie N23

Siedlung, Landschaft, Umwelt

Handlungsbedarf Begriindung

Schutz geschutzter Ortsbilder mittel National und kantonal
geschitzte Bauten im Schutz

verbessern und Bestand
erhalten

Gesundheit und Lebensqualitat

Larmbelastung senken

Bestehende Trennwirkung der
Okologischen Raume ist hoch

Okologische Trennwirkung
reduzieren
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¥  Verstandnisfragen
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¢  Ablauf des Abends
0

W Feedbackrunde 1: Schwachstellen, Ziele und Handlungsbedarf

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Feedbackrunde 1

Wie stimmig/vollstandig sind aus Ihrer Sicht
— die Schwachstellenanalyse

— die Einschatzung des Handlungsbedarfs
— die Ziele?

Haben Sie Erganzungen?

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Feedbackrunde 1

Schwachstellen

Ry —

Haben Sie Ergé gen oder Ko, zu den
Schwachstellen Fussverkehr?

Haben Sie Ergénzungen oder Kommentare zu den
Schwachstellen Veloverkehr?

Wie stimmig und voll: fig sind die Sch hstellen als

(Uber alle Themen) aus Ihrer Sicht?

gar nicht stimmig / vollstindig

Ziele
Sind die Ziele aus lhrer Sicht stimmig ivaﬂsﬁdig?
IIW nieht snl:lrnln 1 i ) i s;'\l stimmig :
volistandig vollstandig

Erganzen Sie weitere Ziele auf Post-its:

Gesellschaft

Umwelt Umvetversagichuat

Weniger Fliche und
Boden be: en

§
é

Lebenswerte Rdume

Larmschutz
Entwicklungsschwerpuniia

Velo- und Fussverkehr

1 1 1
T T T
sehr stimmig / vollstandig
Handlungsbedarf
MV Stimmen Sie der Emstutung
MIV-Anteil am —_— —

Aufivertung Ortsdurchfahrten e e e}
Erhohung Verkehrssicherheit g
ov

@0
mitel | —— (@@=

Reduktion Umsteigevorgange mittel '___. g

\Velonetz

Behebung von Schwachstellen Velover-
kehr

\Verbesserung Querbarkeit Fuss

Erhohung Aufenthaltsqualitat in den Orts-

ied| Landschaft, Umwelt

'Schutz geschitzter Ortsbilder

L senken

[Erhohung Zuverlassigkeit

e

Fehlt ein Handlungsbedarf? Ergénzen Sie mit einem Post-
=7 o ok - R

%, =

O

it auf der Karte
-

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA

46



O

Feedbackrunde 1

Dauer: 20 Minuten

Anschliessend Kurz-Prasentation im Plenum.

Verteilen Sie sich nun gemass dem jeweiligen Buchstaben auf Ihrer
Namensetikette auf die Stande.

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Prasentation im Plenum

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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¢  Ablauf des Abends
0

L

Q 4. Generelle Losungsstrategien gemass Methode Korridorstudie

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥  Generelle Lésungsstrategien

»
Kosten/
Komplexitat
Maximalstrategie
Neubau Verkehrsinfrastruktur wie
Umfahrungsstrassen, Bahntrassee
Grosse raumliche Eingriffe
Optimierungsstrategie
Handlungsbedarf teilweise abgedeckt
Konfliktpotential verringert
Raumliche Auswirkungen erkennbar
- Basisstrategie

Kaum Neubauten von Verkehrsanlagen
Verbesserungen im Bestand
> 4 Geringe rdumliche Auswirkungen

— Zeit
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¥ Mogliche Losungsansatze

Beispiele MIV und OV

Park + Ride

Kosten/
Komplexitat

Umfahrungen und
grossere neue

Neue Bahn- Strassenabschnitte
haltestellen

Neue OV-Linien
(Strasse)

Verkehrs-
beruhigung

Verkehrs- Umbau
steuerung Kreuzung

Busbevorzugung

Erh6hung Strassen-
Verkehrssicherheit

Reduktion J_a‘;tt'
Umsteigevorgange verdichtung

— Zeit

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥ Mogliche Losungsansatze

BDIDIIID o
Beispiele Velo- und Fussverkehr Kosten/

Komplexitat

Aufenthaltsqualitat in
Ortsdurchfahrten
verbessern

Neue Strecken-
Velobahnen

Bevorzugung
Veloverkehr

1

z

B Bevorzugung Fussverkehr querungen

4

! — Zeit
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¥ Mogliche Losungsansatze

» . .
Beispiele Siedlung, Raum und Umwelt Kosten/
Komplexitat

Konzentration Wachstum Ortshilder

Abstimmung des Siedlungsraumes auf schiitzen
Siedlung und urbane Raume
Verkehr .
Parkierungsreglement

Larmbelastung
senken

Okologische Trennwirkung
reduzieren

Nutzungsplanung

Uberprifung kantonaler

Richtplane auf BTS/OLS Innenverdichtung
FVV-Konzept / -Netzplanung

— Zeit
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¥  Verstandnisfragen




N -

¢  Ablauf des Abends
0

PR Feedbackrunde 2: Mégliche Losungsansétze

W

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Vorgehen Feedbackrunde 2 in

Verteilen Sie sich nun wiederum gemass dem jeweiligen Buchstaben auf Ihrer
Namensetikette auf die Stande.

Drei Plakate:

¢ Wle VO“Standlg Slnd dle LOSUﬂgsansatze Mégliche Losungsansatze MIV und ov O EREER
au S I h rer SI C h t’) Wie vc:!!srandf:g“sfnd ausihi Sicht :ﬂe LDSL:ﬁns{arze fr;.i:' Mqu::d ov?

Ergénzen Sie weitere Losungsansétze auf Post-its:

Kosten/

* Sehen Sie weitere Losungsansatze? rompln
Neue Bahn- .

haltestellen

Erhéhung Strassen-
Verkehrssicherheit

Dauer: 15 Minuten

: - Takt-
Y hrs X " i
steuerung reuzung Umsteigevorgange — .
Busbevorzugung

Anschliessend Kurz-Zusammenfassung im Plenum

Zeit
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Zusammenfassung im Plenum

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
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¢  Ablauf des Abends
0

5. Widrdigung und Ausblick

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥  Wirdigung und Ausblick

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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Wie geht es weiter?

Auswerten der Ruckmeldungen, Protokoll, Zustellung mit Umfrageauswertung
Prufen der Rickmeldungen fur Weiterbearbeitung

Erarbeitung Losungsvarianten

2. Forum im Frihling 2024: Diskussion Losungskonzeptionen

A7

Zielsystem & Lésungskonzeption
Handlungsbedarf

2023

Korridorstudie N23 ¢ 1. Forum
Bundesamt fir Strassen ASTRA
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¥ Feedback zum heutigen Abend

Teilen Sie uns Ihre Meinung auf dem Plakat mit!

Stimmungshbild

sehr

c
[1F]
[=]
£
£ .
=
@
c
@
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3

1 o
=
5

2 2
N
2

3

4 wenig sehr

Der Abend war informativ
P s
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Vielen Dank fur lhre wertvolle

Mitarbeit!

W
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